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Allménna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) ar en statlig myndighet som har till uppgift att
utreda olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sékerheten. SHK:s
utredningar syftar till att sa langt som majligt klarlagga savél handelseforlopp
och orsak till handelsen som skador och effekter i dvrigt. En utredning ska ge
underlag for beslut som har som mal att forebygga att en liknande handelse
intraffar i framtiden eller att begréansa effekten av en sadan handelse. Samtidigt
ska utredningen ge underlag for en bedémning av de insatser som samhallets
réddningstjanst har gjort i samband med handelsen och, om det finns skal for
det, for forbattringar av raddningstjénsten.

SHK:s utredningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande? Varfor hande
det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte ndgon uppgift nar det galler
att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det medfor att
ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med en
utredning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handlaggs inom rattsvéasen-
det eller av t.ex. forsakringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av utredningen som
behandlar raddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus blivit
behandlade dér. Inte heller utreds samhéllets aktiviteter i form av socialt omhén-
dertagande eller krishantering efter handelsen.

Utredningar av militdra luftfartshandelser regleras i huvudsak av lagen
(1990:712) om undersokning av olyckor. Utredningarna genomfors sa langt som
mojligt i enlighet med Chicagokonventionens Annex 13.

Utredningen

SHK underrattades den 18 april 2023 om att ett allvarligt tillbud med tre SK 60
med registreringsbeteckningarna 601079, 601098 respektive 601126 intréffat i
dvningsomraden M84/85 viaster om Katrineholm, Sédermanlands lan, den
5 april 2023 kl. 09.10.

Tillbudet har utretts av SHK som foretratts av Kristina Borjevik Kovaniemi, ord-
forande, Gideon Singer, utredningsledare, Hakan Josefsson, operativ utredare
samt Alexander Hurtig, utredare beteendevetenskap.

SHK har bitréatts av Johan Hallberg som koordinator for Forsvarsmakten.

Som radgivare for den militara Flygsakerhetsinspektionen har Andreas Dahlberg
deltagit.

Forsvarsmakten och den militdra Flygsékerhetsinspektionen har notifierats om
handelsen.
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Utredningsmaterialet

e Intervjuer har genomforts med de berorda piloterna och flygeleverna
samt med nyckelpersoner p& GTU!-divisionen p& Flygskolan i
Linkoping.

e Intervjuer har ocksa genomforts med nyckelpersoner inom ledningen for
Luftstridskolan (LSS), flygbefalskolan (FBS), det militara flygutbild-
ningssystemet (MFUS) och med Forsvarsmaktens flygchef (CF).

e Platsbesok har gjorts pa LSS/Flygskolan i Linkoping och pa LSS i
Uppsala.

e Flygdata samt inspelad kommunikation i och mellan flygplanen har
granskats.

e Dokumentation och viss skriftlig kommunikation inom LSS har grans-
kats.

e Styrdokument och skriftliga instruktioner fran Forsvarsmakten har
hamtats in och granskats.

e Underlag for liknande flygutbildning i det finska flygvapnet har grans-
kats.

Handelsen har utretts av Férsvarsmakten?.

Ett haverisammantrade holls den 24 augusti 2023 i Linkdping. Vid motet presen-
terades det faktaunderlag som forelag vid den tidpunkten.

1 GTU — grundlaggande taktisk utbildning.
2 FM2023-12854:1, Forenklad utredning, Kollisionstillbud SK 60 2 vs 1, 2023-04-05.
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Tidpunkt for handelsen

Plats

Véader

Typ av flygning

Luftfartyg A:
Registrering, typ
Modell

Anropssignal (Callsign)
Klass, luftvéardighet

Operator

Antal ombord:
Personskador

Skador pa luftfartyget

Luftfartyg B:
Registrering, typ
Modell
Anropssignal
Klass, luftvéardighet

Operator

Antal ombord:
Personskador

Skador pa luftfartyget

Luftfartyg C:
Registrering, typ
Modell
Anropssignal
Klass, luftvéardighet

Operattr

Antal ombord:
Personskador

Skador pa luftfartyget

2023-04-05, kl. 09.10 i dagsljus
Anmarkning: all tidsangivelse avser
svensk sommartid (UTC? + 2 timmar)
Luftrummet vaster om Katrineholm,
mellan FL#100 och FL120,
Sodermanlands l&n

Enligt SMHI:s analys: Klart vader eller
endast hoga moln samt svaga till mattliga
vindar éver Malmen under morgonen.
Militar

601079, Saab 105

SK 60 A

79

Militéar, militart luftvardighetsbevis, och
gallande granskningsbevis (ARC)®
Forsvarsmakten

2

Inga

Inga

601126, Saab 105

SK 60 A

126

Militéar, militéart luftvardighetsbevis och
gallande granskningsbevis (ARC)
Forsvarsmakten

2

Inga

Inga

601098, Saab 105

SK 60 A

98

Militéar, militart luftvardighetsbevis, och
gallande granskningsbevis (ARC)
Forsvarsmakten

1

Inga

Inga

3 UTC (Coordinated Universal Time) — referens for angivelse av tid varlden ver.
4 FL (Flight Level) — flygniva i tusen fot beraknad med standard barometriskt tryck.
5 ARC (Airworthiness Review Certificate) — granskningsbevis avseende luftvardighet.
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SAMMANFATTNING

Den 5 april 2023 deltog tre militara skolflygplan av typen SK 60 i en 6vning i
mandvrerande luftstrid, tva-mot-en. Flygplanen tillhérde GTU-divisionen pa
Flygskolan pa Malmen i Linkoping. Malet med Gvningen var att eleverna skulle
6va anfall och rollbyte, mellan defensiv och offensiv, under dynamiska for-
hallanden och under hdg G-belastning. Ovningen leddes av instruktérerna i jakt-
roten som bada var nyutbildade flyginstruktorer fran 2022-ars utbildnings-
omgang.

Under en av kontakterna under évningen, i samband med ett svangbyte, lyckades
piloten i det defensiva flygplanet inte aterskapa 6gonkontakten med de andra tva
flygplanen. Pa ca 50 meters avstand upptackte piloten slutligen malflygplanet
och gjorde en undanmandver at hoger for att undvika en kollision. Piloten i det
offensiva flygplanet hade samtidigt upptéckt att det ocksa forelag en kollisions-
risk mellan honom och det defensiva flygplanet. Piloten i det offensiva flyg-
planet genomforde darfor en brant nedatgaende undanmandver och en kollision
kunde undvikas.

Luftstridsdvningen som genomfordes var komplex och stallde hoga krav pa
instruktoren i form av avancerad flygning och behov av upprétthallande av saker
separation samtidigt som instruktoren kommunicerade med eleven. Detta har
sannolikt paverkat malspaningen pa ett satt som fordrojde upptackten av mal-
flygplanet och fordrojt avbrytande av kontakten.

Den anstrangda situationen pa Flygskolan och de efterféljande sjukskrivning-
arna och rehabiliteringsatgarderna tyder pa en organisation i stress och med brist
pa resurser. Detta tillsammans med de stora antalet kommenderingar som gjor-
des till Flygskolan under hosten 2022 och det stora antalet oerfarna GTU-
instruktorer har lett till en hard belastning pa utbildningsorganisationen. Dessa
faktorer har sannolikt paverkat instruktorernas forutsattningar att utfora det
kravande utbildningsuppdraget och haft en paverkan pa deras arbetsforhallan-
den.

Orsaken till tillbudet

Den instruktér som hade separationsansvaret, missbedémde sin position i for-
héllande till de andra flygplanen, vilket medférde svarigheter i aterskapandet av
den visuella kontakten. Instruktorens fokus pa undervisning av eleven ledde
sannolikt till en fordrojning i avbrytandet av kontakten. Detta fick till foljd att
flygplanen var néra att kollidera.

Bidragande faktorer ar
e Instruktorens begransade erfarenhet av att utbilda elever pa SK 60.

e Ovningens svérighetsgrad i relation till den nyutbildade instruktorens
erfarenhet.

e Skillnader i mandvrering av SK 60 i luftstrid jamfort med JAS 39.
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Bakomliggande faktorer pa systemniva bedéms vara

e Den anstrdngda arbetssituationen med ett antal sjukskrivningar och reha-
biliteringsatgarder pa Flygskolan som har paverkat arbetsmiljon for
instruktorerna pa GTU.

o Pilotbristen i Flygvapnet som har medfort ett stort behov av nya instruk-
torer, vilket paverkat antagningsprocessen for nya GTU instruktorer,
FIK®-utbildningens genomforande och lett till en lagre samlad erfaren-
hetsniva hos instruktorerna pa GTU.

Sakerhetsrekommendationer

Mot bakgrund av de atgarder Férsvarsmakten har vidtagit och avser att vidta
samt den omsténdighet att den sista GTU-utbildningen kommer att genomféras
fran hosten 2023 till varen 2024 avstar SHK fran att lamna sékerhetsrekommen-
dationer i denna utredning.

6 FIK — flyginstruktorskursen for blivande GTU instruktorer.
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SUMMARY IN ENGLISH

On April 5, 2023, three SK 60 military training aircraft participated in a two-on-
one manoeuvring air combat exercise. The aircraft were operated by the GTU’
squadron at Swedish Air Force Flight School at Malmen in Link6ping. The goal
of the exercise was to provide students training in air combat manoeuvres while
changing roles, between defensive and offensive, under dynamic conditions and
under high G load. The exercise was led by the instructors in the two-ship who
were both newly trained GTU flight instructors from the 2022 instructor training
course (FIK).

During one of the contacts during the exercise, in connection with a turn reversal,
the pilot in the defensive aircraft failed to re-establish visual contact with the
other two aircraft. At about 50 metres away, the pilot finally spotted the target
aircraft and made an evasive manoeuvre to the right to avoid a mid-air collision.
The pilot in the offensive aircraft had simultaneously discovered that there was
also a risk of collision between him and the defensive aircraft. The pilot of the
offensive aircraft executed therefore a steep evasive manoeuvre downwards and
a collision was avoided.

The air combat exercise that was carried out was complex and made high
demands on the instructor in terms of advanced flying and the need to maintain
safe separation while communicating with the student onboard. This likely
affected the instructors visual search pattern in a way that delayed the detection
of the target aircraft and delayed sending the Blind/No-joy call.

The sustained and strained situation in the Flight School and the subsequent
long-term absence due to work environment factors, indicates an organization
under stress and with a lack of resources. This, together with the large number
of new postings of GTU-instructors in the fall of 2022 and the consequence of
having large relative number of inexperienced GTU instructors, has led to a
heavy burden on the training organization. These factors have likely affected the
instructors' ability to carry out the demanding flight instruction task and had a
direct impact on their working conditions.

The causes for the serious incident were:

The instructor responsible for separation misjudged his position in relation to the
other two aircraft, which caused difficulties in re-establishing visual contact. The
instructor's focus on teaching the student onboard likely led to a delay in the
“Blind/no-joy” call. This resulted in a near mid-air collision.

Contributing factors are:
e The instructor's limited experience in training students on the SK 60.

e The high degree of difficulty of the exercise in relation to the experience
of the newly trained instructor.

o Different manoeuvring characteristics of the SK 60 in air combat com-
pared to the JAS 39.

" GTU - Basic Tactical Training.
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Underlying factors at system level are assessed to be:

e The strained work situation with a number of long-term absentees and
rehabilitation treatment measures taken at the Flight School, which has
affected the working environment for the instructors at GTU.

e The pilot shortage in the Air Force which has resulted in an urgent need
for new GTU-instructors, affected the selection process for new GTU
instructors, the implementation of the FIK training course and resulted in
an overall lower level of experience among the instructors at GTU.

Safety recommendations

In light of the measures, planned and implemented, by the Armed Forces, as well
as the fact that the last GTU training will be carried out from autumn 2023 to
spring 2024, SHK refrains from making safety recommendations in this investi-
gation.
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1. FAKTAREDOVISNING
1.1 Redogdrelse for handelseforloppet

1.1.1  Forutsattningar

| en 6vning i manovrerande luftstrid ACM?® tva-mot-en deltog tre flyg-
plan av typen SK 60. Flygplanen tillhérde GTU-divisionen pa Flyg-
skolan pa Malmen i Linkdping.

Malet med 6vningen var att eleverna skulle fa 6va anfall och rollbyte
(offensiv/defensiv) under dynamiska forhallanden och under hdg
G-belastning.

Under 6vningen skulle fyra separata kontakter® genomforas. Kontak-
terna skulle genomforas enligt utbildningsinstruktionerna for 6vning
nr. 662 i grundlaggande taktisk utbildning (GTU). Ovningen leddes och
overvakades av en flygstridsledare fran STRIL.

| 6vningen deltog en jaktrote (flygplan 79 och flygplan 126) och i bada
flygplanen fanns en instruktor och en GTU-elev. | jaktroten &r det alltid
en instruktor som har rollen som rotechef. Eleverna satt i vanstersits och
instruktOrerna i hogersits. Under kontakterna var det roteettan som flogs
av en instruktor medan rotetvaan flogs av eleven. Flygplan 98 som
agerade malflygplan flogs av en erfaren instruktor fran GTU-divisio-
nen.

Vid de tva forsta kontakterna agerade flygplan 126 jaktrotechef och
flygplan 79 agerade jaktrotetvaan. Efter tva kontakter bytte jaktroten
indelning?.

Instruktorerna i jaktroten som ledde Gvningen var nyutbildade fran
samma flyginstruktorskurs (FIK) fran 2022-ars utbildningsomgang. Av
totalt 13 instruktorer som arbetade pa GTU-divisionen fran hosten 2022
var sex nyutbildade.

Enligt gédllande plan ska den sista utbildningsomgangen GTU pa SK 60
genomfdras med start i augusti 2023 och vara avslutad i juni 2024.
Utbildningen pa Flygskolan kommer darefter endast att genomforas
med ett inledningsskede pa ett nytt flygsystem SK 402 och darefter i
huvudsak genomforas vid det italienska flygvapnets flygskola.

8 ACM (Air Combat Manoeuvring) — mandvrerande luftstrid.

9 Kontakt ar ett begrepp som anvénds for varje stridsmoment under flygningen som pébérjas fran ett ut-
gangslage till att stridsmomentet avslutas.

10 STRIL — Forsvarsmaktens stridsledning och luftbevakning.

1 Indelning ar ett begrepp som betyder rollférdelningen inom flygférbandet.

12 SK 40 — den svenska benamning pa ett nytt latt skolflygplan av typ Grob G 120TP som ska introduceras
av Forsvarsmakten for att genomfora den forsta delen av grundldggande flygutbildningen for strids-
piloter.

12 (30)



o L ﬂ Statens haverikommission
SHK 2023:14 Swedish Accident Investigation Authority

Nagra begrepp inom luftstrid

Separationsansvar Ansvaret att sakerstalla att flygplanen har ett
betryggande avstand sinsemellan for att for-
hindra en kollision i luften

Offensivt flygplan Det jaktflygplan som angriper malflygplanet.
Offensivt flygplan (Engaging aircraft) ar sepa-
rationsansvarigt mot malflygplanet

Defensivt flygplan Det jaktflygplan som understddjer det offensiva
flygplanet. Defensivt flygplan (Supporting air-
craft) ar separationsansvarigt mot bade mal-
flygplan och offensivt flygplan

ENTRY Term som defensivt flygplan anvénder med
betydelsen ~Jag har lage att bekampa malet,
kan jag fa bli offensivt flygplan?”

PRESS Term som offensivt flygplan anvénder med
betydelsen Du &r nu offensivt flygplan. Over-
lamning av separationsansvaret inom jaktroten.
Uttrycks oftast dubbelt PRESS-PRESS

TERMINATE Term med betydelsen att luftstriden avbryts.
Uttrycks oftast dubbelt TERMINATE-TERMI-
NATE

BLIND/NO-JOY Begrepp for forlorad visuell kontakt med rote-
medlemmen/malet

1.1.2  Handelseforlopp

Tillbudet skedde vid den tredje kontakten under Gvningen. Vid den
kontakten var flygplan 79 jaktrotechef och det var instruktéren som
flog. Flygplan 126 var jaktrotetvaa och dar flog eleven.

Vid den aktuella fasen av narstriden rorde sig flygplan 126, som da hade
rollen som offensivt flygplan, stigande bakom malflygplanet och simu-
lerade ett anfall. Samtidigt var flygplan 79, som antog rollen som defen-
sivt flygplan, engagerat i ett byte av svangriktning. N&r det defensiva
flygplanet (79) var pa vag att ansluta tillbaka i striden aterfick inte
instruktoren den visuella kontakten med de andra flygplanen. Efter en
kort diskussion mellan instruktdren och eleven om den tappade kontak-
ten meddelade instrukt6ren i det defensiva flygplanet de andra att de
hade tappat den visuella kontakten. Detta gjordes genom anropet
Blind/No-Joy. Kort darefter upptéckte instruktdren i det defensiva flyg-
planet malflygplanet pa ungefar 50 meters avstand framfor sig och
genomforde en undanmandver at hoger (se figur 1). Inte heller eleven i
det defensiva flygplanet hade upptackt malflygplanet och han blev
overraskad av att plétsligt se malflygplanet pa nara hall.
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Ungefar samtidigt upptdckte instruktoren i det offensiva flygplanet
(126) att det defensiva flygplanet narmade sig snabbt. Instruktoren pa-
pekade detta for eleven som genomfoérde en brant undanmanéver nedat
for att undvika en kollision. Det har inte gatt att faststalla om instruk-
toren tog Over styrningen innan tillbudet var 6ver (se figur 2).

Efter undanmandvrarna avbrots kontakten av instruktoren i flygplan 79
genom anropet Terminate-Terminate. Efter undanmandvrarna forlorade
piloternai 126 den visuella kontakten med de andra flygplanen. Instruk-
toren i malflygplanet sdg inte kollisionstillbuden.

Figur 1. Principbild av flygplanens relativa lage och roller vid kollisionstillbudet. Avstandet ar
den da instruktoren i det defensiva flygplanet (79) upptackte malflygplanet (98). Flygplans-
modeller fran www.3dcadbrowser.com.

Figur 2. GPS-registrering som visar de tvd undanmandvrarna vid Kkollisionstillbuden. Det
offensiva flygplanet (126 med spar i gult) genomforde en nedétgdende undanmandver fran det
defensiva flygplanet (79 med spar i blatt) samtidigt som det defensiva flygplanet genomforde
en undanmandver at héger fran malflygplanet (98 med spar i rétt). Markeringar inlagda av SHK.
Kalla: Flight Situation (AFRY).

Efter diskussioner internt mellan instruktdrerna och eleverna i cockpit
och efter radiokontakt mellan flygplanen beslutade instruktorerna att
den fjarde kontakten skulle genomféras enligt plan.
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Enligt instruktoren i det offensiva flygplanet var malgangen®® ritt

anpassad for elevens formaga och erfarenhet.

Personskador
Inga.

Skador pa luftfartyget
Inga.

Andra skador
Inga.

Besattningarna
Piloternas kvalifikationer och tjanstgoring

Instruktor — flygplan 79

Piloten, 49 ar, hade militart behorighetsbevis med giltig medicinsk
behorighet. Instruktéren var en erfaren JAS 39-pilot och bdrjade som
SK 60-instruktor pa GTU efter att ha genomfort flyginstruktorskursen

(FIK) under hosten 2022.

Flygtid (timmar)

Senaste 24 timmar 7 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer 2 2 42 2525
Aktuell typ 2 2 42 460

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 45.
Inflygning pa typ gjordes augusti 1998.
Godkand OPC!* 15 augusti 2022.

GTU-elev — flygplan 79

Piloten, 28 ar, hade militart behorighetsbevis med giltig medicinsk
behorighet. Eleven hade tidigare genomfért tre pass i mandvrerande
luftstrid (tva-mot-en) och kande sig bekant med taktiken och genom-

forandet.

Flygtid (timmar)

Senaste 24 timmar 7 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 1 52 259
Aktuell typ 1 1 52 259

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 56.
Inflygning pa typ gjordes i september 2021.

13 Malgéang — flygbanan som malflygplanet gor for att skapa ratt svarighetsgrad for den anfallande eleven.
14 OPC (Operators Proficiency Check) — kontroll av flygkompetens.
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Instruktor — flygplan 126

Piloten, 38 ar, hade militart behorighetsbevis med giltig medicinsk
behorighet. Instruktéren var en erfaren JAS 39-pilot och bdrjade som
SK 60-instruktor pa GTU efter att ha genomfort flyginstruktorskursen

hosten 2022,

Flygtid (timmar)

Senaste 24 timmar 7 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer 3 7 48 1500
Aktuell typ 3 7 48 450

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 49.
Inflygning pa typ gjordes juni 2006.
Godkénd OPC 22 september 2022.

GTU-elev — flygplan 126
Piloten, 30 ar, hade militart behorighetsbevis med giltig medicinsk

behorighet.

Flygtid (timmar)

Senaste 24 timmar 7 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 5 66 275
Aktuell typ 1 5 66 275

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 64.
Inflygning pa typ gjordes i augusti 2021.

Instruktor — flygplan 98
Piloten, 47 ar, hade militart behorighetsbevis med géllande medicinsk

behorighet.

Flygtid (timmar)

Senaste 24 timmar 7 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 2 39 3000
Aktuell typ 1 2 39 1600

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 40.
Inflygning pa typ gjordes den 1 augusti 1997.
Godkéand OPC 15 augusti 2022.

Piloterna hade haft en ledighetsperiod pa tva till tre dagar veckan fore

handelsen. Darefter tjanstgjorde de tre dagar (mandag till onsdag) med
en planerad arbetstid fran kl. 07.30 till 16.30.
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1.6 Luftfartygen

Piloterna har uppgett att de tre flygplanen fungerade som avsett och
darfor redovisas enbart grundldggande fakta om flygplanen.

1.6.1 Saab 105 (SK 60)

Saab 105 &r ett tvamotorigt skolflygplan tillverkat av Saab AB. Flyg-
planet har ett militart typcertifikat (SK 60) och anvands som skolflyg-
plan bland annat vid GTU.

Flygplanet ar 10,8 meter langt och har en spannvidd pa 9,5 meter och
har en max tilldten massa pa 4 500 kg enligt Saab AFM*®,

SK 60 A &r en uppgraderad tvasitsig variant av SK 60. Det &r utrustat
med tva Williams Rolls FJ44 turboflaktmotorer och med en moderni-
serad instrumentering.

1.6.2 De inblandade luftfartygen

Det fanns inga kvarstaende anmarkningar pa flygplanen som kunde ha pa-
verkat hadndelsen och de tekniska systemen redovisas darfor inte ndrmare.

1.6.3  Beskrivning av flygplansegenskaper av betydelse for handelsen

Piloternas sikt ur cockpit

SK 60 ér ett tvasitsigt skolflygplan dar instruktor och elev sitter sida vid
sida i katapultstolar. Detta medfor att sikten ar begrdnsad mot motsatt
hall fran den stol dar piloten sitter och den begréansas ytterligare om
nagon sitter i den andra pilotstolen.

Flygplanens malning

Flygplan 79 och 126 var malade i kamouflagegront, medan malflyg-
planet var malat med en blagul malning (Team 60 ljusbla undersida).
Enligt uppgift kan den gréna kamouflagemalningen gora att flygplanet
ar svart att urskilja mot den gréna marken.

1.7 Meteorologisk information

Vid handelsen radde klart vader med endast moln pa hdg hojd samt
svaga till mattliga vindar ver Malmen, (se figur 3). Enligt prognosen
var vinden pa FL100 nordostlig 9 knop och temperaturen -9°C. Klockan
09.10 stod solen i ostlig riktning (115°) och 22° éver horisonten.

15 AFM (Aircraft Flight Manual) — flyghandboken.
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Figur 3. Véderprog'nosen frén morgonbriefingen. Den roda linjen markerar tiden for hiandelsen.
Markering inford av SHK. Tidsaxeln visar UTC. Kalla: Férsvarsmakten.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer
Se avsnitt 1.11.1.

Flygfaltsdata
Inte aktuellt.

Fard- och ljudregistratorer

SHK har tagit del av de féardregistreringar och ljudupptagningar som
registrerades ombord.

Ljudinspelningar

SHK har tagit del av de ljudinspelningarna som registrerade radiotrafi-
ken och kommunikationen i cockpit. En sammanstélining av dessa ljud-
registreringar har gjorts och framgar av figur 4. Malflygplanet var tyst
under tillbudet.
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SHK 2023:14
Tid 79 radio 79 cockpit 126 radio 126 cockpit
43:42 Number one Supporting
Engaging
44:00 Two at your...two
Entry
44:03 Visual Two o’clock?
level
44:19 Visual six is clear Two supporting
44:26 Engaging Neutral Passing outer?
44:33 At your six level
44:38 ...kommer han in Nine o’clock level
ndgonstans...
44:39 Visual Entry
Press
44:40 Engaging
44:41 Supporting
44:54 At you eight Nej
o ’clock slightly
low - ...Entry
45:00 Visual
45:01 Entry Press
45:02 Engaging
45:09 Changing to right
turn
45:15 Intern forklaring
till elev*
45:19 At your nine level
45:25 visual
45:36 Passing your six
45:36 Target lefthand
yoyo
45:42 Nine o’clock level
45:43 Visual
45:44 Entry
45:45 Press press
45:46 Engaging
45:51 Supporting and
changing to right
turn
45:56 Intern forklaring
till elev*
46:03 ...vad (kraft-
uttryck) tog de
végen da?
46:07 Target picking up
46:11 Blind and No joy
46:13 I'm at 12 and half
thousand
46:14 Dar har vi dem
(kraftuttryck)
46:17 Blind and No joy
47:25 Terminate-Termi-
nate
47:45 ...ser inte ndn
egentligen

Figur 4. Transkribering av valda delar av ljudinspelningar fran radio och cockpit kommunika-
tionen vid kollisionstillbudet. * Markerar text inlagd av SHK.

16 Tiderna &r synkroniserade till flygplan 79:s inspelningstid (126:s registreringstid ligger 1:19 sekunder

efter).
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1171

1.17.2

1.17.3

Plats for handelsen

Kollisionstillbudet intréffade i den militara flygdvningssektorn M84/85
vaster om Katrineholm pa flygniva mellan FL100 och FL120.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att piloternas psykiska eller
fysiska kondition varit nedsatt fore eller under évningen.

Brand
Inte aktuellt.

Overlevnadsaspekter
Inte aktuellt.

Sarskilda prov och undersékningar
Inte aktuellt.

Berdrda aktdrers organisation och ledning

Flygstaben

Flygstaben (FS) ar den del inom Forsvarsmakten dar saval flygvapen-
chefen som de utsedda operationella cheferna som var berérda av det
allvarliga tillbudet ar placerade. Flygstaben utdvar den centrala led-
ningen av den militéra luftfarten inom Férsvarsmakten.

Luftstridskolan och Flygskolan

Luftstridskolan (LSS) ar ett forband som &r direkt understallt flyg-
vapenchefen och flygstaben. Ledningen ar i huvudsak placerad i
Uppsala. LSS har fyra flygvapengemensamma skolor varav Flygskolan
ar en av dessa. Flygskolan ar lokaliserad till Malmen/Linkdping och ar
organiserad med tre flygdivisioner. Den andra divisionen ar ansvarig
for den grundlaggande taktiska utbildningen (GTU). Flygskolan leds av
en skolchef och en stallforetradande skolchef'’. I ledningsfunktionen
finns ocksa en flygsakerhetsofficer och en administrativ chef.

Ledning av flygtjanst

Ledning av flygtjanst i Forsvarsmakten regleras i Forsvarsmaktens
operationella manual (FOM). Den innehaller bestammelser och rad till
besattningsmedlemmar och flygtjanstledande befattningshavare samt
till 6vrig personal som paverkar eller paverkas av Forsvarsmaktens
flygtjénst.

17 En av skolcheferna hade &ven rollen som lokal flygchef (L CF).
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1.17.4 Regelverk for luftstrid

Forsvarsmaktens regelverk for luftstrid aterfinns i FOM-A Stridsflyg
(9 kap). For separation i luftstrid anges bland annat det vid férbands-
samverkan ska finnas en tydlig rollférdelning inom férbandet som ar
sékerstalld for att minimera risk for kollision mellan luftfartyg. Vidare
anges att vid separation genom dgonkontakt ar jaktflygplan ansvarig for
separationen gentemot malflygplan. Inom jaktroten &ar defensivt flyg-
plan separationsansvarig mot offensivt flygplan. Enligt FOM ska mal-
flygplan alltid efterstrava att mandvrera pa ett satt som medger mojlig-
het for jaktflygplan att sakert kunna separera gentemot malflygplan.®

1.18  Ovrigt

1.18.1 Utbildning i luftstrid

Utbildningen i luftstrid paborjas tidigt i utbildningen till stridspilot och
introduceras i den grundldggande taktiska utbildningen (GTU). Inom
GTU genomfors évningar i visuell luftstrid, bland annat tva-mot-en.
Inledningsvis under utbildningen ar évningarna uppstyrda i férvag, men
overgar efter hand mot mer fri mandvrering.

Under GTU genomférs minst 20 flygpass i mandvrerande luftstrid, tva-
mot-en, men ofta genomfors upp till 30 flygpass for varje elev. Enligt
instruktorerna foljde eleverna utbildningsplanen och &évningen var
anpassad till deras flygférmaga.

Ovning 662 som genomfordes vid handelsen beskrivs i utbildnings-
boken®® for GTU. Dar framgar bland annat att malséttningen med
ovningen &r att trana pa metodiken att byta roll mellan offensiv och
defensiv under hog G-belastning samt att hitta lampliga flygbanor for
att genomfdra rollbyten.

Av utbildningshandboken framgar att 6vningen ar en av de mest kom-
plexa 6vningarna som en elev ska genomféra under GTU. Som ké&nda
risker anges att det genom aren har intraffat ett antal kollisionstillbud
och kollisioner inom Forsvarsmakten vid denna typ av dvningar. Dessa
handelser har intraffat under den manévrerande striden och de har in-
traffat i samband med att jaktroten tappat den inbdrdes 6gonkontakten
eller i nar ett jaktflygplan tappat gonkontakt med malet.

1.18.2 Tva-mot-en-luftstridsutbildning pa den finska flygskolan

FoOr att gora en jamforelse av hur motsvarande luftstridsdvningar gors
internationellt har uppgifter inhamtats fran det finska flygvapnet.

Finland anvénder flygplanet BAe Hawk som dr ett skolflygplan med
tandemkonfiguration. | den finska stridspilotutbildningen genomfors
ovningar i luftstrid och bland annat i narstrid tva-mot-en. Av den doku-
mentation som SHK har tagit del av framgar att Gvningen genomfors pa
ett liknande satt som pa Flygskolan.

18 FOM Stridsflyg kap 9.2.1.2.
19 UtbB GTU 2021-1 Grundlaggande taktisk utbildning — 2 div. FlygS, LSS, 2021-08-19.
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1.18.3

1.18.4

Flyginstruktorskursen

Flyginstruktorskurs (FIK) GTU SK 60 ar avsedd for piloter i Flyg-
vapnet som ska tjanstgora som instruktorer pa den grundlaggande
taktiska utbildningen. Kraven for att bli instruktor pA GTU ér att piloten
har genomfort GFSU? pa stridsflyg i Forsvarsmakten samt rotechefs-
utbildningen. Under FIK utbildas nya instruktérer i hur man ska grund-
utbilda elever pa den nivan de befinner sig pa. Instruktorerna ska ocksa
kunna agera som befédlhavare och ta flygsékerhetsansvaret samt identi-
fiera farliga lagen som en GTU-elev kan flyga sig till och da ingripa
och ta éver flygningen pa ett sakert satt.

Kursen bestar av en teoridel och en praktisk del med flygning av
SK 60 (26 pass i hoger- respektive vanstersits). Av dessa pass avser
12 pass mandvrerande luftstrid varav sex pass genomfors som en tva-
mot-en-6vning. Efter slutford kurs ar man behorig att agera som
instruktor at GTU-elever. Av utredningsmaterialet framgar att det tar
mellan ett och tva ar innan en instruktor kan anses ha uppnatt en fullgod
niva i sin roll.

Under hosten 2022 behdvde Flygskolan utbilda sex nya GTU-instruk-
torer samtidigt som GTU-utbildningen for elever var planerad. Tidigare
har endast tva nya instruktorer genomgatt FIK-utbildningen per kurs-
omgang.

| princip alla GTU-instruktorer har en flygbakgrund i JAS 39. Under
FIK far piloterna bekanta sig igen med flygegenskaperna hos SK 60.
De nya instruktdrerna har patalat att SK 60 i luftstrid manGvreras mer i
planet (horisontellt) & motsvarande for JAS 39. SK 60 kan dessutom
mandvreras i sndvare svéngar, vilket kan gora flygbanorna mindre for-
utségbara for en JAS 39-pilot.

Allmanna personalléaget i Flygvapnet

Hosten 2022 blev det allméant kant att det rader brist pa piloter pa JAS
39-divisionerna till foljd av tjanstledigheter for studier och andra arbe-
ten. Anledningen till det stora antalet tjanstledighetsansokningar har av
piloternas fackliga foretrddare forklarats vara missndje med l6ne-
utveckling samt att pensionsvillkoren har forandrats. Detta tillsammans
med forandrade uppgifter har lett till en anstrangd situation inom Flyg-
vapnet. Den anstrangda situationen med begransade resurser och for-
andrade uppgifter har ocksa nyligen tagits upp i en tidigare utredning
av SHK (SHK 2023:05).

20 GFSU (Grundlaggande flygslagsutbildning) — utbildningsskede dar piloten utbildas pa hela flygplans-
systemet.
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1.18.5 Instruktdrshemanningen pa Flygskolan

Enligt chefen for flygbefélskolan var instruktérsbemanningen vid Flyg-
skolan sarskilt problematisk under hésten 2022 pa grund av antalet
tjanstlediga piloter. Kommendering av piloter till Flygskolan har i och
for sig alltid genomforts, men under hosten 2022 var situationen unik
nér sex nya instruktorer kommenderades till Flygskolan. Enligt flyg-
staben var detta en medveten prioritering av resurser med en kand risk-
tagning.

For att tdcka behovet av nya instruktorer lamnade Flygskolan ett forslag
till Flygstaben pa ett antal namngivna piloter som GTU-instruktorer for
hosten 2022. Forslaget byggde pa att de foreslagna piloterna bedémdes
i princip kunna agera i instruktorsrollen utan nagon storre utbildnings-
insats.

Efter en beddmning gjord av Flygstaben och med hénsyn till Flyg-
vapnets totala behov av piloter, kommenderades sex andra piloter &n de
som Flygskolan hade foreslagit till Flygskolan. De piloter som var
involverade i tillbudet ingick bland de som kommenderades till utbild-
ningen. Av resursskal beslutades att nagra av de nya instruktorerna inte
skulle genomfora alla 6vningar med elever da deras aktuella flygfardig-
het, trots genomford FIK, inte bedémdes vara tillracklig. Flygskolan
beslutade ocksa att instruktérerna skulle avsluta FIK-utbildningen
innan de borjade flyga med elever.

1.18.6 Situationen pa Flygskolan

Flygskolans verksamhet har under de senaste 15 aren utokats bade
nationellt och internationellt. Flygskolan har ocksa fatt ansvar for info-
randet av det nya flygsystemet SK 40. Flygsystemet SK 60, som har
anvants under lang tid for bade grund- och taktisk uthildning, kommer
att avvecklas i nartid. Flygutbildningen for de svenska stridspiloterna
genomgar darmed en stor forandring. En del av grundutbildningen
kommer att genomforas i Linkoping pa flygsystemet SK 40 medan en
storre del av utbildningen kommer att genomforas vid det italienska
flygvapnets flygskola. Dessa forandringar har haft stor paverkan pa
Flygskolans verksamhet och lett till en anstrangd situation préaglad av
resursbrist.

Flygskolans ledning har uttryck en frustration 6ver upplevda brister i
LSS-ledningens stod och forstaelse for Flygskolans resursbehov och
den anstrangda situationen. Ledningen har uppfattat att framforda syn-
punkter inte har omhandertagits i utvecklingsarbetet och att Flygskolan
inte heller tillforts resurser som motsvarat de tillkommande uppgif-
terna. Arbetssituationen har bland annat lett till att tva i ledningen vid
Flygskolan varit sjukskrivna pa grund av arbetsmiljofaktorer.

Uppgifterna om den hdga belastningen pa Flygskolan bekréftas ocksa
av en skrivelse fran en flyglakare i Forsvarshalsan som &r skickad kort
efter handelsen. I brevet utrycks en oro for att den hart belastade arbets-
situationen kan paverka flygséakerheten vid Flygskolan.
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Skolchefen och de instruktérer som var inblandade i tillbudet har dock
uppgett att de inte har uppmarksammat nagon paverkan hos eleverna
som kan kopplas till arbetsmiljdsituationen vid Flygskolan. De har inte
heller upplevt nagon stressbelastning under flygningen. Planeringen
och genomférandet av O6vningen har enligt dem gatt lugnt till. De
instruktorer som har intervjuats inom ramen for utredningen har ocksa
berattat att deras arbetssituation pa Flygskolan varit godtagbar. Det har
dock ocksa framgatt av intervjuerna att den sammantagna situationen
pa Flygskolan har varit omvélvande och lett till ovisshet hos en del av
instruktorerna.

1.18.7 Tidigare analyser och rekommendation publicerade av SHK

SHK har i en tidigare utredning (SHK 2023:05) utrett ett kollisionstill-
bud under en tva-mot-en-6vning med JAS 39. Flygforloppet var inte
samma som vid denna handelse, men riskerna i 6vningstypen motsvarar
de risker som aktualiserats i denna utredning. Vid den handelsen var en
bidragande orsak pa systemniva den pressade arbetssituationen pa
flottiljen dar en hdg ambition att bedriva verksamheten inte matchades
av tillrackliga resurser.

1.18.8 Liknande handelser pa Flygskolan under aren 2021-2023

SHK har inhamtat information i Forsvarsmaktens tillbudsdatabas fran
de tva senaste dren och funnit fyra tilloud som intraffat vid évningar
under GTU i samband med tva-mot-en-luftstridl. Av rapporterna fram-
gar bland annat att for instruktoren ar det alltid en svar avvagning hur
langt man ska slappa en elev under utbildning. I de aktuella fallen var
en instruktor tvungen att ta dver och genomféra en undanmandver for
att undvika en kollision.

1.18.9 Vidtagna atgarder

Pa flygstabsniva

Forsvarsmakten har genomfort en forenklad utredning om kollisions-
tillbudet. I utredningen anges att den direkta orsaken till tillbudet var
rotechefens uteblivna separation gentemot rotetvaan och malflygplanet.
Utredningen presenterar ocksa ett flertal bidragande orsaker och faktor-
er till tillbudet.

Utredningen lamnar ett antal rekommendationer till Flygskolan och till
Flygstaben. Bland annat rekommenderades att Flygskolan ska fortyd-
liga instruktorernas grundfardigheter i luftstrid infor FIK, undersoka
och fortydliga metodik i luftstrid gallande rotesamverkan. Flygstaben
rekommenderas att se dver processen med tillforsel av nya flyglarar-
aspiranter som ska tjanstgora som flyglarare pa GTU-divisionen. Dess-
utom ska Flygstaben undersoka om de héndelser som intraffat under de
senaste tva aren ar en trend som skiljer sig fran vad som ska anses som
normalt ndr man bedriver luftstridsévning.

2 Tillouden &gde rum 01.04.2022, 05.04.20, 04.04.2023 och 02.05.2023.
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Till foljd av rekommendationerna i Forsvarsmaktens forenklade utred-
ning har flygchefen (CF) vidtagit ett antal atgarder. Bland annat ska
lokal flygchef pa Flygskolan undersoka och arbeta in identifierade
behov av andrad stridsmetodik med koppling mot aktuell metodik pa
stridsflygdivisionerna. Chefen for Flygbefélsskolan (C FBS) ska se
over processen med tillforsel av nya flyglararaspiranter inom ramen for
befintlig pilotplaneringsprocess och det pagaende utvecklingsarbetet av
JAS 39 Typinflygningsskede (TIS) och Grundlaggande flygslagsutbild-
ningen (GFSU).

Atgarder som LSS har vidtagit eller planerar fér Flygskolan
Under 2022 har chefen for LSS vidtagit atgarder for att minska belast-

ningen pa Flygskolan.

Atgarderna inkluderade nyrekrytering, stod for elevhantering samt for-
battrad kommunikation mellan Flygstaben och LSS.

For att minska arbetsbelastningen har chefen for LSS ocksa beslutat om
att dela ansvaret mellan lokal flygchef (L CF) Flygskolan (operation-
ellt) och chefen Flygskolan (C FlygS) (linjeansvar) fran 11 maj 2023.

Pa ledningsniva i Flygskolan

Kort efter handelsen fattade Flygskolan beslut om atgéarder for att
minska arbetsbelastningen pa Flygskolan bland annat genom att avbryta
inférandet av SK 40.

Skolledningen har gatt igenom handelsen med instruktorerna och
eleverna pa GTU-divisionen. Beslut av Flygskolan togs att nagra av de
nya instruktorerna inte skulle genomféra alla évningar. Berdrda
instruktorer har ocksa fatt kompletterande praktisk utbildning.

1.19  Sarskilda utredningsmetoder
Inga.
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2. ANALYS

2.1 Avgransningar

Mot bakgrund av att den sista grundlaggande taktiska utbildningen
kommer att genomforas fran hosten 2023 till varen 2024 har analysen
och behovet av rekommendationer vad galler GTU-utbildningen av-
gransats.

Forsvarsmaktens rekommendationer i den forenklade utredningen som
myndigheten har genomfoért har legat till grund for bedémningen om
rekommendationer fran SHK ska lamnas i denna utredning.

Under utredningen har det framkommit att arbetssituationen pa Flyg-
skolan varit anstrangd pa grund av bland annat ett antal forandringar i
verksamheten och pa grund av en hag arbetshelastning i forsta hand pa
Flygskolans ledning. SHK har dock valt att avgrénsa analysen till de
arbetsmiljéaspekter som berdr denna handelse.

2.2 Forutsattningar
Piloterna hade behérighet att utfora flygningen.

Flygplanen hade inga kvarstaende tekniska anméarkningar, varfér SHK
inte har undersokt de tekniska aspekterna vidare.

Vadret vid héndelsen har inte bidragit till tillbudet och solens lage har
inte stort piloternas sikt.

Instruktorerna hade fullgjort Flyginstruktorskursen, men detta var deras
forsta elevkurs pd GTU. Instruktorerna bedémdes ha uppnatt en till-
racklig formaga som instruktorer for att genomfora den aktuella Gvning-
en dven om de saknade langre erfarenhet.

Eleverna foljde den planerade flygutbildningen och den aktuella
ovningen var anpassad till deras flygformaga.

Beslutet om flygning inkluderade den aktuella évningen och riskerna
var omhéandertagna av Flygskolan enligt de riskhanteringsprocesser
som finns beskrivna i FOM. Ovning 662 ingick i planeringen och beslut
om flygningen och piloternas bemanning avvek inte fran divisions-
chefens instruktioner.

Flygningen genomfordes enligt etablerade rutiner och géllande fore-
skrifter. Den foljde utbildningsplanen for mandvrerande luftstrid tva-
mot-en. Flygningen har genomforts under kontrollerade former och
med en anpassad malgang.

Ovning i luftstrid och sarskilt strid tvd-mot-en innebar hogre riskniva
jamfort med 6vrig militar flygning. Ovning 662, anses ocksa vara en av
de mest riskfyllda évningarna under GTU. Tidigare rapporterade tillbud
som intraffat vid liknande Gvningar tyder pa att 6vningens svarighets-
grad ar hog i forhallande till instruktdrernas och elevernas formaga.
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For en vél genomford 6vning kréavs ofta att jaktroten befinner sig i en
begransad luftvolym. Detta staller hoga krav pa piloternas uppfattnings-
formaga och formaga att forutse sin och de andra flygplanens flygbanor.
Tiden for att uppfatta en riskfylld situation och fatta relevanta beslut ar
ofta kort.

Ovningsupplagget bedoms dock motsvara finska flygvapnets flyg-
skolas satt att genomfora liknande dvningar. GTU-6vningsupplagget
beddms darfor ligga i linje med andra militéra flygskolor.

2.3 Handelseforloppet

Vid den tredje kontakten nér flygplan 79 antog rollen som defensivt
flygplan, hade instruktéren separationsansvaret mot de andra flyg-
planen. Detta var instruktéren ocksa medveten om. Efter ett svangbyte
tappade han emellertid den visuella kontakten med de andra flygplanen.
Eftersom han inte lyckades aterskapa kontakten informerade han de
dvriga deltagarna om detta genom att sénda meddelandet Blind/No-Joy.
Meddelandet sdndes 20 sekunder efter att den visuella kontakten hade
forlorats. Under den tiden narmade sig de tre flygplanen varandra. Det
uppstod en kollisionskurs savéal mellan det defensiva flygplanet och
malflygplanet som mellan det defensiva flygplanet och det offensiva
flygplanet. Riskerna for kollision upptécktes ungefar samtidigt dels av
instruktoren i det defensiva flygplanet, dels av eleven i det offensiva
flygplanet.

For att undvika kollisionerna genomforde bada flygplanen i jakroten
(flygplan 79 och 126) néastan samtidiga undanmandvrar. De hann dock
inte kommunicera varandras relativa position och flygbana fére undan-
mandvrarna. Undanmandvrarna har forhindrat de tva potentiella kolli-
sionerna.

Vid mandvrerarande luftstrid ar separationen av yttersta vikt och bygger
pa att det finns visuell kontakt mellan flygplanen. Inom luftstrid kan det
emellertid uppsta situationer dar den visuella kontakten inte kan upp-
ratthallas vid varje tidpunkt under mandvreringen. | vissa lagen ar det
helt enkelt nédvéndigt att slappa den visuella kontakten. | dessa fall &r
det avgdrande att piloten kan forutse de andra flygplanens flygbanor
och berdkna var de forvantas befinna sig i ett senare ldge nar man kan
aterta den visuella kontakten. Om 6gonkontakten forloras i tata flyg-
banor, som vid den aktuella 6évningen, ska mandvreringen avbrytas
kontrollerat genom ett vedertaget radioanrop for att minska risken for
kollision. | detta fall dréjde radiomeddelandet om att avbryta kontakten
langre an vad som beddms vara sékert under dessa forhallanden (cirka
20 sekunder). Detta berodde sannolikt pa att instruktoren i 79 var upp-
tagen med att undervisa eleven om vad som pagick. SHK bedémer att
om ett tidigare radioanrop om den férlorade kontakten hade gjorts hade
ovningen kunde avbrytas i ett tidigare skede.
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2.4 Varfor drojde aterskapandet av den visuella kontakten?

Instruktorerna var erfarna JAS 39-piloter, men hade begrénsad erfaren-
het av luftstrid pa flygplanet SK 60 och i rollen som instruktor. Taktiken
for hur man lamnar striden i SK 60 skiljer sig fran det piloterna var vana
vid fran JAS 39. Den begransade erfarenheten av att mandvrera tva-
mot-en i SK 60 har sannolikt paverkat situationsmedvetandet hos
instruktoren i flygplan 79 och darmed hans mojlighet att forutse de
andras flygbanor. Det har troligen ocksa paverkat hur malspaningen
genomfordes efter svangen tillbaka mot striden.

Undervisning i manovrerande luftstrid staller hoga krav pa instruktoren
bade vad galler avancerad flygning och kontinuerlig flygsékerhets-
beddmning samtidigt som kommunikation med eleven ska ske. Under
tiden utan visuell kontakt har instruktéren i det defensiva flygplanet lagt
fokus pa undervisningen i cockpit. Detta har sannolikt paverkat mal-
spaningen pa ett satt som fordrojde upptackten av malflygplanet. Dess-
utom kan den kamouflerade malningen ha forsvarat upptackten av det
offensiva flygplanet mot den gronfargade marken for instruktoren i det
defensiva flygplanet.

2.5 Har arbetsmiljofaktorer paverkat handelsen?

Pilotbristen i Flygvapnet har medfort ett stort behov av nya instruktorer,
vilket paverkat antagningsprocessen for nya GTU-instruktorer, FIK-
utbildningens genomférande och lett till en lagre samlad erfarenhets-
niva hos instruktorerna pa GTU.

Den anstrangda situationen i Flygskolan och de relaterade sjukskriv-
ningarna tyder pa en organisation i stress och med brist pa resurser.
Detta tillsammans med de stora antalet kommenderingar som gjordes
till Flygskolan under hdsten 2022 och det stora antalet oerfarna instruk-
torer har lett till en hard belastning pa utbildningsorganisationen. Dessa
faktorer har paverkat instruktorernas forutsattningar att utfora det
kravande utbildningsuppdraget och haft en paverkan pa deras arbetsfor-
hallanden. Det ar dock svart att sla fast om arbetsmiljofaktorerna dven
haft en omedelbar och direkt paverkan pa sjalva kollisionstillbudet.
Instruktorerna har for egen del uppgett att de inte upplevde att de
arbetsmiljorelaterade faktorerna hade nagon direkt paverkan pa dem
eller deras handlingar den aktuella dagen. Utredningen visar emellertid
att den pressade arbetssituationen och den organisatoriska stress som
beskrivits ovan, tillsammans med den oro som funnits infor de foresta-
ende organisationsforandringarna, skapat en ogynnsam arbetsmiljo for
instruktorerna. Arbetsmiljofaktorerna bedoms darfor i vart fall ha haft
en bakomliggande och indirekt betydelse for handelsen.
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3. UTLATANDE

3.1 Utredningsresultat
a) Piloterna hade behorighet att utféra flygningen.

b) Instruktorerna i flygplan 79 och 126 hade fullgjort FIK-utbild-
ningen.

c) Beslutet om flygning inkluderade den aktuella évningen.

d) Flygplanen hade militart luftvardighetsbevis med gallande
granskningsbevis.

e) Ovningen avsdg mandvrerande luftstrid tva-mot-en.

f) Fyra kontakter planerades och tillbudet skedde under den tredje
kontakten.

g) Vid tillbudet hade flygplan 79 den defensiva rollen medan flyg-
plan 126 hade den offensiva rollen. Flygplan 98 hade rollen som
mal.

h) Vid kollisionstillbudet var instruktoren i flygplan 79 separa-
tionsansvarig mot bade flygplan 126 och 98.

i) Instruktéren i flygplan 79 saknade visuell kontakt under
20 sekunder med de andra flygplanen fore kollisionstillbudet.

j) Instruktoren i flygplan 79 upptackte flygplan 98 pa ca 50 meters
avstand.

k) Instruktdren i flygplan 79 genomférde en undanmandver for att
undvika kollision med flygplan 98 samtidigt som eleven i flyg-
plan 126 genomfdrde en undanmandver for att undvika kollision
med flygplan 79.

3.2 Orsaken till tillbudet

Den instruktor som hade separationsansvaret, missbedémde sin posi-
tion i forhallande till de andra flygplanen, vilket medforde svarigheter i
aterskapandet av den visuella kontakten. Instruktorens fokus pa under-
visning av eleven ledde sannolikt till en fordrojning i avbrytandet av
kontakten. Detta fick till foljd att flygplanen var néra att kollidera.

Bidragande faktorer ar

e Instruktorens begransade erfarenhet av att utbilda elever pa
SK 60.

e Ovningens svarighetsgrad i relation till den nyutbildade instruk-
torens erfarenhet.

o Skillnader i manovrering av SK 60 i luftstrid jamfort med JAS
39.
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Bakomliggande faktorer pa systemniva bedéms vara

o Den anstrangda arbetssituationen med ett antal sjukskrivningar
och rehabiliteringsatgarder pa Flygskolan som har paverkat
arbetsmiljon for instruktorerna pa GTU.

o Pilotbristen i Flygvapnet som har medfort ett stort behov av nya
instruktorer, vilket paverkat antagningsprocessen for nya GTU
instruktdrer, FIK-utbildningens genomforande och lett till en
lagre samlad erfarenhetsniva hos instruktorerna pa GTU.

4. SAKERHETSREKOMMENDATIONER

Mot bakgrund av de atgarder Forsvarsmakten har vidtagit och avser att
vidta samt den omstandighet att den sista GTU-utbildningen kommer
att genomforas fran hosten 2023 till varen 2024 avstar SHK fran att
lamna sékerhetsrekommendationer i denna utredning.

Pa Statens haverikommissions vagnar

Kristina Borjevik Kovaniemi Gideon Singer
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