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Luftfartsstyrelsen

601 73 NORRKOPING

Rapport RL 2008:03

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den 11
juli 2007 pa sjon Langhalsen, Vrena, NV Nykoping, D lan, med ett flygplan
med registreringsbeteckningen SE-FRP.

Statens haverikommission éverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Goran Rosvall Henrik Elinder
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Rapporten fardigstélld 2008-06-16

Luftfartyg; registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord; beséttning
Passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Befalhavaren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-FRP, Cessna U206F

Normal, gallande luftvardighetsbevis

Grafair AB, Flygplatsinfarten 1, 168 67 Bromma
2007-07-11, kl. 13.00 i dagsljus

Anm.: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC+ 2 timmar)

Sjon Langhalsen, Vrena, NV Nykoping D lan,
(pos. 5851.9N 01641.6E; ca 20 m dver havet)
Bruksflygning

Enligt SMHI:s analys: Vind sydvéast 5-10 knop,
sikt >10 km, enstaka cumulusmoln pa 4000—
5000 fot, temp./daggpunkt +20/+9 °C, QNH
1004 hPa

1

2

Inga

Begransade

Inga

Man, 32 ar, CPL
1100 timmar, varav 400 timmar pa typen
150 timmar, varav 50 timmar pa typen

50, samtliga pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 11 juli 2007 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-FRP intraffat pa
sjon Langhalsen, Vrena, NV Nykdping, D lan, samma dag kl. 13.00.
Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Géran Rosvall, ord-
forande, och Henrik Elinder, utredningschef.
Undersokningen har foljts av Luftfartsstyrelsen genom Gun Strom.

Sammanfattning

I samband med intaxning efter en landning pa sjon Langhalsen markte fo-
raren att vanster flottor skrapade i en sten som lag under vattenytan. Fore
nasta flygning, som skulle ske med tva passagerare, kontrollerade han flot-
toren och kom fram till att nadgon allvarlig skada inte hade uppstatt.

Uttaxningen fér den planerade starten gick normalt men nér flygplanet
under startforloppet kom upp "pa steget” upplevde foraren att det var fram-
tungt och tenderade att gira at vanster. Nar problemet forvarrades avbrot
han starten och stannade motorn for att kunna inspektera vanster flottor
som da lag mycket lagt i vattnet.

Under inspektionen tippade flygplanet snett vanster éver nosen och lade
sig pa rygg i vattnet, flytande pa flottérerna. De ombordvarande hamnade i
vattnet men hjalptes upp i en motorbat som befann sig i narheten.

Vid den féljande tekniska undersdkningen konstaterades att en ca 20 x 7
cm stor skada hade uppstatt under vattenlinjen pa vanster flottor. Flotto-
rens konstruktion, med flera vattentata skott, gor att ett hal kan férekomma
under vattenlinjen pa en flottor trots att den flyter i vattnet med en tamli-
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gen normal vattenlinje. Samtidigt kan vatten, under vissa omstandigheter,
floda dver de vattentéta skotten mellan angréansande fack.

Olyckan orsakades av att tillracklig inspektion inte gjordes pa flottorerna
efter grundstotning.

Rekommendationer

Inga.
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FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren landade pa sjon Langhalsen efter en flygning fran Sarso i Stock-
holms skargard med fem passagerare ombord. Under taxningen till en
brygga nara Vrena markte han att vanster flottor skrapade i en sten som lag
under vattenytan. Efter att ha lamnat av tre av passagerarna vid bryggan
kontrollerade han flottérerna och kom fram till att nagon allvarlig skada
inte hade uppstatt pa flottoren.

Efter ett stopp pa ungefar 15 minuter startade foraren motorn och taxade
ut fran bryggan for att flyga de kvarvarande passagerarna till Norrkoping.
Han valde da en annan vag for taxningen.

Enligt foraren gick taxningen normalt och nar flygplanet natt fram till
startstraket pa sjons norra del paborjade han starten i sydlig riktning och
med 15 grader klaff. | samband med att flygplanets flottérer kom upp “"pa
steget” upplevde han att flygplanet var framtungt och tenderade att gira at
vanster.

Ungefar 15 sekunder efter padraget, och nar problemet forvarrades, av-
brot foraren starten. Nar farten minskade méarkte han att den frdmre delen
av vanster flottor 1ag mycket 1agt i vattnet. Han stangde da av motorn for att
kunna inspektera flottdren.

Vid inspektionen konstaterade han att flottérens framre del var nastan
helt vattenfylld och markte att flygplanet bérjade flyta instabilt. Han pabor-
jade urpumpning av vattnet i flottéren samtidigt som han bad sina passage-
rare att lamna kabinen och kliva ut pa flottérerna.

Snart méarkte foraren att flygplanet holl pa att tippa snett 6ver nosen at
vanster och forsokte sjalv och med hjélp av passagerarna att stabilisera det
genom att belasta den bakre delen pa den hogra flottéren. De lyckades dock
inte forhindra att flygplanet, efter ndgon minut, tippade snett vanster 6ver
nosen och lade sig pa rygg i vattnet, flytande pa flottérerna.

De ombordvarande hjalptes snabbt ur vattnet av personer i en motorbat
som befann sig i ndrheten.

Olyckan intraffade i position 5851,9N 01641,6E; ca 20 m dver havet i
dagsljus.

Personskador

Beséattning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - - —
Allvarligt skadade - — — -
Lindrigt skadade - — — —
Inga skador 1 2 — 3
Totalt 1 2 — 3

Skador pa luftfartyget

Begréansade.

Andra skador

Inga.
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Besattningen

Befalhavaren

Befalhavaren, en man, var vid tillfallet 32 ar och hade géallande CPL.

Flygtid (timmar)

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 2 150 1100
Aktuell typ 2 50 400

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 50.
Inflygning pa typ gjordes ar 2001.
Senaste PC (proficiency check) genomférdes 2007-04-02.

Foérarnas tjanstgoring

Foraren hade varit vaken sex timmer sedan senaste sovperiod, da han sovit
atta timmar. Fore olyckan hade han varit i tjanst fyra timmar och utfort tva
flygningar pa totalt drygt en timme.

Luftfartyget

Luftfartyget

Tillverkare Cessna

Typ U206F

Serienummer U20601970

Tillverkningsar 1973

Flygmassa Max tillaten start/landningsmassa 1635 kg, aktuell
1532 kg

Tyngdpunktslage Inom tillatna granser

Total gangtid 5737 timmar

Gangtid efter senaste perio-

diska tillsyn 40 timmar

Bransle som tankats fore
handelsen

AVGAS 100LL

Motor

Motorfabrikat Continental
Motormodell 10-520F
Antal motorer 1

Motor

Total gangtid, timmar 453,5
Gangtid efter 6versyn 453,5
Propeller

Propellerfabrikat McCauley
Propellergangtid efter

grundéversyn 453,5 timmar

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.

Meteorologisk information

Enligt SMHI analys: Vind sydvést 5-10 knop, sikt > 10 km, enstaka cumu-
lusmoln pa 4000 —5000 fot, temp./daggpunkt +20/+9 °C, QNH 1004 hPa.
Enligt forarens uppfattning var vinden sydostlig, ca 7-8 knop.
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Navigationshjalpmedel

Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Inte aktuellt.

Flygfaltsdata
Inte aktuellt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats

Olycksplatsen

Olyckan intraffade pa nordvastra delen av sjon Langhalsen strax dster om
Vrena. For landning och start hade foraren valt ett ca 1000 meter langt
strak i nord/sydlig riktning mellan fastlandet och tva 6ar. In- och uttax-
ningen gjordes i anslutning till en brygga néra strakets norra dnda. Grund-
stotningen och olyckan intraffade mellan strakets norra del och bryggan.
(Se flygfoto nedan.)

Luftfartygsvraket

Flygplanet hamnade efter olyckan pa rygg i vattnet, flytande pa flottérerna.
Det vandes i vattnet och bargades till land for vidare teknisk undersdkning.
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Start/landningsstrak

Olycksplats

1.13 Medicinsk information
Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore eller under flygningen.

1.14 Brand
Brand uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

1.15.1 Allmént

Olycksforloppet gick forhallandevis langsamt och de 6vriga omstandighe-
terna var gynnsamma. De ombordvarande utsattes darfor inte for nagon
storre fara.

Nodsandaren aktiverades inte vid haveriet.

Uppblasbara flytvastar medfordes i flygplanet for samtliga ombord men
anvandes inte.

Sedan 07-09-01 géller, for kommersiellt bruksflyg med flygplan LFS
2007:47, att samtliga ombord skall anvanda flytvast under start och land-
ning.
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Raddningsinsatsen

De ombordvarande hjalptes ur vattnet av personer i en motorbat som be-
fann sig i narheten innan raddningstjansten anlande.

Sarskilda prov och undersdkningar

Flygplanet

Ingenting i forarens beskrivning av handelseforloppet talar for att det fore-
kommit nagot tekniskt fel pa flygplanet, forutom vad galler dess flottorer.
Nagon narmare teknisk undersokning av flygplanet har darfor inte utforts.

Amfibieflottorer

Flygplanet var forsett med amfibieflottérer, av typ EDO-AIRE, P/N: 696 M-
3500, vilket gor det mojligt for flygplanet att landa pa bade land och vatten.
Vardera flottor ar forsedd med tva infallbara landstall varav det framre ar
styrbart.

Flottorerna, som ar tillverkade i aluminiumplat, ar uppdelade i ett antal
fack som gar att lanspumpa separat. Facken ar separerade med vertikala
och vattentéta skott som pa 6vre delen har genomforingar for vajrar till
landstéllens styr- och infallningsmekanism. Vid nagra av skotten finns en
spaltformad 6ppning mellan dess 6vre kant och flottérens dvre tackplat.

Vid inspektion av flottorerna efter olyckan konstaterades att vanster flot-
tor hade en kollisionsskada som skapat en ca 20 cm lang och 7 cm bred
oppning i platen. Skadan var lokaliserad i den understa bordlaggningspla-
ten till facket mellan skott STA. 3 och STA. 4 under vattenlinjen enligt ned-
anstaende skiss. Volymen pa det aktuella och narliggande fack ar ca 200 .

( SEE FIGURE 2} 5

RETRACTION SYs.

Skadans lokalisering mellan STA.3 och STA.4

Efter olyckan atgardades flygplanet provisoriskt med avseende pa vatten-
skador samt gjordes en temporar reparation av flottdrskadan varefter det
flogs till en flygverkstad for vidare atgarder.

Amfibieflottorerna har ingen foreskriven gangtidsbegransning utan ska
besiktigas i samband med ordinarie 100 timmarstillsyner av flygplanet.
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Flottorskada efter provisorisk reparation (sett inifran)

Foretagets organisation och ledning

Flygforetaget séljer och underhaller affarsflygplan av olika kategorier samt
formedlar och driver taxiflygverksamhet inom Sverige och internationellt.
Foretaget har fasta baseringar i Stockholm och i USA.

Ovrigt
Jamstalldhetsfragor

Den aktuella handelsen har ocksa undersokts utifran ett jamstalldhetsper-
spektiv, dvs. mot bakgrund av fragan om det finns omstandigheter som
tyder pa att den aktuella handelsen eller dess effekter orsakats eller paver-
kats av att berdrda kvinnor och mén inte har samma mojligheter, rattighe-
ter och skyldigheter i olika avseenden. Nagra sadana omstandigheter har
dock inte hittats.

Miljdaspekter
Olyckan fick inga allvarliga konsekvenser ur miljosynpunkt.

ANALYS

Under intaxningen till bryggan markte foraren att vanster flottor skrapade i
en sten som lag under vattenytan. Den tekniska undersokningen har visat
att det vid grundstotningen revs upp ett, ca 20 x 7 cm stort, hal i flottérens
bottenplat under vattenlinjen och mellan tva skott i framre delen av flotto-
ren.

Foraren upptackte inte denna skada nar han inspekterade flottérerna
fore den aktuella starten. Det innebar att han knappast fysiskt kan ha un-
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dersokt flottorernas bottenplatar utan sannolikt gjorde sin bedémning, i
forsta hand, genom att beddma hur flottérerna flot i vattnet.

Det faktum att foraren da inte upplevde nagonting onormalt kan bero pa
att det vid den tidpunkten endast hade kommit in en begransad mangd vat-
ten i det skadade facket. Flygplanet var relativt latt lastat och flytkraften i
flottorernas 6vriga fack réackte till for att halla flygplanet statiskt flytande
med en tdmligen normal vattenlinje langs flottdrerna.

Néar jamvikt uppnatts avstannade inflodet av vatten till det skadade fack-
et. De vattentéata skotten mellan facken férhindrade att den begransade
vattenmangden som kommit in spred sig i flottéren.

Under uttaxningen och under det inledande startférloppet kom emeller-
tid hydrodynamiska krafter att uppsta utefter flottéren som fororsakade att
ytterligare vatten kom att pressas in i det skadade facket.

Nar flygplanets fart under starten blivit sa hog att det bérjade "komma
upp pa steget” ar det fullt mojligt att flodet genom halet blev sa hogt att
vatten “sprutade” dver kanten pa det vattentata skottet mot det narliggande
facket, varvid &ven detta borjade vattenfyllas.

De tva berorda facken i flottérens framre del rymmer tillsammans upp-
skattningsvis 400 liter vatten. Detta vatten kan inneb&ra en osymmetriskt
tillsatsvikt pa upp till 400 kg.

Forarens upplevelse att flygplanet under starten blev framtungt och ten-
derade att gira at vanster talar for att det da kommit in s mycket vatten i
de tva facken att flygplanets tyngdpunktslage hamnat sa langt fram att det
inte l&ngre gick att kontrollera i tippled. Hans beslut att i det laget avbryta
starten var darfor befogad.

Nar flygplanet darefter stannades pa sjon hade det sannolikt kommit in
sa mycket vatten i flottoren att den flot sa djupt att vatten strommade in
genom den skadade bottenplaten aven statiskt.

Efter hand flédade vatten troligen dver aven till dvriga fack genom spal-
ter och vajergenomfdringar i flottérens évre del.

Trots forarens forsok att lanspumpa och kompensera flottdrernas allt
mer osymmetriska flytkraft lyckades han inte hindra att det till slut kommit
in sd mycket vatten i vanster flottor att flygplanet tippade runt.

Olyckan var allvarlig och skulle under mindre gynnsamma omstandighe-
ter ha kunnat fa allvarliga konsekvenser for de ombordvarande. Handelsen
visar vikten av att alltid sékerstélla att flottérer ar intakta och att samtliga
fack ar tomda fore varje start och inte endast forlita sig pa en yttre inspek-
tion och att nivan pa vattenlinjen utefter flottérerna ar "normal”.

UTLATANDE

Undersdkningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade géallande luftvardighetsbevis.

c) Enca 20 x 7 cm stor skada hade uppstatt under vattenlinjen pa vanster
flottor.

d) Ett hal kan forekomma under vattenlinjen pa en flottor trots att den
flyter i vattnet med en tdmligen normal vattenlinje.

e) Flottérernas inre konstruktion medger att vatten, under vissa omstan-
digheter, kan floda dver de vattentéta skotten mellan angransande fack.
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Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att tillracklig inspektion inte gjordes pa flottérerna
efter grundstdtning.

REKOMMENDATIONER

Inga.
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