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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 29 juni
2010, vid Jonkopings flygplats, F 1an, med en helikopter med registrerings-
beteckningen SE-JBP.

Statens haverikommission overlamnar harmed enligt férordningen (EU)

nr 996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil
luftfart en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt
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Allmanna utgangspunkter och avgransningar

SHK ar en statlig myndighet som har till uppgift att undersoka olyckor och
tillbud till olyckor i syfte att forbattra sakerheten. SHK:s olycksundersokningar
syftar till att sa langt som mojligt klarlagga séaval handelseforlopp och orsak till
héandelsen som skador och effekter i 6vrigt. En undersokning ska ge underlag
for beslut som har som mal att forebygga att en liknande handelse intraffar
igen eller att begriansa effekten av en sddan handelse. Samtidigt ska undersok-
ningen ge underlag for en bedomning av de insatser som samhallets radd-
ningstjanst har gjort i samband med handelsen och, om det finns skil for det,
for forbattringar av raddningstjansten.

SHK:s olycksundersokningar ska utmynna i svaret pa tre fragor: Vad hdnde?
Varfor hdande det? Hur undviks att en liknande hdndelse intrdffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det galler
att fordela skuld eller ansvar eller rorande fragor om skadestand. Det medfor
att ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med
en undersokning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handldggs inom
rattsvasendet eller av t.ex. forsakringsbolag.

I SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av undersokningen
som behandlar raiddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus
blivit behandlade dar. Inte heller utreds samhillets aktiviteter i form av socialt
omhindertagande eller krishantering efter hdndelsen.

Utredning av luftfartshandelser styrs av forordningen (EU) nr 996/2010 om
utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart. Tillamp-
ning och processer avseende utredningens genomforande sker dven i enlighet
med Chicagokonventionens Annex 13.

Utredningen

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 29 juni 2010 om att en
olycka med en helikopter med registreringsbeteckningen SE-JBP intraffat vid
Jonkopings flygplats, F 1an, samma dag kl.14.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Goran Rosvall, ord-
forande och Sakari Havbrandt, utredningschef.

Undersokningen har foljts av Transportstyrelsen, Luftfartsavdelningen ge-
nom Seth Olofsson.
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet

Agare/Innehavare/Operator

Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vdder

ombord: besdttning
Personskador

Skador pa luftfartyget
Andra skador
Instruktoren:

Alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

Eleven:
Alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-JBP, Schweitzer 269C-1

Normal, luftvirdighetsbevis med gillande
ARC

C.S.L. Industrial Ltd/Northern Helicopters
AB/ Northern Helicopters AB

2010-06-29, kl. 14.00 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (UTC +
2 timmar)

Jonkopings flygplats, F lan,

(pos 5 745 N 1404 E; 226 m 6ver havet)
Skolflygning

Enligt SMHI:s analys: vind syd-sydvast, 4-10
knop, sikt >10 km, inga moln under 5 000 fot,
temp./daggpunkt + 25 /+ 9 °C, QNH 1 017
hPa

2

Lindriga

Betydande

Inga

68 ar, ATPL-H
11 000 timmar, varav 2500 timmar pa typen
90 timmar, varav 19 timmar pa typen

420, varav 95 pa typen
38 &r, CPL-H
5 000 timmar, varav 70 timmar pa typen

30 timmar, varav 6 timmar pa typen

45, varav 10 pa typen

Handelseférlopp m.m.

Avsikten med flygningen var att trana autorotation med anledning av att ele-
ven senare skulle genomga en lararkurs.

Autorotation dr en metod for att glidflyga och landa med en helikopter utan

motoreffekt. Under glidflykt vinklas rotorbladen sa att luften strommar ner-
ifran och upp genom rotorn som dé ger lyftkraft. Vid siattningen anvands ro-
torns rorelseenergi for att bromsa upp helikoptern.

Vid autorotation stills hoga krav pa att forarens atgarder sker med stor preci-
sion for att helikoptern inte ska hamna i ett okontrollerbart lage, vilket medfor
att marginalerna for felmanovrering ar sma.

Ovningen p&bérjades pa 1 000 fot di eleven etablerade autorotation och pé-
borjade ett hogervarv till straket! 19.

1 Strak: Flygplatsyta vid sidan av banan
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Strax innan det var dags for utflytning uppmarksammade lararen att sjunkhas-
tigheten var for hog och 6vertog flygningen. Liraren gjorde en kraftfull upp-
tagning varvid stjartbommen slog i marken och gick av. Darefter slog helikop-
tern hart i marken pa medarna och stannade i uppratt lage.

De bada ombordvarande kunde sjdlva lamna helikoptern och var i stort sett
oskadda.

Helikoptern fick omfattande skador.

Utlatande

Enligt artikel 5 i forordningen (EU) nr 996/2010 om utredning och forebyg-
gande av olyckor och tillbud inom civil luftfart ska omfattningen av en utred-
ning bestimmas med hansyn till den flygsakerhetsvinst som kan goras.

Olyckor i samband med autorotationsovningar ar ett kint problem.

SHK har i ett antal utredningar rérande autorotationsévningar efter simulera-
de motorbortfall, vilka genomforts “fullt ut”, dvs. dnda fram till landning, kun-
nat konstatera att &ven sma missbedomningar resp. storningar snabbt kan
leda till ett 14ge dar en olycka inte kan undvikas. Allvarliga personskador ar
dock relativt ovanliga.

SHK ser inte att en djupare utredning av den aktuella olyckan kan tillféra na-
got nytt i flygsdkerhetshinseende.



