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601 73 NORRKOPING

Preliminart utlatande

Statens haverikommission har undersékt en olycka 2010-01-11 NW Nasud-
den pa Orno i Stockholms skargard, AB lan, med en helikopter av typen
Robinson R44, med registreringsbeteckningen SE-JGA

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt artikel 16.7 i forord-

ningen (EU) 996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och till-
bud inom civil luftfart ett preliminéart utlatande 6ver undersékningen.

Agne Widholm
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Preliminéart utlatande
L-01/10

Luftfartyg; registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare

Tidpunkt fér handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord; besattning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-JGA, Robinsson R44 Astro

Normal, luftvardighetsbevis med géllande ARC!
Skargardsflyg i Stockholm / Skargardsgruppen i
Stockholm AB

2010-01-11, kl. 14.37 i dagsljus

Anm.: All tidsangivelse avser svensk normaltid
(UTC+ 1 timmar)

NW Nasudden pa Orno, Stockholms lan,

(pos. 59°04,6’ N, 18°21,0’ O; vid havsytans
niva)

Privat

Vind: huvudsakligen NW-NE 1-5 knop. sikt ner
mot 25 met i dimmbankar, temp./daggpunkt -
3/-4 °C, QNH 1030 hPa.

1
0
0
Begransade

Man, 39 ar, PPL (H)

1650 timmar, varav XXX timmar pa typen
36 timmar, varav 36 timmar pa typen

—, varav —pa klassen/typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 11 januari 2010 om att en
olycka med en helikopter med registreringsbeteckningen SE-JGA intraffat vid

Nasudden pa Orné i Stockholms skargard, Stockholms lan, samma dag

kl.14.37.

Olyckan understdks av SHK som foretrads av Carin Hellner, ordférande,

Agne Widholm, operativ utredningschef, och Staffan Jonsson, teknisk utreda-

re.

SHK bitrads aven av Anders Ljungkvist som meteorologisk expert, Liselotte
Yregard som medicinsk expert, samt Peter Gardehall som typbehdorig tekniker

Robinson R44. Accretiterad representant ur NTSB &r Air Safety Inspector Ja-

son Aquilera

1 ARC: Airworthiness Review Certificate, sv. granskningsbevis



Undersokningen foljs av Transportstyrelsen genom Ulrika Svensson.

SHK é&r en statlig myndighet som har till uppgift att undersdka olyckor och
tillbud till olyckor i syfte att forbattra sékerheten. SHK:s olycksundersok-
ningar syftar till att sa langt som majligt klarlagga saval handelseforlopp
och orsak till hdndelsen som skador och effekter i Ovrigt.

En undersokning ska ge underlag for beslut som har som mal att forebygga
att en liknande handelse intraffar igen eller att begransa effekten av en sa-
dan handelse. Samtidigt ska undersokningen ge underlag for en bedémning
av de insatser som samhallets raddningstjanst har gjort i samband med
handelsen och, om det finns skal for det, for foérbattringar av raddnings-
tjansten.

SHK:s olycksundersokningar ska utmynna i svaret pa tre fragor: Vad han-
de? Varfor hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det
galler att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det
medfor att ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i
samband med en undersokning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand
handlaggs inom rattsvasendet eller av t.ex. forsadkringsbolag.

I SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av undersékning-
en som behandlar raddningsinsatsen understka hur personer forda till
sjukhus blivit behandlade déar. Inte heller utreds samhallets aktiviteter i
form av socialt omhandertagande eller krishantering efter handelsen.

Utredning av denna luftfartshandelse sker enligt férordningen (EU)
996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil
luftfart. Tillampning och processer avseende utredningens genomférande
sker ocksa i enlighet med Chicagokonventionens Annex 13.

Enligt artikel 16.7 i EU-forordningen ska den utredande sakerhetsmyndig-
heten pa arsdagen efter olyckan eller tillbudet redovisa ett preliminart utla-
tande i de fall en slutrapport inte har publicerats efter 12 manader.

Utlatandet innehaller — forutom en redovisning av handelseforloppet —
information om utredningens fortskridande samt delar av det faktamaterial
som samlats in i arendet. Publiceringen av det preliminara utlatandet in-
traffar under en fas dér faktainsamlingen @nnu inte &r avslutad, varfor in-
nehallet i det nu redovisade materialet kan komma att kompletteras, andras
eller inte tas med i slutrapporten.

SHK kan mot bakgrund av det anfdrda inte garantera att allt som redovisas
i detta preliminéara utlatande kommer att inga i — eller vara identiskt med —
innehallet i den slutligen publicerade rapporten éver handelsen.
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1.2

1.3

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseférloppet

Foraren bestdmde sig for den aktuella dagen flyga ut till Ornd i Stockholms
skargard. Vadret kontrollerades och uppfattades av foraren att vara bra och
utan att innebara nagra begransningar. Helikoptern rullades ut ur hangaren
pa Bromma flygplats efter en daglig tillsyn och startades upp fér en varm-
koérning och hovrades ned till tankstationen for pafylining av bransle. Ki
14.15 paborjades flygningen, forst mot Karlslunds Marina vid Galo i klart
vader och nastan vindstilla.

Efter forbiflygning av Karlslunds Marina observerade foraren en viss sjorok
som kom ur farleden mot Dalard, vilken inte var isbelagd. Foraren passera-
de igenom sjoroken med en fart av ca 70 knop och pa en flyghojd av 1000
fot, sjunkande for inflygning mot en privat helikopterplatta pa Torsnasudd,
Orno. Nar Foraren passerade leden mots han av en dimrida som gjorde det
omajligt for honom att erhalla nagra yttre referenser. Han forsokte da att
vanda tillbaka ur dimbanken men blev desorienterad och ville undvika att
flyga in i hogre terrang och trad i narheten av landningsplatsen. Han be-
stamde sig da for att sjunka ner mot vattenytan for att fa referenser. Pa
grund av den mycket tata dimma som radde sa observerade han inte vat-
tenytan. Medarna och rotordisken kom da att berdra vattnet, varpa hela
helikoptern bérjade skaka for att sedan lagga sig med hoger sida i vattnet

Foraren aktiverade nodflottorerna som blastes upp efter nagon sekund och
gav flytkraft. Darefter ppnade han vanster dorr och klattrade ur helikop-
tern och han kom upp pa pontonen och undersidan pa flygkroppen. Heli-
koptern 1&g da upp och ned i vattnet. Féraren blev blot upp till midjan och
med sin mobiltelefon kunde han larma SOS- Alarm pa 112 vilket skedde

kl 14,37.

I omradet fanns en av Sjoraddningssallskapets svavare som begav sig mot
olycksplatsen for att undséatta foraren, men pa grund av den tata dimman
hade man svart att hitta denne. Slutligen lyckades svavaren lokalisera den
nodstallde féraren och undsatta honom. Féraren undkom oskadd men blev
nedkyld. Helikoptern bargades av SHK samma dag.

Olyckan intraffade i position 59°04,6’ N, 18°21,0’ vid havsytans niva.

Personskador

Beséattning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - - _
Allvarligt skadade - — — _
Lindrigt skadade - - - —
Inga skador 1 — — 1
Totalt 1 — — 1

Skador pa luftfartyget

Okuléar besiktning av helikoptern efter bargning visade begransade skador.
Bada huvudrotorbladen var deformerade och stabilitetsbrott pa ett av bla-
den. Bommen hade ett torsionsbrott pa 6vre och hoger sida vid registre-
ringsbeteckningen och pa kroppen syntes mindre bestaende deformationer
i skalplaten pa hoger sida och i botten. De aerodynamiska utfyllnaderna pa
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1.6

framre "crosstubs” hade bestdende deformation, den hogra med ett mer
utbrett omrade av paverkan. En mer omfattande undersokning av have-
risten i hangar gav att, stjartrotordrivaxeln uppvisar ett torsionsbrott bak-
om tomaskopplingen vid delningsplanet mellan bom och kropp. Aven dis-
ken mellan de bada drivaxlarna var deformerad. Nitarna i utfylinaden pa
tackplaten i 6vergangen mellan bommen och motorn var avskjuvade. Ett

flertal av de paneler som utgor tackplatarna i botten av helikoptern hade
bestaende deformation. Vidare konstaterades att de kylplatar som sitter
langst ut pa sidorna bakom ljuddamparen var felmonterade, vanster hade
monterats pa hoger sida och vice versa.

Andra skador

Inte aktuellt

Besattningen

Foraren

Foraren, var vid tillfallet 39 ar och hade gallande CPL (H) certifikat.

Luftfartyget

Luftfartyget

Typcertifikatinnehavare Robinson Helicopter Company

Typ R44

Serienummer 0673C

Tillverkningsar 1999

Flygvikt Max tillaten start/landningsvikt 1090 kg, aktuell 895
kg

Tyngdpunktslage, cm 254,3

Total gangtid

Gangtid efter senaste perio-
diska tillsyn 100 Fh

Bréansle som tankats fére
handelsen

1361,8 timmar
39,9 timmar

AVGAS 100LL

Motor
Typcertifikatinnehavare

Lycoming Engines

Motormodell 0-540-F1B5
Antal motorer 1
Motor Nr 1
Total gangtid, timmar

1361,8
Gangtid efter 6versyn

39,9
Rotor
Rotorfabrikat Robinson
Rotorgangtid efter grund-
oversyn Ej uppnatt gangtid for dversyn
Huvudrotor 1361,8 timmar
Stjartrotor 1361,8 timmar

Luftfartyget hade luftvardighetsbevis med géllande granskningsbevis (ARC
— Airworthiness Review Certificate) t.o.m. 2010-07-15.
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Meteorologisk information

Allmant

Fran ett hogtryck 6ver Sydnorge strackte sig en svag hogtrycksrygg osterut
over Ostra Svealand. Det fanns ett strak med laga moln och/eller dimma
over Ostersjon som strackte sig kustparallellt p& formiddagen, och som un-
der eftermiddagen utbredde sig in 6ver land, se Nordic SWC?kl 12 UTC.

Observerat vader

Det fanns en markerad temperaturinversion i omradet. En AIREP3 fran
Arlanda kl 1050 UTC gav foljande temperaturvarden:

1500 ft: 0° C

1000 ft: -2°C

Marken: -13° C

METAR Bromma

ESSB 1112507 23001KT CAVOK M09/M10 Q1030 3072//59

ESSB 111320Z 24003KT 9999 FEW004 M09/M11 Q1030 3072//59
ESSB 1113507 22003KT 9999 FEW004 M10/M11 Q1030 3072//59
ESSB 111420Z 24002KT 9999 SCT003 M11/M13 Q1030 3072//60
ESSB 111450Z 25002KT 9999 SCT003 M12/M13 Q1030 3072//60
ESSB 1115207 27002KT 6000 BR BKNO0O3 M11/M12 Q1030 3072//60
ESSB 1115507 29002KT 4000 BR BKN002 M11/M12 Q1030 3072//64

METAR &r en meteorologisk observation i kodform som normalt rapporte-
ras tva ganger i timmen. Tabellen ovan ger information om att det har drivit
in nagra tussar (FEW = 1-2/8) laga moln pa 400 fot mellan kl 1250Z och
1320Z.

Dessa 0kade i mangd till SCT (3-4/8) mellan kil 1350Z och 1420Z, for att
senare 0ka ytterligare i méangd (BKN = 7-8/8) och dessutom sjunka till 200
fot kl 1550Z.

Vid haveriplatsen var vinden huvudsakligen NW-NE 1-5 knop, tempera-
tur/daggpunkt -3/-4°C, QNH 1030 hPa.

Det forekom dimma i bankar som kom och gick. Svavarbeséattningen upp-
gav att sikten inte var mer an ca 25 meter nar de kom fram till haveristen.

Prognoser

Den omradesprognos som fanns utfardad kl 11 UTC 16d enligt foljande for
omradet kring Orné (Omrade B sddra delen, omrade 1A)

Prognosen gallande den 11 januari 2010 mellan 11 och 17 UTC

Turbulens vantas inte forekomma under perioden

Isbildning
Under hela perioden forekom latt till mattlig is i moln.

2 SWC —Significant Weather Chart
3 AIREP — Vaderinformation rapporterad fran pilot
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Sikt/vader/Moln
Under hela perioden sikt dver 20 km, lokalt under 3000 m i kornsno.
Molnbas 500-1000 ft, lokalt under 500 ft.

Nollgradersisoterm
Noll grader vid SFC, noll grader mellan 1500 ft och 2500ft
Markinversion forekommer lokalt

Vind vid marken
NE 10-20 knop

Vind och temperatur
2000 ft: 070/15 +00

Lagsta QNH
1028, lagst i soder

Pa den aktuella Nordic SWC:n (gallande 12 UTC, utfardad 1030 UTC) &r det
klart och tydligt markerat en streckad linje fran Arlanda mot Sodertélje.
Denna linje markerar omrade med sikt <5 km och/eller moln< 1000 ft.
Alldeles utanfor Stockholms skargard star ett distecken (sikt 1-10 km) och
dessutom BKN 003/020, dvs 5-7/8 moln (Stratus) med undersida 300 ft.
Att det var nedsatt sikt och laga moln var alltsa val forutsagt. Tecknet for
latt isbildning var ocksa markerat i samma omrade.

Gallande TAF4 for Bromma som utfardades kl 1130 UTC 16d:

ESSB 111307 1112/1121 30003KT 9999 FEW003 TEMPO 1112/1121
BKNOO3

Prognosen for Bromma flygplats ger att det under hela prognosperioden
fran kl 12 UTC till kl 21 UTC forvantas vara nastan mulet (BKN) av laga
moln med undersida 300 fot.

Navigationshjalpmedel

Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Inte aktuellt.

Flygfaltsdata
Inte aktuellt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte och erfordrades inte.

4 TAF — En flygplatsprognos som normalt for Bromma utfardes var tredje timme, med en
varaktighet pa 9 timmar.
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Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore eller under flygningen.

Vidtagna atgarder

SHK har samlat in relevanta fakta fran den aktuella flygningen och radd-

ningsinsatsen. Darutdver har det genomforts en teknisk undersékning av
helikoptern. SHK har slutligen inriktat undersokningen pa att ta fram och
redovisa det aktuella flygvadret och de gallande prognoserna for omradet.

SHK har funnit att de utfardade prognoserna som fanns tillgangliga fére
start forutspadde sikt och molnbas under géllande minima for privatflyg-
ning med helikopter, som ar 3000 m sikt och molntackeshojd 500 fot.

Tidplan

SHK har avslutat faktainsamlingen och det fortsatta arbetet inriktas pa ana-
lys och fardigstéllande av rapporten. Arbetat beréknas att vara avslutat un-
der forsta halvaret 2011.
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