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Transportstyrelsen
Luftfartsavdelningen
601 73 NORRKOPING

Rapport RL 2010:11A

Statens haverikommission har undersékt en olycka som intraffade den 18
maj 2010, p& Falképing/Alleberg flygplats, O 14n, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-1EU.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en reviderad rapport 6éver under-
sokningen.

Statens haverikommission emotser besked senast den 14 juni 2011 om vilka

atgarder som har vidtagits med anledning av den i rapporten intagna
rekommendationen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt

Statens haverikommission (SHK) Swedish Accident Investigation Board

Postadress BesoOksadress Telefon Fax E-post Internet
P.O. Box 12538 Teknologgatan 8 C 08-508 862 00 08-508 862 90 info@havkom.se www.havkom.se
102 29 Stockholm Stockholm


mailto:info@havkom.se�




Rapport RL 2010:11A
L-55/10

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet

Agare

Tidpunkt for h&ndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
Personskador

Skador pa luftfartyget
Andra skador

Instruktdren
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

Eleven:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-IEU, Bellanca 8 KCAB

Normal, gallande luftvardighetsbevis
Citabria Divisionen

2010-05-18 kl. 09.40 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Falkoping/ Alleberg, O l&n,

(pos 5808N 01336E; 335 m dver havet)
Skolflygning

Enligt SMHI:s analys: vind nord till nordvast,
10-12 knop, sikt > 10 km, inga moln under
4000 fot, temp./daggpunkt +14/+11 °C, QNH
1017 hPa

2

Inga

Betydande

Inga

Man, 64 ar, A-certifikat, CRI

2400 timmar, varav 350 timmar pa typen
15 timmar, varav 6 timmar pa typen

46, varav 12 pa typen

Man, 43 ar, UL-certifikat

1060* timmar, varav inga pa typ/klass
21 timmar, allt pad UL

97

* ungefar 1000 timmar av flygtiden bestar av
utlandsk militér luftfart

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 18 maj 2010 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-I1EU intraffat pa
Falkoping/ Alleberg, O lan, samma dag kl. 09.40.

Olyckan har undersokts av SHK som féretratts av Géran Rosvall, ordférande,
Sakari Havbrandt, utredningschef.

SHK har bitratts av Anders Blom som operativ expert.

Rapporten publicerades ursprungligen den 30 augusti 2010. Efter det att nya
fakta inkommit aterupptog SHK undersokningen.

Undersdkningen har foljts av Transportstyrelsen, Luftfartsavdelningen genom

Britt Marie Karlin.



6
Handelseférlopp m.m.

Avsikten med flygningen var att en blivande instruktor for ultral&tta flygplan
skulle fa vidareutbildning i spinn. Starten och de avsedda flygévningarna for-
I6pte utan problem. Eleven forde flygplanet under inflygningen. Bantrdskeln
passerades pa 8-10meters hojd med en fart av 75 mph.

Detta medforde att landningen kom att ske langt in pa banan. Eleven ville dra
pa gas i ett tidigt skede for att ga om, men instruktéren bedomde i det forsta
skedet att det skulle vara mojligt att stanna pa banan och 6vertog flygningen.
Nar flygplanet narmade sig slutet av banan insag instruktoren att det inte skul-
le gd och drog da pa gas i avsikt att g om. Detta misslyckades dock. Flygplanet
rullade nedfor en svag slant i banans forlangning, 6ver en vég och vidare
genom ett staket. Darefter girade flygplanet nastan 180 grader at hdger och
blev staende i rattvant lage.

Pl

Ett vittne har uppgett att flygplanet hade ett hogt noslage under hela forloppet
efter padraget.

Landningen ansattes pa bana 21, som &r grasbelagd och har dimensionerna
550 x 30 meter. Vidare lutar bana 21 nagot utfor. Hojdskillnaden mellan
banans dndar &r fem till tio meter.

Flygplanstypen ar konstruerad for avancerad flygning. Med anledning av detta
har man valt en nastan symmetrisk vingprofil. Vidare saknar flygplanstypen
landningsklaffar. Detta i kombination medfor att inflygningsvinkeln blir flack
och att farten &r relativt hog i jamforelse med andra liknande flygplan. Motor-
effekten, 150 hastkrafter, far anses vara relativt Iag med tanke pa vingprofilen,
som ger ett hogt motstand i laga farter. Flygplanets stallfart ar angivet till 53
mph CAS?, vilket motsvarar 47 mph 1AS2.

En svensk flyghandbok har godkants for flygplansindividen. Den svenska
handboken féljer inte originalets kapitelindelning, varfor den ar svar att

1 CAS= Calibrated airspeed, flygfart kompenserad fér lufttryck och temperatur
2 |AS= Indicated airspeed, Flygfart avlast pa fartmatare



kontrollera. SHK har dock funnit varierande uppgifter for finalfart i den
svensksprakiga versionen.

Rekommenderad finalfart anges till 75 mph 3 i kapitel 1V-2 "Checklista for
landning”. | kapitel 1V-13 "normalférfaranden” anges finalfart till 75 mph och
min 70 mph 6ver troskel samt 65 mph vid s.k. motorlandning. I kapitel V-10
anges att forutsattningarna for angivna landningsprestanda ar att finalfarten
ar 55 mph.

| originalhandboken (1978-1980) anges normal finalfart till 70-75 mph och 55
mph for kortféaltslandning.

Transportstyrelsens uppfattning ar att torrt gras kan jamforas med hardgjord
bana i samband med landning. SHK kan dock notera att flygplanstillverkare
och utlandska myndigheter anger att landningsstrackan ska tkas med tio till
50 procent vid landning pa torrt grés.

I nedanstaende berakningar kompenseras det faktum att banan lutar utfér och
av att bantroskeln passerades pa lagre hojd an de 15 meter som berakningarna
har som utgangspunkt.

Berdknad landningstracka (m) enligt den godkanda svenska flyghandboken
med 55 mph finalfart:

Erforderlig landningsstracka (inkl. marginal 43%) 475
Tio procent tillagg for torrt gras 48
Summa 523

Enligt en aldre version av flyghandbok (1972-1974) for flygplanstypen finns en
prestandatabell for 65 mph finalfart.

Berdknad landningstracka (m) enligt den &ldre flyghandboken med 65 mph
finalfart:

Enligt flyghandboken 453
Marginal 43 procent 194
Erforderlig landningsstracka 647
Tio procent tillagg for torrt grés 65

Summa 712

Enligt berakningar som SHK genomfort medfor en 6kning av landningsfarten
fran 65 mph till 75 mph en 6kning av landningsstrackan pa 140 meter.

Beréknad landningstracka (m) med 75 mph finalfart :

Enligt flyghandboken 453
Marginal 43 procent 194
Erforderlig landningsstracka 647
Tio procent tillagg for torrt gras 65

Summa 712
10 mph for hog fart 140
Summa 852

Luftfartsinspektionen har utgett ett luftvardighetsdirektiv (LVD 2442).

3 Samtliga farter angivna nedan avser 1AS



<L  LurvirDiGHETSDIREKTIV | TS
LUFTFARTSVERKET (LVD) LVD Nr 2442
Luftfartsinspektionen

Sektion 2. Utlandstillverkad flygmateriel

TITEL: Flyghandbok, litta flygplan
GALLER: Latta utlandstillverkade flygplan (<5700 kg) dar &garen f&r

néarvarande endast har svensk flyghandbok.

BAKGRUND: Ett stort antal flygplanagare anvénder fortfarande de svensksprakiga
flyghandbéicker som utgavs under den tid da det var krav att
svensksprakig flyghandbok skulle finnas till alla latta flygplan.

Eftersom detta krav sedan en tid har upphért att gélla har aven
&ndringstjanster for de flesta av dessa flyghandbocker upphort.
Agarna har dérmed blivit hanvisade fill att revidera de svenska
flyghandbbckerna med &ndringar gjorda far originalhandboken.

P4 grund av att de svenska flyghandbdckerna ofta inte varit direkta
Bversittningar med samma disposition och sidnumrering som
originalhandbéckerna, gar det inte att bara byta ut den svenska
sidan mot originalhandbokens vid andring. Problemet accentueras
nér utrymmet fér den &ndrade texten/bilden inte dverenstammer
med det tidigare. Darmed infrs vanligen &ndringarna inte i
praktiken.

ATGARD: Fran och med nedanstaende datum skall Agaren ha godkénd
engelsksprakig originalhandbok med &ndringstjanst. Om
andringsstatus pa den svenska flyghandboken da 8verenstammer
med originalhandbokens far dock den svenska flyghandboken
anvandas till dess att en dndring skall infGras i originalhandboken.

Fér flygplan av fabrikat Maule dér originalflyghandboken fran
tilverkaren sj &r accepterad i Sverige skall av Luftfarsverket
godkénd svensk flyghandbok anvandas.

TID FOR
TGARD: Senast 1993-06-30.

REFERENS: BCL-M 1.5

UTGIVNINGS- .
DATUM: 1992-10-08

LFS: 1992:32

Angird anligt LV D utghr nddviindig fdrutsbttning far ifrigavarende flygrateriels luftvircighet, Referens BOL M 1.11.
Anteckning om Stgard, som vidusgits | enlighet med LVD, skall inféras i teknisk journal tor barird fiygmateriel med
hanvisning till ifrigavarande LVD-nummer. Angiver underlag referarar till senaste gillande revision/utgdva. LVD utges
| lufefartrvarists foefattningasamiingar LFS,

z Poatadress ' Gatuadress Tabefan fir Talagram Tedax
i Nat 011 - 18 20 00 Civilair
- 601 78 NORRKUPING Vikboptan 11 Int 446 11182000 Narrkoping B4250

Det finns inga revisioner till originalhandboken som utgetts efter det att den
svenska versionen godkéandes.



Utlatande

SHK har i rapport RL 2010:04 mer utforligt utrett problematiken med land-
ning pa korta grasbanor. Slutsatser och rekommendationer i den angivna ut-
redningen galler ocksa for forevarande utredning. SHK har darfor valt att inte
upprepa dem.

Landningsprestanda for den aktuella landningen &r marginella. Aven med en
finalfart pa 55 mph finns endast nagra tiotal meter tillgodo for att uppfylla
foreskrifternas krav pa sakerhetsmarginal.

Med tanke pa att stallfarten ar 47 mph far 55 mph ses som en mycket lag in-
flygningsfart, sarskilt som den gallande handboken anger min. 70 mph 6ver
troskeln.

Aven utan foreskriven marginal med en finalfart av 75 mph krévs det rent
praktiskt, enligt ovanstadende berdkningar, 646 m bana.

SHK ser allvarligt pa att en flyghandbok som &r godkand innehaller fel. Det
faktum att den svenska versionen inte ar en direkt dversattning med samma
sid- och kapitelnummer gor det mycket svart att sakerstalla att innehallet ar
identiskt med originalet.

LVD 2442 medger att de svenska flyghandbockerna fortsatt far anvandas i det
fall inga revisioner till originalhandboken utgivits.

Olyckan orsakades av att landningsforsoket inte avbrots i tid och att flygpla-
nets godkanda flyghandbok innehdll vilseledande uppgifter om landningspre-
standa.

Rekommendationer

Transportstyrelsen rekommenderas att vidta de atgarder som kravs for att

séakerstélla att de flyghandbdcker som anvands for svenska flygplan antingen
ar den flyghandbok som utgivits av tillverkaren/typcertifikatsinnehavaren el-
ler en dverséattning som helt dverensstammer med denna. (RL 2010:11A, R1).
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