W SHC

Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority

Slutrapport RL 2014:14

Olycka i sjon Tyreso-Flaten, Stockholms
lan, den 26 augusti 2013 med helikoptern
SE-JOE av typen Robinson 44, opererad
av Eastair AB

Diarienr L-117/13

2014-09-17



ﬂ Statens haverikommission
[~ Swedish Accident Investigation Authority

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sékerhetssynpunkt: Syftet med
undersdkningarna ar att liknande héndelser ska undvikas i framtiden. SHK:s
undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar, vare
sig straffrattsligt, civilrattsligt eller forvaltningsréttsligt.

Rapporten finns aven pa SHK:s webbplats: www.havkom.se

(ISSN 1400-5719)

Illustrationer i SHK:s rapporter skyddas av upphovsratt. 1 den man inte
annat anges ar SHK upphovsréttsinnehavare.

Med undantag for SHK:s logotyp, samt figurer, bilder eller kartor till vilka
nagon annan an SHK ager upphovsratten, tillhandahalls rapporten under
licensen Creative Commons Erkénnande 2.5 Sverige. Det innebér att den
far kopieras, spridas och bearbetas under forutsattning att det anges att SHK
ar upphovsrattsinnehavare. Det kan t.ex. ske genom att vid anvandning av
materialet ange “Kaélla: Statens haverikommission™.

OMOoM

| den man det i anslutning till figurer, bilder, kartor eller annat material i
rapporten anges att ndgon annan ar upphovsrattsinnehavare, kravs dennes
tillstand for ateranvandning av materialet.

Omslagets bild tre — Foto: Anders Sjodén/Forsvarsmakten.

RL 2014:14

Postadress/Postal address ~ Besoksadress/Visitors Telefon/Phone Fax/Facsimile E-post/E-mail
P.O. Box 12538 Sveavagen 151 +46 8 508 862 00  +46 850886290 info@havkom.se
SE-102 29 Stockholm Stockholm

Sweden

Internet
www.havkom.se


http://www.havkom.se/

ﬂ Statens haverikommission
RL 2014:14 Swedish Accident Investigation Authority

Allmanna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift
att undersoka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sakerheten.
SHK:s olycksundersékningar syftar till att sa langt som mojligt klarlagga
saval handelseforlopp och orsak till handelsen som skador och effekter i
évrigt. En undersokning ska ge underlag for beslut som har som mal att
forebygga att en liknande handelse intréffar igen eller att begransa effekten
av en sadan handelse. Samtidigt ska undersokningen ge underlag for en
beddmning av de insatser som samhallets raddningstjanst har gjort i samband
med héandelsen och, om det finns sk&l for det, for forbattringar av
raddningstjansten.

SHK:s olycksundersékningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande?
Varfor hédnde det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det
galler att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det
medfor att ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i
samband med en undersokning. Frdgor om skuld, ansvar och skadestand
handlaggs i stéllet inom rattsvésendet eller av t.ex. forsékringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingdr inte heller att vid sidan av den del av undersékningen
som behandlar rdddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus
blivit behandlade dér. Inte heller utreds samhdllets aktiviteter i form av
socialt omhéandertagande eller krishantering efter handelsen.

Utredningar av luftfartshandelser regleras i huvudsak av férordningen (EU)
nr 996/2010 om utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom
civil luftfart och lagen (1990:712) om undersdékning av olyckor.
Utredningarna genomfors i enlighet med Chicagokonventionens Annex 13.

Utredningen

SHK underréttades den 26 augusti 2013 om att en olycka med en helikopter
med registreringsbeteckningen SE-JOE intraffat i sjon Tyreso-Flaten i
Tyresd, Stockholms 1an, samma dag klockan 10.52.

Olyckan har undersokts av  SHK som foretrdtts av Mikael Karanikas,
ordférande, Agne Widholm, utredningsledare, Stefan Carneros, operativ
utredare fr.o.m. 1 september 2013, Kristoffer Danél, teknisk utredare t.o.m. 1
september 2013.

Haverikommissionen har bitratts av Lena Bergon, expert inom omradet
raddningstjanst.

Som ackrediterad representant for NTSB har Dr David Bowlind deltagit.

Som radgivare for Transportstyrelsen har Mats Persson deltagit.
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Foljande organisationer har notifierats: Internationella civila luftfarts-
organisationen (ICAQ), Europeiska byran for luftfartsakerhet (EASA), EU-
kommissionen och Transportstyrelsen.

Utredningsmaterialet

Intervjuer har genomforts med luftfartygets befélhavare, bisittaren och
vittnen till handelsen och en teknisk undersokning av helikoptern har
genomforts.
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Luftfartyg:
Registrering, typ
Klass, luftvéardighet

§erienummer
Agare/Operator

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:
Beséttning inklusive kabin
Passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Beféalhavaren:
Alder, certifikat
Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna

SE-JOE, Robinson R 44 Clipper Il
Normal, luftvérdighetsbevis och géllande
granskningsbevis (ARC)*

10075

SG Finans AS Norge, Sverige filial/
Eastair AB

26 augusti 2013, klockan 10.52 i dagsljus
Anmarkning: all tidsangivelse avser
svensk sommartid (UTC?+ 2 timmar)
Insjon Tyreso-Flaten, Stockholms 1an,
(position 59 22N 18 26E)
Bruksflygning

Enligt SMHI:s analys: 2013-08-26, ki
10.30 lokal tid, sjon Tyreso-Flaten,
Stockholms 1&n. Vind véxlande 3 knop,
sikt > 10 km, inga moln,
temperatur/daggpunkt

20/9 °C, QNH"” 1025 hPa

2

2

Inga

Betydande

52 &r, CPL (H)*
2 455 timmar, varav ca 1 300 timmar pa

typen
80 timmar, varav 80 timmar pa typen

Antal landningar senaste 90 dagarna 136, varav 136 pa typen

Summary

The flight concerned an assignment to take water samples from around 20
lakes in the Stockholm area. The helicopter was equipped with emergency
pop-out floats and the rear left door had been removed. The crew wore life
jackets. In the back seat on the left side was an assistant crew member
standing by to lower the sampling equipment into the water.

L ARC (Airworthiness Review Certificate) - granskningsbevis avseende luftvardighet.
2 UTC (Coordinated Universal Time) - referens for angivelse av tid vérlden 6ver.

® QNH anger det atmosfariska trycket vid havsytans medelniva.

4 CPL H (Commercial Pilot License Helicopter) — trafikflygarcertifikat, helikopter.
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When passing close by Lake Tyreso-Flaten, the commander saw that
conditions were calm and that there were two canoes on the lake. During
approach and descent towards the lake, the pilot experienced that it was
difficult to estimate the height to the water surface and therefore reduced the
rate of descent towards the water. The commander has stated that when he
estimated the height to be roughly 5-10 metres and had still not obtained
clear references to the water surface, he manoeuvred with the intention of
stopping the height reduction. In that same moment, the helicopter collided
with the water and the commander released the emergency pop-out floats at
the same time as the helicopter turned over to the right. The commander has
stated that he did not perceive there to be any technical malfunction in the
helicopter prior to the incident in question. Those on board were uninjured
and evacuated the helicopter via the space where the rear left door is
normally mounted.

In its statement, the accident investigation authority writes that there was no
method described in the operations manual for approach and height
reduction towards a water surface in calm conditions without the support of
other references or aids. This probably contributed to control over the
closing speed and distance to the water surface having been lost, which
resulted in collision with the water surface. The rescue operation for the
accident in question functioned according to the areas of responsibility and
procedures applicable for this operation. The report contains no
recommendations.

Faktaredovisning

Héandelseforlopp

Flygningen avsag ett uppdrag for Lansstyrelsen i Stockholms lan avseende
vattenprovtagning fran cirka 20 sjoar i Stockholmsomradet med start fran
Bromma flygplats.

Helikoptern hade ett fast medstéll utrustad med nddflottorer, s.k. pop-outs.
Den bakre vénstra dorren var borttagen for att kunna genomféra
vattenprovtagningen. Besattningen bar flytvéstar.

Den forsta platsen for provtagning var sjon Tyreso-Flaten i Tyresé kommun.
Beflhavaren sdg vid passage nara sjon att det radde s.k. blekeférhéllanden®
och att det var paddlare i tva kanoter pa sjon. Av hansyn till dessa valde han
en annan del av sjon for upphovring. Han ansatte inflygningen mot samma
riktning som vindriktningen var vid starten fran Bromma, 240 grader. |
baksitet pa vanster sida satt en bisittare, beredd att sanka ned
provtagningsutrustningen i vattnet.

Under inflygning och plané mot sjon upplevde foraren att det var svart att
bedéma hojden mot vattenytan, vilket han &ven meddelade bisittaren.

% | detta fall en orérd vattenyta som ger svarigheter for besattningen att bestimma hojden 6ver vattnet
och &ven flyglaget.
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Befalhavaren minskade darfor sjunkhastigheten for att invanta effekten av
rotorns nedsvep mot vattnet, for att pd sa satt erhalla referenser mot
vattenytan med hjalp av de vagrorelser som da bildas. Dessa forvantade han
sig att uppna pa ca 5-10 meters hojd. Nar han bedémde hojden till ungefar 5-
10 meter och annu inte hade fatt tydliga referenser mot vattenytan har
befalhavaren uppgett att han mandvrerade 1 avsikt att stoppa
héjdminskningen. | samma 6gonblick kolliderade helikoptern med vattnet
med en hdg nos-upp attityd och bankningsvinkel &t hoger. Stabilisatorn
traffade vattenytan forst varvid delar av inféstningen till stjartbommen
knédcktes. Darefter traffade helikopterns huvudrotor och flygkropp vattnet.
Befalhavaren utloste nodflottérerna, samtidigt som helikoptern slog runt at
hdger. Inga nddrop eller andra call-outs hann ges innan helikoptern tréffade
vattnet. Befalhavaren har uppgivit att han inte har uppfattat nagon teknisk
felfunktion pa helikoptern fore den aktuella handelsen.

De ombordvarande evakuerade helikoptern genom utrymmet dar den bakre
vanstra dérren normalt ar monterad. Helikoptern flot da i upp och nedvant
lage pa de uppblasta nodflottorerna, se figur 1.

Figur 1. Bilden visar olycksplatsen omedelbart efter h&ndelsen. Foto: Catharina Jacobson.

R&ddningsinsatsen

Bestammelser om raddningstjanst finns framfor allt i lagen (2003:778) om
skydd mot olyckor (LSO) och forordningen (2003:789) om skydd mot
olyckor (FSO).
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Med réddningstjanst avses, enligt 1 kap. 2 8§ forsta stycket LSO, de
raddningsinsatser som staten eller kommunerna ska ansvara for vid olyckor
och éverhangande fara for olyckor for att hindra och begransa skador pa
manniskor, egendom eller miljon. Staten ansvarar for fjallraddningstjanst,
flygraddningstjanst, sjoradddningstjanst, miljoraddningstjanst till sjoss,
raddningstjanst vid utsldpp av radioaktiva amnen samt efterforskning av
forsvunna personer i vissa fall. Respektive kommun ansvarar enligt 3 kap. 7
8 LSO for réddningstjanst i andra fall an statlig raddningstjanst. Sodertorns
brandforsvarsforbund svarar for den kommunala raddningstjansten i Tyreso
kommun. Réddningsinsatser pa sjon Tyreso-Flaten faller darmed inom
forbundets ansvarsomrade.

Som stdd for SOS-operatdren vid olika typer av héndelser finns forplanerat
vilka enheter som ska larmas och kontaktas. Vid en flygh&ndelse inom
Tyresé kommun, da larm inkommer fran allméanhet, ska kontakt tas med
JRCC® samt utlarmning ske av den kommunala raddningstjénsten, ambulans
samt polis, enligt Plan for flyghindelse”. Enheter fran den kommunala
raddningstjansten ska larmas fran flera stationer inom Sodertérns
brandforsvarsforbund.

Via telefon inkom klockan 10.52 ett samtal till 112 och SOS Alarm fran en
kvinna som sett en helikopter havererat i vattnet i Tyresd vid Nyfors.
Kvinnan meddelade att personer fran helikoptern lag i vattnet samt att det
fanns flera personer i kanoter som var pa vag mot olycksplatsen.

Fran SOS Alarm kontaktades genast JRCC och samtidigt startade
utlarmningen av resurser fran den kommunala raddningstjansten, ambulans
och polis enligt den uppréttade planen. Detta innebar att larmning skedde av
enheter vid brandstationerna i Tyresd, Lindvreten och Haninge, vilka
kompletterades med larm av vattendykare fran Storstockholms Brandforsvar.
JRCC larmade samtidigt en SAR’-helikopter for att lokalisera
nedslagsplatsen.

Under insatsens inledning pagick samtidigt kommunal och statlig
raddningstjanst med parallella insatser.

Samtal om héandelsen fortsatte att komma in via 112 till SOS Alarm. En av
de personer som var ute och paddlade i sjon gav i ett av samtalen en utforlig
beskrivning av laget, bland annat att de tva personerna fran helikoptern bar
flytvastar och verkade vara vid gott mod. Av samtalen till SOS Alarm
framkom ocksa att de tva personerna bogserades mot land med hjalp av
kanoterna och vantades komma in vid adressen Nyfors, Nyforsvagen, dit det
gick att kora bil.

De enheter som hade larmats till handelsen hade redan fran borjan styrts mot
Nyfors, och fick under kérvagen informationen om adressen Nyforsvagen.

® Joint Rescue Coordination Centre — Sj6- och flygraddningscentral.
7 Search and Rescue — Efterforskning och raddning.
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Enheterna fick dven via SOS Alarm information om att tva personer var ute
ur helikoptern och hade fatt hjalp att ta sig in till land.

Klockan 11.02 kom den forsta enheten fran den kommunala
raddningstjansten fram till Nyforsvagen. Da de bada personerna fran
helikoptern redan fanns pa land och kunde bekrafta att ingen person
saknades kunde den fortsatta insatsen inriktas pa miljoéraddning och sanering.
Nar ambulans hade anlant konstaterades att det inte férelag nagot behov av
sjukvard, varfor alla sjukvardsenheter kunde aterga till sina ordinarie
stationer. Eftersom haveriplatsen var lokaliserad avslutade JRCC
flygraddningstjansten.

Den kommunala raddningstjansten bogserade in helikoptern och ankrade den
narmare land. Enligt uppgift fran foraren fanns omkring 180 liter drivmedel i
tanken. L&nsor lades ut for att forhindra utlackande drivmedel att spridas
vidare i sjon. Nar lansorna var utlagda avslutades den kommunala
raddningsinsatsen och det fortsatta arbetet Overlamnades till en
saneringsledare.

Teknisk undersokning

Haverikommissionen omhandertog helikoptern och genomférde en forsta
teknisk undersokning i samband med bérgningen. Vid denna och en senare
och mer omfattande undersokning av helikoptern framkom inga tecken pa att
det foreldg nagon teknisk felfunktion pa helikoptern.

Riskfaktorer vid hovring och flygning 6ver vatten

Hovring Gver en storre vattenyta skiljer sig pa tva avgorande satt fran att
hovra éver fast mark. Det ena ar att man latt far en sinnesvilla® som skapas
av en illusion att man ror sig i forhallande till vattenytan. Det beror pa att
nedsvepet fran helikoptern sprider sig ut fran centrum nar luftstrommen
traffar vattenytan. Detta fenomen kan uppsta efter en kort stunds hovring.

Det andra &r svarigheten att visuellt bedoma avstand till vattenytan, farten
och dven luftfartygets attityd vid flygning Over en vattenyta med
blekeforhallanden. Enbart vattenytan ger vid blekeforhallanden inte
tillrackliga referenser for séker hojdbeddémning. Det krévs i regel andra
referenser som omgivande terrang, foremal pa vattnet, eller att helikoptern ar
utrustad med instrument som radarh6jdmatare for att foraren ska erhalla en
battre hojdreferens. SE-JOE var inte utrustad med radarhdjdmatare.

Transportstyrelsens foreskrifter

Enligt 2 kap 1 8§ Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
kommersiellt bruksflyg med helikopter (LFS 2007:49) ska flygforetag
upprétta en drifthandbok for végledning av flygavdelningens personal.
Handboken skall aterge den verksamhet som bedrivs och standigt hallas
aktuell. Drifthandboken ska bl.a. innehalla, enligt 2 kap. 2 § p. 7 och 8 LFS

8 Synintryck eller perceptuell illusion, som inte ger ett rattvisande intryck av det aktuella flyglaget.
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2007:49,  sdkerhetsforeskrifter och instruktioner avseende varje
verksamhetsform som foretaget bedriver samt foreskrifter och begransningar
avseende flygning wunder speciella miljobetingelser (fjéllterrdng,
referensfattig terréng, vatten, vinter, morker, gravader 0.s.v.).

Metodik for vattenprovtagning

Flygningen genomfordes i syfte att ta vattenprover i sjéar. Foretaget har
anvdnt en metod ddr man utan att landa pé vattnet fyllde provtagningskérl
med vatten. En bisittare i bakre sitet, pd motsatt sida av kabinen, strickte sig
ut och samlade in vattenprovet med hjilp av ett verktyg fast pa en sting.
Foretagets drifttillstind (AOC”) omfattade inte vattenprovtagning med
helikopter och nagon beskriven metodik for hur detta skulle genomforas
fanns inte i flygforetagets drifthandbok (OM').

Utlatande

I samband med slutlig anflygning till upphovring 6ver vattenytan har det pa
grund av blekeforhallanden inte varit mojligt att pa ett sdkert sétt bedoma
h&jden eller ndrmandehastighet mot vattenytan med hjilp av yttre referenser.

Haverikommissionen har inte funnit ndgon beskriven metod i drifthandboken
for anflygning och hojdminskning mot vattenytan under blekeférhallanden
utan stdd av andra referenser eller hjélpmedel. Detta har sannolikt bidragit
till att kontrollen 6ver ndrmandehastighet och avstind till vattenytan
forlorats, vilket resulterat i kollision med vattenytan.

Réddningsinsatsen vid den aktuella hdndelsen har fungerat enligt de
ansvarsomraden och rutiner som géllde for verksamheten.

Rekommendationer

Inga.

A i /
o . .. . g /7 / p
Pa haverikommissionens vignar o M P d

f ey 7/ |

Mikael Karanikas /) Agne Widholm

P

? Aircraft Operator’s Certificate.
1 Operations Manual.
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