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SHK underscker olyckor och tillbud fran sékerhetssynpunkt. Syftet med undersok-
ningarna &r att liknande héndelser ska undvikas i framtiden. SHK:s undersgkningar
syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

For SHK:s del star det var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pé var webbplats: www.havkom.se
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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en hdndelse som intraf-
fade den 4 augusti 2012 i Krakeras, Kronobergs ldan, med ett segelflyg-
plan med registreringsbeteckningen SE-UTM.

Haverikommissionen 6verlamnar hdarmed enligt férordningen (EU) nr
996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom
civil luftfart slutrapport éver understkningen.

Pa haverikommissionens vignar

e OV Gl

Hans Ytterberg Sakari Havbrandt



Allménna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift att
undersoka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sakerheten. SHK:s
olycksundersokningar syftar till att sa langt som majligt klarlagga saval handelse-
forlopp och orsak till hdndelsen som skador och effekter i Gvrigt. En undersokning
ska ge underlag for beslut som har som mal att férebygga att en liknande handelse
intraffar igen eller att begransa effekten av en sadan handelse. Samtidigt ska
undersokningen ge underlag for en beddmning av de insatser som samhallets
raddningstjanst har gjort i samband med héndelsen och, om det finns skél for det,
for forbattringar av raddningstjansten.

SHK:s olycksundersokningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande? Var-
for hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det géaller att
fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det medfor att an-
svars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med en
undersokning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handlaggs inom rattsva-
sendet eller av t.ex. forsékringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av undersékningen som
behandlar réddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus blivit be-
handlade dér. Inte heller utreds samhallets aktiviteter i form av socialt omhéander-
tagande eller krishantering efter handelsen.

Utredning av luftfartshandelser regleras i huvudsak av férordningen (EU)

nr 996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil
luftfart. Utredningen genomfors i enlighet med Chicagokonventionens Annex 13.
Utredningen

SHK underréttades den 4 augusti 2012 om att en olycka med ett segelflygplan
med registreringsbeteckningen SE-UTM intréffat i Krakeras, Kronobergs lan,

samma dag kl.15.38.

Héndelsen har undersokts av SHK som foretrétts av Hans Ytterberg, ordférande,
och Sakari Havbrandt, utredningsledare.

Haverikommissionen har bitratts av Mattias Johansson och Henrik Svensson fran
Svenska Segelflygforbundet, som operativa experter.

Undersokningen har féljts av Transportstyrelsen genom Margareta Andersson.
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet

Agare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador

Befalhavaren:
Alder, certifikat
Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna

Antal landningar senaste

90 dagarna
Passagerare:

Alder, certifikat

Total flygtid

SE-UTM, DG 1000T

Normal, luftvardighetsbevis med géllande
granskningsbevis (ARC)

Kronobergs Segelflygklubb

2012-08-04, kl. 15.38 i dagsljus.

Anm: All tidsangivelse avser

svensk sommartid (UTC* + 2 timmar)
Krakeras, Kronobergs lan,

(pos. 5639N 01434E; 181 m Over havet)
Tavlingsflygning

Enligt SMHI:s analys: sydvastlig vind 10
knop, sikt >10 km, 4/8 med bas 4200 fot,
temp. 20 °C.

Inga

Betydande

Inga, ingen miljopaverkan

59 ar, Segelflygarcertifikat
379 timmar, varav 22 timmar pa typen
25 timmar, varav 16 timmar pa typen

25, varav 12 pa typen

43 ar, Segelflygarcertifikat
215 timmar, varav 55 timmar pa typen

t Universal Time Co-ordinated (UTC) ar en referens for angivelse av exakt tid varlden dver.



Handelseforlopp

Tva forare som turades om att sitta i framsits som befélhavare respektive i baksits
som passagerare deltog med det aktuella segelflygplanet i det sédra distriktsmas-
terskapet i segelflyg.

Veckan hade borjat med otjanligt vader for segelflygning varvid de forsta tre da-
garna stalldes in, men darefter blev vadret battre och tva giltiga tavlingsdagar
kunde genomforas.

Lordagen den 4 augusti 2012 var det dags for sista dagen pa tavlingen. Férarna av
det aktuella segelflygplanet startade sin tavlingsuppgift pa ungefar 1500 meters
hojd dver flygfaltet genom att kl. 14.06 flyga dver startlinjen.

Efter en dryg timmes flygning var de nere pa ungefar 500 meters hojd. De hittade
endast svaga oregelbundna uppvindar som de inte kunde stiga med.

De tappade ytterligare hojd och efter 10 minuter i omradet pabdrjades en uteland-
ning pa en aker som bedomdes som den lampligaste i omradet.

De avbrot sokandet efter uppvindar pa ungefar 250 meters hojd dver marken strax
soder om den aker de bestamt sig for att landa pa. Under en langdragen vénster-
svang flog de ut pa medvindslinjen och passerade i hdjd med landningsplatsen pa
drygt 200 meters hojd. Foraren beslutade att landa pa akerns langsta del, dster om
den linje dar landningen kom att ske. De fortsatte forbi det tilltdnkta faltet och
svangde in pa en baslinje och fallde ut luftoromsen.

| samband med svéangen in pa finalenz bedomde foraren att den valda landnings-
linjen var olamplig pa grund av att en akerholme skulle komma for néara den hogra
vingspetsen och att nagot som kunde vara ett hinder korsade landningslinjen. Han
valde da att flytta landningslinjen &t Gster.

Under finalsvangen beddémde foraren att hdjden éver marken var for hdg for att
kunna landa pa faltet, varvid han fallde in luftbromsen och gjorde en 360-graders-
svang pa finalen.

Landningen kom att ske en bit in pa faltet. Féraren bedomde att kvarvarande
langd pa faltet var for kort for att kunna stanna fore en stenmur som fanns vid
slutet av faltet och ansatte da en s.k. ground-loop genom att lagga ner den hogra
vingen. Néar vingen tog i marken girade segelflygplanet runt at hoger.

Landstallet slets loss ur segelflygplanets kropp genom kroppsidan och slog ett hal
i hoger vinge samtidigt som kroppen fortsatte att kana pa buken. Bakkroppen
vreds av varvid stabilisatorn slog i marken. Stabilisatorn brots loss fran sitt faste
men héngde kvar vid fenan nar flygplanet stannade.

De ombordvarande, som var oskadda, kunde sjalva lamna segelflygplanet.

2 Final ar landningsfasens sista del nir luftfartyget ar uppriktat med den tinkta landningslinjen.



Segelflygplanets position efter
handelsen

Bild 1. Loggerdata fran GPS visar segelflygplanets landningsvarv innan det stannade pa féltet. Bilden visar
aven segelflygplanets hojd dver marken vid nagra tillfallen. Bild fran Google.



Utelandningsfaltet
Faltet var en slagen vall med enstaka trad runt faltet. Langden pa faltet var ungefar

250 meter. De enstaka traden, som var ungefar 20 m héga, utgjorde ett hinder vil-
ket medforde att en stor del av faltet inte kunde anvandas.

& . o\ el Ve L WAL L £ NN e Y B2 AT
Bild 2. Bilden visar utelandningsfaltet med marken fran segelflygplanet innan det stannade.
Foto: Hannes Wemming.

Luftfartyget

Segelflygplanet var av typen DG-1000T, ett tvasitsigt hogvardigt segelflygplan
med en hemflygningsmotor. Denna motor kan fallas ut i luften och startas sa att en
utelandning kan undvikas.

Motorn hade ett tekniskt fel, vilket medforde att motorn var satt ur funktion redan
fore flygningen. Flygningen skedde och planerdes darfér som en flygning med ett
rent segelflygplan.
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Vid fullt utfalld luftbroms har segelflygplanet ett glidtal pa 1:5, vilket betyder att
flygplanet kan glida 100 meter med 20 meters hojdforlust.

B: 80 m C:50m
= I @
Inflygning Utflytning Utrullning

Tot.=230m

Bild 3. Bilden visar en skiss pa glidbanan éver hinder, vilken medfor att en stor del av faltet
inte kan anvandas. Berdkningen bygger pa att rétt flygfart och nollhojd halls dver hindret.

Bild 4. Segelflygplanet pa kort final till utelandningsfaltet vid passage av sista hindret fore
faltet. Fotograferat av ett vittne till handelsen. Foto: Christer Holmstrém

Bild 5. Bild pa segelflygplaneteer héndelsen.Huvuhquet samt en landstéllslucka syns i
forgrunden pa bilden. Foto: Hannes Wemming.



Utlatande

Det aktuella faltet, som bedémdes som det basta i omradet, far anses vara i kort-
aste laget for en saker landning pa grund av de héga traden i faltets borjan.

Lampligheten i att segelflyga utan battre falt inom rackhall kan diskuteras. Det ar
dock inte majligt att se hinder pa enskilda falt nar man flyger mot ett omrade dar
det forefaller att finnas lampliga falt.

Landningen var planerad langre till vanster i bild 1 ovan, i en linje som ger den
langsta tillgangliga landningsstrackan. Beslutet att byta landningslinje i ett sent
skede har, genom att ta forarens uppmarksamhet, sékert bidragit till att hojdbe-
domningen inte blev bra.

Vidare visar bild 1 att 360-graderssvangen pa finalen medforde att den slutliga
finalen blev kort, vilket sannolikt medforde svarighet att passera hindren med pre-
cision med avseende pa flygfart och hojd.

Det faktum att landstéllet bréts av vid ground-loopen visar att farten var relativt
hog i det laget, vilket i sin tur visar att farten pa final sannolikt var hégre &n nor-
malt.

Att gora en avsiktlig ground-loop i slutfasen var sannolikt sakrare, med tanke pa
risken for personskador, an att rulla in i stenmuren vid féltets slut.

Orsaksfaktorer

o Segelflygplanet flogs till ett omrade dar bra utelandningsfalt inte fanns
inom rackhall.

e Féltet var olampligt med avseende pa tillganglig langd.

e Byte av landningslinje skedde i ett sent skede.

e 360-graderssvangen pa finalen medforde att fart- och hojdhallning 6ver
hindret inte kom att ske med precision.

e Hinder i form av trad i inflygningsriktningen medforde att en stor del av
faltet inte kunde anvéandas och att sattningen skedde langt in pa faltet.

Rekommendationer
Inga.
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