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Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en handelse som intriffade
den 20 september 2012 pé Sollefted/Langsele flygplats, Visternorrlands lédn,
med ett motorsegelflygplan med registreringsbeteckningen SE-UDP.

Haverikommissionen 6verldmnar harmed enligt férordningen (EU) nr
996/2010 om utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil
luftfart slutrapport éver undersékningen.

P& haverikommissionens vagnar

Jonas Bickstrand Sakari Havbrandt
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Allmanna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift att
undersoka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sakerheten. SHK:s
olycksundersokningar syftar till att sa langt som majligt klarlagga saval handelse-
forlopp och orsak till hdndelsen som skador och effekter i Gvrigt. En undersokning
ska ge underlag for beslut som har som mal att férebygga att en liknande handelse
intraffar igen eller att begransa effekten av en sadan handelse. Samtidigt ska
undersokningen ge underlag for en beddmning av de insatser som samhallets
raddningstjanst har gjort i samband med héndelsen och, om det finns skél for det,
for forbattringar av raddningstjansten.

SHK:s olycksundersokningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande? Var-
for hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det galler att
fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det medfor att an-
svars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med en
undersokning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handlaggs inom rattsva-
sendet eller av t.ex. forsékringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av undersékningen som
behandlar réddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus blivit be-
handlade dér. Inte heller utreds samhallets aktiviteter i form av socialt omhander-
tagande eller krishantering efter handelsen.

Utredning av luftfartshandelser regleras i huvudsak av forordningen (EU)

nr 996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom

civil luftfart. Utredningen genomfors i enlighet med Chicagokonventionens An-

nex 13.

Utredningen

SHK underrattades den 20 september 2012 om att ett tilloud med ett motorsegel-
flygplan med registreringsbeteckningen SE-UDP intraffat pa Sollefted/Langsele

flygplats, Vasternorrlands lan, samma dag kl. 13.00.

Héandelsen har undersokts av SHK som foretratts av Jonas Backstrand, ord-
forande, och Sakari Havbrandt, utredningsledare.

Haverikommissionen har bitratts av Henrik Svensson som operativ expert.

Undersokningen har féljts av Transportstyrelsen genom Margareta Andersson.
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet

Agare:
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador

Eleven:
Alder, certifikat
Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna

Antal landningar senaste
90 dagarna

Inledning

SE-UDP, HK 36 TTC Super-Dimona”
Normal, luftvardighetsbevis med géllande
granskningsbevis (ARC)

Adalsflyg AB

2012-09-20, kl. 13.00 i dagsljus.

Anm: All tidsangivelse avser

svensk sommartid (UTC + 2 timmar)
Sollefted/Langsele flygplats, Vasternorr-
lands lan,

(pos 6310N 01659E; 132 m Over havet)
Skolflygning

Enligt SMHI:s analys: 290 grader 5 knop,
sikt >10 km, 3-4/8 med bas 5000 fot, temp.
+10 °C.

Inga

Betydande

Inga, ingen miljopaverkan

47 &r, PPL
170 timmar, varav 14 timmar pa typen
3 timmar, allt pa typen

21

Ett motorsegelflygplan &r ett segelflygplan forsett med motor. Efter start och stig-
ning kan motorn stdngas av och flygas som ett segelflygplan. Flygplanet kan dven
anvandas som ett motorflygplan, det vill sdga att man kan fardas pa konstant hojd
med hjalp av motorn.

Det finns tva alternativ for behdrighet for ett motorsegelflygplan av den aktuella
typen. For en innehavare av PPL kravs en klassutbildning vid en flygskola och en
uppflygning for Transportstyrelsen. For en innehavare av segelflygarcertifikat
kravs en tillaggsutbildning om inte utbildningen for segelflygarcertifikatet genom-
forts med ett motorsegelflygplan.

| det aktuella fallet hade foraren ett gallande PPL och var under utbildning till
segelflygare med behdrighet for motorsegelflygplan.

Handelseforlopp

Avsikten med flygningen var att foraren skulle genomfora en avslutande ensam-
flygning for erhalla segelflygarcertifikat. Foraren hade tillstand att genomfora sitt
ensamflygpass av sin segelflyglarare, som befann sig pa annan plats.

1 PPL: Private Pilot License, privatflygarcertifikat
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Enligt reglerna for segelflygutbildning kan lararen skota genomgang fore flygning
m.m. per telefon vid ensamflygningar i utbildningens senare del.

Foraren har uppgett att kontroll fore start och genomgang av checklistan gjordes
enligt normal rutin. Han taxade ut och stallde upp pa bana 32, vilket medftrde att
vinden kom 30 grader fran vanster, och pabérjade en normal start.

Vid starten gav foraren vénster skevroder mot vinden. Vid en fart av drygt 40
knop hojde féraren blicken och tog samtidigt styrspaken nagot bakat.

Vénster vinge lyfte, vilket foraren kompenserade genom att ge ytterligare vanster
skevroder. Dérefter lattade motorsegelflygplanet vid en fart av ungefér 45 knop.

Foraren upplevde darefter att flygplanet fortsatte att rolla at hoger trots att foraren
vid detta tillfalle gav fullt skevroderutslag at vénster.

Foraren hann darefter notera att fartmataren visade under 40 knop och att han be-
fann sig nagot 6ver omgivande tradtoppar.

Noslaget var hogt och farten Iag, vilket foraren forsokte korrigera genom att fora
fram spaken. Motorsegelflygplanet hade da drivit och girat at hoger.

Motorsegelflygplanet stallade? och sjénk darefter med 1&gt noslage rakt ner. Féra-
ren forsokte forhindra nedslaget genom att fora spaken bakat. Hoger vingspets
slog i marken varvid motorsegelflygplanet roterade at hdger och slog i med nosen.
Foraren som var oskadd kunde sjalv [amna vraket.

Flygplatsdata och vindforhallande

Sollefted/Langsele flygplats hade en hardgjord bana i riktning 140 - 320 grader
som benamndes bana 14/32, se fig. 1. Banans langd var 820 meter. Vid sidan av

banan fanns ett omrade med hogt gras. Flygplatsen omges av skog.

Foraren har uppgett att han upplevde vinden som byig.

2 Stall — Ett flygtillstdnd dar luftstrémmen har separerat frn vingen, som darmed forlorar lyftkraft.



Fig. 1. Sollefte&/Langsele flygplats med SE-UDP:s haveriplats.

Luftfartyget

Luftfartyget ar ett modernt motorsegelflygplan av typen Super-Dimona. Motorn i
den aktuella typen var en Rotax 914, en turbofdrsedd fyrcylindrig motor. Luftfar-
tyget har goda startprestanda, vilket medfor att det &ven kan anvandas som
bogserflygplan. Enligt flygplanets flyghandbok &r stallfarten 42 knop och normal
stigfart ar 60 knop.

Efter olyckan verifierades att hojdrodertrimmen stod i nérheten av neutralt lage,
vilket & normalt triml&ge vid start.

Pa hoger vinge fanns tydliga jordmarken efter kontakt med marken. Luftfartyget
fick omfattande skador pa bakkroppen, landstall, undersida och propeller.

Tydliga islagsméarken kunde ses mellan startbanan och luftfartygets nedslagsplats.
Islagsmarken for hdger vingspets, propeller och framkropp ger en bild av hur ned-



slaget gatt till. Dessa marken bekraftar forarens berattelse att luftfartyget tagit
mark med hdger vingspets foljt av nedslag med framkropp och darefter rotation at
hoger.

Fig. 2. Motorsegelflygplanet efter handelsen.

Fig. 4. Den hdgra vingspetsen med jordrester.

Fig. 3. Trimreglagets position, vilket stod néra
neutralt lage.

Forarens flyg- och utbildningsstatus

Foraren genomgick en segelflygutbildning enligt Svenska Segelflygférbundets
godkanda utbildningsplan enligt SHB? artikel 612. Han hade ett giltigt PPL, var-
for han genomgick en forkortad utbildning. Féraren hade genomfért den aktuella
utbildningen under lang tid och hade endast genomfort 21 flygningar med ca 3
timmars flygtid senaste 90 dagarna.

% SHB - Segelflyghandboken.
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Skevroderbroms

Skevrodrens primdara verkan ar att styra ett flygplan i rolled. En biverkan, som
bendmns skevroderbroms, &r att nar exempelvis vénster skevroder ges, for att rolla
flygplanet at vanster, kommer flygplanet att gira at hoger. Denna sekundéra effekt
beror pa att hoger vinge far mer lyftkraft och darmed mer motstand &n den vénstra
nar vanster skevroder ges.

Ett segelflygplan, som har langa vingar, paverkas avsevart mer av denna effekt an
vanliga allmanflygplan. Med anledning av detta maste, pa ett segelflygplan, stora
sidoroderutslag alltid géras simultant med skevroderutslag.

Ett skevroderutslag at vanster, utan simultant sidoroderutslag, kommer att
medfora att flygplanet girar at hoger. Detta medfor ocksa att flygplanet blir
snedanblast, vilket forsamrar flygplanets prestanda och styrbarhet. I 1ag fart, dar
fenans girstabiliserande verkan ar liten, forvarras effekten av skevroderbromsen.

Utlatande

Nér foraren korrigerade for en byvind som medforde att motorseglarens vanstra
vinge lyfte anvande han sannolikt for lite eller inget sidoroder. Detta i kombinat-
ion med att lattningen och den initiala flygningen kom att ske i for lag fart med-
forde att flygplanet hamnade i ett flyglage som var svart eller omajligt att fa kon-
troll pa.

Orsaksfaktorer:
e Rollstorning i starten korrigerades med for lite sidoroder.
e Flygningen kom att ske i for lag fart.

e Ovanstaende tva faktorer medforde att motorsegelflygplanet hamnade i ett
okontrollerat flyglage.

Rekommendationer

Inga.



