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Allm&nna utgangspunkter och avgriansningar

Statens haverikommission (SHK) ar en statlig myndighet som har till uppgift
att underséka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbéttra sikerheten.
SHK:s olycksundersikningar syftar till att si langt som mojligt klarligga sdvil
hindelseforlopp och orsak till handelsen som skador och effekter i 6vrigt. En
undersokning ska ge underlag for beshut som har som mal att forebygga att en
liknande hindelse intréffar igen eller att begrinsa effekten av en sddan hiin-
delse. Samtidigt ska undersokningen ge underlag fér en bedémning av de in-
satser som samhallets riddningstjanst har gjort i samband med hiandelsen
och, om det finns skal for det, for forbatiringar av raddningstjansten.

SHK:s olycksundersckningar ska utmynna i svaret pa tre frgor: Vad hdnde?
Varfor hinde det? Hur unduiks att en liknande hdndelse intrdffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte ndgon uppgift niir det giller
att fordela skuld eller ansvar eller rérande frigor om skadestdnd. Det medfor
att ansvars- och skuldfrigorna varken underscks eller beskrivs i samband med
en undersokning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handldaggs inom
rittsviasendet eller av t.ex. forsikringsbolag.

I SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av undersdkningen
som behandlar riddningsinsatsen underséka hur personer férda till sjukhus
blivit behandlade dar. Inte heller utreds samhillets aktiviteter i form av socialt
omhiéndertagande eller krishantering efter hindelsen.

Utredning av luftfartshiandelser regleras i huvudsak av férordningen (EU) nr
096/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil
luftfart. Utredningen genomfors i enlighet med Chicagokonventionens Annex

13.

Utredningen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 12 november 2011 om att
en olycka med personskada intriffat pa Boris/Viared flygplats samma dag
med ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-EMB.

Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Goran Rosvall, ordfdrande,
t.c.m. den 25 januari 2012, Jonas Bickstrand darefter, Stefan Christensen,
utredningsledare, Patrik Dahlberg, utredare riddningstjinst och Jens Ohls-
son, utredare MTO. SHK har bitritts av Liselotte Yregard som medicinsk ex-
pert. Undersékningen har féljts av Transportstyrelsen genom Tomas Aker-
lund.

Ett haverisammantrade avholls 1 Bords den 28 mars 2011 med ett antal
inbjudna intressenter till den intréffade hdndelsen. Vid métet presenterade
haverikommissionen det faktaunderlag som foreldg vid tidpunkten.
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Luftfartyg; registrering, typ
Klass, luftvardighet

Agare
Tidpunkt fér hdndelsen

Plats

Typ av flygning

Vader

Antal ombord; forare
passagerare

Personskador; &vriga

Skador pé luftfartyget

Andra skador

Féraren:
Alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
S0 dagarna

SE-EMB, Piper PA28 Cherokee 140 .

Normal, luftvardighetsbevis och géllande
granskningsbevis (ARC).

I enskild &go.

2011-11-12, kl. 13.05 i dagsljus.

Anm.: All tidsangivelse avser svensk normaltid
{UTC + 1 timme).

Bords/Viared flygplats, ESGE, Véstra Gétalands
1&n (pos. N574145, E0125042; 187 m 6ver ha-
vet).

Privat.

Enligt SMHI:s analys: vind 5-10 knop, silkt >10
km, 2/8 1000 fot, temp./daggpunkt 3/2 °C,
QNH 1036 hPa .

1

2

Allvarliga (avser inte beséttning eller passagera-
re).

Begransade,

Inga.

44 3r, PPL, IR, NQ.
250 timmar.
9 timmar, samtliga pa typen.

9

Sammanfattning

Foraren skulle genomfora en privatflygning med tva slaktingar fran

Borés/Viareds flygplats med ett luftfartyg av modellen Piper PA-28 Cherokee.
Ytterligare tva slaktingar hade f6ljt med till flygplatsen for att bevittna hindel-
sen. Nar luftfartyget taxade in efter genomférd flygning gick en av de medfol-
jande sldktingarna &ver plattan mot luftfartyget for att fotografera.

Framme vid luftfartyget gick personen lings den vénstra vingen in mot flyg-
kroppen, men upptickte att forhallandena for fotografering inte var bra och
beslutade sig darfor att g4 runt till luftfartygets hogra sida. Vid forflyttningen
kom personen i kontakt med den &nnu roterande propellern och kastades till
marken med svira skador.

Foraren hade inte noterat personens nérvaro vid luftfartyget tidigare, men sig
"nagot rott” skymta i 6gonvran i samma tidsmoment som personen gick mot
propellern. Nir olyckan intréffat stingde féraren omedelbart av motorn och
tog sig ur luftfartyget for att assistera den skadade personen. Pé plats pa flyg-
platsen fanns tva personer med likarutbildning som hjilpte till med akutvard i
vantan pa ambulansen.



Bor3s flygplats ér en godkénd flygplats. Flygplatsomradet dr utmirkt med
skyltar runt filtgransen men saknar instingsling. Vid olyckstillfillet saknades
avgransningar mellan de publika omrddena vid klubbstugan och firdomrédet
(plattan).

Olyckan orsakades av bristande information angdende farliga férh&llanden pa
flygplatsen samt otillrackliga avgrinsningar mellan firdomridet och publika
omraden.

Rekommendationer

Transportstyrelsen rekommenderas att:

Pé lampligt sitt sinda ut information till relevanta flygplatser, innehallande
rekommendationer om vikten av att p4 lampligt sétt avgrinsa firdomridet
fran publika omraden.

(RL 2012: 15 R1).
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FAKTAREDOVISNING

Redogdrelse for hdndelseférioppet

Forutséttningar

Foraren anlidnde den aktuella dagen till Bords/Viared flygplats tillsammans
med négra sldktingar for att genomfora en flygning. Avsikten var att géra en
lokal rundflygning med tva av de medftljande sldktingarna som passagerare.
De andra tva sliktingarna som medfoljde till flygplatsen skulle inte flyga utan
var nirvarande endast som &skidare och med avsikt att foreviga hindelsen
genom att ta bilder.

Fig. 1. Det aktueila luftfartyget under uttaxningen. Foto privat.

Luftfartyget var av typ Piper PA28-140 Cherokee, med registreringsbeteck-
ningen SE-EMB. Vid ombordstigningen pé luftfartyget fanns den ena slikting-
en nérvarande pé plattan bredvid luftfartyget och fotograferade hela foérloppet
fram till motorstart och uttaxning, se fig. 1. Den ena passageraren satt p4 ho-
ger sida i baksitet och den andra pé hoger sida i framsétet bredvid foraren.

Efter starten atervinde personen till klubbstugan — och pé grasomrédet utan-
for denna — for att invéinta luftfartygets dterkomst och landning,.

Flygningen

Luftfartyget genomforde den planerade flygningen under cirka en timme un-
der goda viderférhallanden och genomférde ca kl. 13.00 en normal landning
pa bana 22 pé flygplatsen. Efter landning taxade foraren luftfartyget via taxi-
banan in mot plattan. Foraren taxade initialt mot hangaren for att sedan
svanga vanster 180°. Luftfartyget parkerades vid tankanldggningen pa plattans
sodra del med nosen mot rullbanan. Foraren piborjade direfter checklistan
for parkering och forberedde avstingning av motorn.
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Fig. 2. Olycksomradet pa flygplatsen. Foto Boras Flygklubb.

De bada slaktingarna som observerat flygningen fran marken befann sig vid
landning och intaxning pa en grisyta mellan klubbstugan och plattan, se fig. 2.
Nir foraren hade stannat luftfartyget lamnade forst den ena slaktingen gris-
ytan och gick ner pé plattan for att sedan fortsitta till en position pd hoger sida
bakom det parkerade luftfartyget — som fortfarande hade motorn iging.

Strax dérpa gick dven den andra slaktingen ner mot luftfartyget med avsikt att
ta foton pd passagerarna i kabinen och under avstigningen. Mot luftfartyget
gick dven ytterligare personer som hade bokat detta efter den nu utforda flyg-
ningen. Dessa personer kom frdn hangaren och nirmade sig luftfartyget bak-
ifrn.

Vid tillfallet forekom det andra rorelser pa flygplatsen, bland annat luftfartyg
pa plattan med giende motorer samt ett luftfartyg som 6vade start och land-
ning.

Olyckan

Personen som hade for avsikt att fotografera gick in framf6r och lings med
vanster vingframkant in mot fiygplanskroppen. Avstindet fran personen till
den géaende propellern kan vid detta tillfille uppskattas ha varit ndgon meter.
Pd grund av att bada passagerarna satt pd higer sida i luftfartyget insig perso-
nen emellertid att positionen inte var nog bra for att ta foton och bestdmde sig
dérfor att ga over till den higra sidan.

Foraren — som var upptagen med att utfora punkterna pé checklistan for par-
kering — uppfattade nigot i 6gonvran utanfor luftfartygets vinstra sida, men
hann inte reagera eller vidta négra atgirder. I samma tidsmoment backade
personen pé utsidan ngot och borjade forflytta sig it sidan for att ta sig runt
till luftfartygets hogra sida.

Vid forflyttningen kom personen i kontakt med den roterande propellern som
traffade personens hogra sida. Delar av klidderna trasades stnder och kastades
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upp i luften vilket observerades av féraren. Personen slogs till marken och blev
liggande pé plattan utanfor luftfartyget med svéra skador.

Foraren — samt de personer som nirmat sig luftfartyget bakifrin — sig klader-
na som kastades upp i luften. Nir foraren insett vad som hint stingde han
omedelbart av motorn och tog sig ur luftfartyget for att hjalpa den skadade
personen. Tillskyndande vittnen hjilpte dven till att ta hand om personen samt
h@mtade ldkare som hindelsevis fanns pa plats péa flygfiltet.

Olyckan intraffade i position N574145, E0125042; 187 m 6ver havet.

Intervjuer med den skadade personen

Fore flygningen hade personen varit pa plattan for att fotografera nar
sliktingarna steg in i luftfartyget samt néir man taxade ut. Nar luftfartyget
startade hade personen forflyttat sig till ett omrade *ddr man fir std”, men
mindes inte exakt var det var. Personen hade varit pé flygplatsen vid ett flertal
tillfdllen tidigare. Fore flygningen hade personen bett foraren att hilla en
sakerhetsgenomgéang for sliktingarna — avseende sévil sikerhet p4 marken
som i luften.

Vid landningen gick personen till kullen, en griasyta med sluttning ner mot
taxibana och platta. Nir luftfartyget parkerat vid tankanlkiggningen limnade
personen kullen och gick ner pé plattan i riktning mot luftfartyget. Personen
sdg samtidigt att 2 — 3 andra personer niarmade sig lufifartygets hogra vinge
bakifrin.

Vil framme vid luftfartyget rérde sig personen lings framkanten p4 vinster
vinge och in mot flygkroppen. I detta moment fick personen kontakt med
passageraren i baksits och noterade samtidigt att foraren var "upptagen” med
nigot. Vid intervjun medgav personen en viss iver att komma éver till andra
sidan for att f& bittre bilder, men kunde inte dra sig till minnes att ha hért
nagot motorljud eller ként nagot vinddrag frin propellern. Det som emellertid
var besvirande var solljuset som upplevdes som starkt och blindande.

Personen har mycket vaga minnesbilder av sjilva olyckan, men kom ihig att
kontakten med propellern kindes som en knuff pi armen och axeln. Efter att
ha slagits ner pé plattan efter olyckan hérde personen nir Gvriga personer kom
springande for att hjilpa till och noterade samtidigt att ena armen 1ag i fel
vinkel. Den skadade personen var vid medvetande efter olyckan.

Intervju med féraren

Fore flygningen hade foraren haft en mindre genomgang med de medftljande
om sikerheten pé flygplatsen. Det framkom emellertid under intervjun att det
inte gjordes upp var ndgonstans pa flygplatsomridet som de medfoljande skul-
le vistas nar sliktingarna var ute och flog, mer &n att grasytorna utanfor
klubbhuset hade nimnts som ett limpligt omrade.

Foraren uppgav att den ca en timme linga flygningen var helt normal och ut-
férdes under fina viderforhéallanden. Efter landningen pd bana 22 taxade fora-
ren in mot plattan och kunde d4 se personer — déribland den person som se-
nare kom att skadas - placerade péa sluttningen léngs taxibanans norra sida.

Under intaxningen noterade inte foraren ngra personer pa plattan, eller i luft-
fartygets planerade taxivig, utan fullfcljde taxningen via en vinstersviing in
mot tankanliggningen. Efter att ha stannat luftfartyget drog féraren at parker-
ingsbromsen och paborjade lisningen av parkeringschecklistan. I detta
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moment uppfattade foraren en rorelse och "négot rétt” i gonvrin pa sin
vanstra sida.

Foraren uppgav att det hela sedan gick mycket fort. Personen pé utsidan gick
in i propellern och bitar av den rida jackan kastades upp i luften samtidigt
som personen slogs till marken. Féraren snabbstoppade motorn och bérjade ta
sig ut ur luftfartyget. Passageraren till hoger om foraren — dir dven instig-
ningsdorren finns — beh6évde emellertid hjélp att komma ut vilket fordrojde
forarens utstigning nagot.

Pa flygplatsen fanns héndelsevis tva likare pa plats den aktuella dagen. Nar
foraren kommit ut ur luftfartyget métte denne den ena likaren som sett hin-
delsen. Foraren fick bilnycklarna till likarens bil — dar akututrustning fanns —
och kérde ner bilen till olycksplatsen.

Personskador

Besétthing Passagerare  Totalt Ovriga
Omkomna - = - -
Allvarligt skadade - - - 1
Lindrigt skadade - - - Inte tilldmpligt
Inga skador - - Inte tillampligt
Totalt - - - 1

Personen blev allvarligt skadad vid olyckan och &drog sig multipla skador med
omfattande mjukdels- och skelettskador pa hoger 6verarm med forlust av hud
och muskulatur samt nervskada. Vidare fanns utbredda mjukdelsskador kring
hoger hoft och flank samt fraktur pd béckenbenet. Personen adrog sig dven
flera frakturer pa hoger hands fingrar.

Skador pa luftfartyget

Begrinsade. Vid teknisk undersékning efter olyckan kunde konstateras att
propellern fatt en mindre bijskada efter olyckan. Med anledning av propeller-
skadan monterades motorn ur luftfartyget och skickades pé teknisk undersok-
ning (vevaxelkontroll).

Andra skador

Inga.

Besittningen

Fdraren

Foraren var vid tillfillet 44 ar och hade gillande PPL med instrument och
morkerbehorighet.

Flygtid (timmar)

Senaste 24 timmar 7 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer - & 9 249.8
Aktuell typ - 9 249,8

Antal landningar aktuell typ senaste 9o dagarna: g.
Inflygning pé typ gjordes den 13 april 2007.
Senaste flygtrianing genomférdes den 22 juni 2010 pa flygplanstypen PA28.



1.6
1.6.1

1.6.2

11

Luftfartyget

Generelit

Luftfartyget var av modell Piper PA 28 Cherokee. Typen har varit vanligt fére-
kommande inom den svenska privatflygsektorn under ménga ir. Den aktuella
luftfartygsindividen var av dldre modell och privatidgd av ett antal medlemmar
i Bords Flygklubb.

Luftfartygets propeller ir tillverkad av metall och har en diameter p4 188 cm.
Tomgingsvarvet — som var det aktuella effektliget vid hindelsen — dr ea 1000
rpm. Nir luftfartyget har parkerats och motorn ska stingas av ska foraren ut-
fora en rad punkter enligt checklistan for parkering. Enligt uppgift tar denna
del av checklistan ett par minuter att genomfora.

Foraren har uppgivit att han just paborjat checklistan — med bland annat av-
stiingning av radio- och navigationsutrustning — nér olyckan intraffade. Pla-

ceringen av denna utrustning #r centralt lokaliserad pa luftfartygets instru-

mentpanel.

Luftvérdighet och underhall

Luftfartyget
Typcertifikatinnehavare Piper Aircraft
Modell PA-28-140
Serienummer 28-20064
Tillverkningsar 1964
Flygmassa Max tilldten massa 975 kg, aktuell 949 kg
Tyngdpunktslédge Inom tilldtna grénser
Total gé&ngtid 7121 timmar
Géngtid efter senaste perio-
diska tillsyn 37,6 timmar
Bransle som tankats fore
héndelsen 91/96 UL
Motor
Typcertifikatinnehavare Textron Lycoming
Motormodell Lycoming-320-E2A
Antal motorer 1
Serienummer L-49939-
27A
Gangtid efter senaste perio- 30
diska tillsyn, immar
Gangtid efter senaste éver- 233
syn, timmar
(endast vid motorstérning)
Propeller
Typcertifikatinnehavare Sensenich
Modell Sensenich 74DM6-0-56
Serienummer A52985
Total g8ngtid 1239 timmar

Luftfartyget hade luftvirdighetsbevis med géllande granskningsbevis (ARC 1).

t ARC - Airworthiness Review Certificate
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Meteorologisk information
Enligt SMHI analys:

Generellt: 3
Ett hogtryck tackte sodra Sverige. Over sodra Gotaland mestadels klart vader, i
norra Gotaland utbredda omriden med stratus, dis och dimma.

Aktuellt vider Boras/Viared kl. 13.00:
Vind syd till sydost, 5-10 kt, sikt >10 km, 2/8 1000 ft, temp./daggpunkt 3/2 °C,
QNH 1036 hPa.

Navigationshjilpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer
Inte aktuellt.

Flygféaltsdata

Verksamhet pa flygplatsen

Den nuvarande flygplatsen, Bords/Viared ESGE, anlades for drygt 20 ar sedan
efter att markomrédet - dér det tidigare Viaredsfiltet var beldget - tagits i an-
spriak av kommunen for andra éndama3l. Flygplatsen dgs av Bords stad och
arrenderas av Boris Flygplatsforening som &ven utgor den formella operato-
ren.

Flygverksamheten leds av verksamhetsansvarig flygplatschef samt flygplatsfc-
reningens styrelse. I styrelsen ingér bland annat representanter for de tre flyg-
klubbarna i omradet, Bords Flygklubb, Boras Ultralatt Flygklubb samt Boras
Segelflygklubb.

Flygverksamheten p flygplatsen bestér till stérsta delen av klubbverksamhet
av privatflygkaraktir. Aven om vissa kommersiella aktorer haft verksamhet pé
faltet, bedrivs for narvarande ingen flygverksamhet av kommersiell natur pa
Viared.

Aktuell status
Flygplatsen hade aktuell status enligt ATP2-Sverige/Sweden.

Enligt den Kklassificering som anvinds kan flygplatser som Borés/Viared
{ESGE) utgoras av flygplatser som inte ska godkinnas, men som pé egen bega-
ran kan vara godkidnda. ESGE ir en godkénd flygplats och klassad som icke
instrumentflygplats med banklass 1A. Start- och landningsbanan har rikining
04/22 och har métten 800 x 18 meter. Parallellt med banan finns ett grasstrak
som huvudsakligen anvinds for segelflygverksamhet. Skissen i fig. 3 visar en
oversiktsbild av flygplatsomradet.

2 ATP: Aeronautical Information Publication
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BORASAIARED
FLYGPLATS

Fig. 3. Boras/Viareds flygplats.

Driften av flygplatsen baseras pa géllande certifikat (drifttillstind), utfirdat av
Transportstyrelsen (TS). Foreskrifterna for tillstdndet styrs huvudsakligen av
TSFS3 2010:119 angaende drift av godkind flygplats. De formella driftsregler-
na tillsammans med de lokala foreskrifterna finns sammanstéllda i flygplat-
sens verksamhetshandbok som utgor styrdokument for driften av flygplatsen.

VK (Verksamhetskontroller) av flygplatsen och flygplatsverksamheten har ut-
forts av davarande Luftfartsstyrelsen 2005 och senast av Transportstyrelsen i
maj 2011. Vid den senaste VK godkéndes flygplatsen men vissa anmarkningar
riktades mot bl.a. ledningsfunktioner. Bristerna atgirdades och fornyat certifi-
kat (driftstillstdnd) utfardades i oktober 2011 med giltighetstid till 2016.

Vid intervjuer med foretradare for flygplatsforeningen framkom att flygplatsen
tidigare haft problem med intring p4 manéveromradet (bana och taxibana),
men &ven pa plattan och vid hangaromradet. Detta har forekommit saval i
form av obehériga personer som av 16sspringande hundar.

En foretrédare for flygklubben uppgav éven att man kan uppleva vissa svarig-
heter med balansgangen mellan att uppratthélla sikerheten samtidigt som
man girna vill gora reklam for sin verksamhet genom att sléppa in flygintres-
serad allminhet till klubbens lokaler.

Tilltrade till flygplatsen

Enligt TSFS 2010:119 ska operatdren sikerstélla att endast behérig personal
har tilltrade till firdomradet (bana, taxibanor och plattor). I de verksamhets-
kontroller som Transportstyrelsen foretagit pA ESGE har detta krav ansetts
vara uppfyllt.

Flygplatsen saknar emellertid instéingsling av flygplatsomridet (firdomradet)
och har endast yttre skyltning runt omradet, se fig. 4, fér att forhindra tilltri-
de. Det finns ingen avspérrning eller avgrinsning mellan *publika” omraden
(klubbstuga/allmidnna utrymmen/uteplatser) och fairdomréidet dir luftfartyg
framfors.

3 TSFS: Transportstyrelsens Foreskrifter
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Fig. 4. Exempel pd skyltningen runt flygplatsomradet.

I annan foreskrift, TSFS 2010:180, framgar att “sténgsel eller lamplig avsparr-
ning” ska finnas pd godkind flygplats for att skilja firdomradet frdn omriden
Oppna for allméinheten. Denna foreskrift, som emanerar frin forslag till ge-
mensamma europeiska regler inom EASA#4, har emellertid 6vergingsbestim-
melser som innebér att anldggningar (flygplatser) som tagits i drift fére den 10
oktober 2010 ska senast den 10 oktober 2015 uppfylla kraven betraffande in-
stangsling.

Sékerhet - generellt

Inom begreppet flygplatssékerhet finns tvé skilda huvudomréden. Dessa
askadliggors bast genom att anvinda de engelska benimningarna "safety” och
"security”.

Betriffande det senare, security, ir detta en term som anvinds for att beteckna
sikerheten pa en flygplats nar det géller omréden som terrorism, sabotage etc.
Begreppet anvinds endast i samband med kommersiell flygverksamhet. Defi-
nierat i praktiska termer kan ségas att obehoriga inte slipps in pa firdomra-
det, “airside”, utan stannar i publika omraden, “landside”. For att fa tilltrade
till firdomradet méste man vara behdrig eller ha passerat en siakerhetskon-
troll.

Begreppet safety betecknar den generella sikerheten pa flygplatsens fardom-
réden omfattande savil luftfartygens sékra framforande som sikerhet for per-
sonal och passagerare. Foreskrifter finns vanligtvis utfardade for att f6rhindra
olyckor och tillbud med fordon eller luftfartyg,.

Eftersom nigon kommersiell flygverksamhet inte bedrivs pd Bords/Viared
omfattas flygplatsen inte av nigra bestimmelser inom begreppsomrédet secu-
rity utan endast avseende den generella flygplatssikerheten.

Vid den verksamhetskontroll som utférdes 2005-11-10 konstaterade Luftfarts-
styrelsen att det saknades pabudsskyltar eller fysiska avgransningar till fird-
omradet. Vid samma VK anmaérktes dven pa att det saknades tilltradesfor-
budsskylt vid bommen vister om hangaren. Denna avvikelse dterrapportera-
des som atgiardad 2006-01-15.

4 EASA: European Aviation Safety Agency (Europeisk flygsikerhetsmyndighet).
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1.10.5 Verksamhetskontroll

1.1

1.12

1.13

Den 12 maj 2011 genomforde Transportstyrelsen en verksamhetskontroll p4
den aktuella flygplatsen (Rapport frin verksamhetskontroll av Bor3s-Viared
flygplats, TSL 2011-0719). Flygplatsen bedémdes d uppfylla, med undantag
av forekommande avvikelser, den kravbild som foljer av TS foreskrifter.

I dokumentet som upprittades av TS i samband med verksamhetskontrollen
2011 redovisas bland andra féljande avvikelser och observationer:

Vid genomgdng av flygplatsens system for sikerhetsledning framkom att:
System for sikerhetsledning (3.1.1).

Systemet for sikerhetsledningen inte dr fullt ut dokumenterat i verksam-
hetshandboken (TSFS 2010:122, 3 §).

- Befintliga system och dndringar i system inte analyseras och viirderas
med avseende pd deras betydelse for sikerheten (TSES 2010:122, 8 §).

- Genomfirda systemsdikerhetsanalyser inte dokumenteras (TSFS
2010:122, 9 §).

Drift av flygplats (3.1.2).

Flygplatsen inte har etablerat en flygsdkerhetsgrupp och att moten ska
hallas regelbundet och dokumenteras (ISFS 2010:119, 7 §).

Flygplatsen presenterade en dtgiardsplan f6r de brister som péitalats. Som tidi-
gare namnts utfirdades dérefter forlangning av flygplatsens certifikat.

Férd- och ljudregistratorer

Fanns inte — erfordrades inte.

Plats for handelsen

Bords/Viareds flygplats ESGE, N57°41,45, E012°50,42; 187 m Over havet.

Medicinsk information

Den skadade personen bar korrektionsglas och horapparat vid tillfillet for
olyckan och har under intervjuer uppgett att det inte forelegat tidigare pro-
blematik med att uppfatta motorljud.

I personens sjukhistoria framkom kirlkramp, synnedséttning vilken korrige-
rades med glaségon och dubbelsidig horselnedsitining. Audiogram 2009 visa-
de en liksidig hérselnedséttning vilken drabbat framfor allt diskanttonerna.
Personen anvinde sedan flera ar horapparat pa hoger 6ra. Med detta hjalpme-
del upplevde vederbérande inga svirigheter att uppfatta ljud i vardagen. Dyg-
nen innan olyckan hade personen normal nattsémn och var fri fran sjukdoms-
symtom. Den aktuella dagen var personen vilmiende och bar hérapparaten
som uppgavs ha fungerat normalt.

I samband med forflyttningen in mot luftfartyget uppfattade personen motor-
ljud men kunde inte exakt lokalisera var ifran det kom. Nir olyckan intraffade
hade personen sitt hégra 6ra - som var forsett med hérapparat - vint mot
fraimre delen av luftfartyget med motor och propeller.
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Brand
Inte aktuellt.

Overlevnadsaspekter

Ré&ddningsinsatsen

Med riddningstjanst avses i lagen (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO) de
riddningsinsatser som staten eller kommunerna skall svara for vid olyckshén-
delser for att hindra och begrinsa skador p& ménniskor, egendom eller i miljo.

Larm inkom till SOS-centralen i Goteborg kl. 13.09 frén polis pa Boras flyg-
plats. Ambulansdirigenten kopplades in for medlyssning och ambulans larma-
des ut till platsen minuten efter.

Samtalet kopplades Gver till sjukskoterska pa SOS-centralen som gav instruk-
tioner och rdd om hur den olycksdrabbade skulle omhindertas under tiden
ambulans var pa vig. Klockan 13.17 anlinde tvd ambulanser till flygplatsen och
ambulanspersonal tog dver akutvirden av patienten som pd olycksplatsen
hanterats av tvd civilpersoner med likarbakgrund. Patienten var lugn och vid
medvetande under hela insatsen.

Ambulanspersonalen behandlade med smértstillande medel och patientens
sar ticktes med sterila dukar fore avfard till Sodra Alvsborgs Sjukhus i Boras
Kkl. 13.36. Sju minuter senare lamnades patienten &ver till ansvarig likare pa
akuten. Efter initial undersékning och néir skadorna diagnostiserats beslutade
ansvarig lakare att patienten skulle opereras pa Sahlgrenska Universitetssjuk-
huset i Goteborg. Kl. 15.23 lamnade patienten akutmottagningen i Borés med
ambulanshelikopter for transport till Goteborg.

Séarskilda prov och undersdkningar
Inte aktuellt.

Foretagets organisation och ledning

Boras flygklubb grundades 1939 och ar idag inriktad pa privatflyg med nor-
malklassade motorflygplan. Forutom sedvanlig foreningsverksamhet bedriver
klubben édven flygutbildning till privatflygcertifikat. Flygklubben leds av en
styrelse och har dven representation i flygplatsforeningen.

Ovrigt
Perception

Kanaliserad uppmairksamhet definierar ett mentalt tillstdnd som styrs av den
ofokuserade perifera synen dir fokus kan vara riktad pa att 16sa en uppgift, pa
ett sarskilt foremal eller foreteelse i omgivningen, vilket innebéar en inskrank-
ning i uppmirksamheten. Kanaliserad uppmérksamhet leder till forsamrad
situationsmedvetenhet.

Detta kan exempelvis ta sig uttryck i att en person dr s instélld och fokuserad
pé sin "uppgift” att den annars normala perceptionen av omgivande faror i
varierande grad blir begrinsad. Tillstindet kan i vissa fall likstéllas med ut-
trycket “target fascination”, som beskriver situationer dér individer blir sa fo-
kuserade pé sitt mal att de omedvetet avskarmar sig fran potentiella faror i
omgivningen. Studier och experiments inom detta omride har utforts vid ett
flertal tillfallen, speciellt inom olika typer av luftfartsverksamhet.

5 Se Clark, Nicholson, and Graybiel, 1953.
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1.18.2 Vidtagna atgérder

Flygplatsen

Borés Flygklubb fattade i december 2011 beslut att sétta upp staket vid de sér-
skilt utsatta omrddena mellan klubbstugan och tillimpliga delar av firdomra-
det, samt att pa lampligt séitt ven med skyltar mirka upp grinsen mellan
“landside” och "airside”.

Transportstyrelsen

Den 15 november 2011 skickade Transportstyrelsen ut en skrift till samtliga
instrumentflygplatser, icke instrumentflygplatser samt helikopterflygplatser
innehdllande information om den intréffade hindelsen och en uppmaning till
flygplatserna att se 6ver sina lokala sidkerhetsregler avseende hur personal,
fordon och rérlig utrustning ska vistas eller forflytta sig inom firdomradet.

Dessutom uppmanandes flygplatserna att se 6ver pabudsskyltar och hur si-
kerhetsrelaterade dokument och avtal &r kommunicerade med alla som vistas
inom flygplatsens omride.
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ANALYS

Generellt

Den olycka som intraffade p flygplatsen kan enligt haverikommissionen be-
tecknas som mycket allvarlig. Olyckor dér personer kommer i kontakt med
roterande propellrar slutar ofta mycket illa och det far i det aktuella fallet till-
skrivas tursamma omsténdigheter att personskadorna blev 6verlevnadsbara.

Det ingér inte i SHK:s uppdrag att utreda skuld eller ansvar vid olyckor och
tillbud. Analysen av denna héindelse kommer dérfor inte att beréra individens
eventuella ansvar i forhdllande till flygplatsoperatorens och tillsynsmyndighe-
tens ansvar nir det galler orsaker till det intriffade.

SHK:s — och den tillsatta kommissionens — uppdrag ar att redovisa orsakerna
till det intréffade samt att i forekommande fall foresla atgarder for att forhind-
ra en upprepning av liknande hiandelser i framtiden, saval pa lokala nivier
som nationellt.

Férutsattningar

Borés/Viareds flygplats dr klassificerad som en godkéind flygplats. Detta inne-
bir bland annat att flygplatsen ska uppfylla vissa kriterier avseende sékerhet.
Som nimnts i 1.10 finns inga krav pa avgransningar av typen security som skil-
jer “landside” frén fardomridet "airside” eftersom ingen flygverksamhet med
kommersiell passagerarbefordran forckommer pa flygplatsen. I detta avseende
kan hela flygplatsomradet ddrfor anses vara en form av "airside”, dir endast de
yttre grinserna markerar omradet.

Betriffande den generclla sakerheten — safety — giller de bestimmelser som
foreskrivs i Transportstyrelsens TSFS 2010:119. Enligt dessa ska operatoren
tillse att endast behériga kan betrida fardomradet. Haverikommissionen kan
konstatera att denna foreskrift har ansetts vara uppfylld genom att pabuds-
skyltar finns uppsatta runt flygplatsomrédet och att flygplatsen dirigenom
varit godkand for trafik.

Flygplatsen

Den generella sikerheten (safety) pa Bords/Viareds flygplats kan delas upp i
tvé delar. Den forsta delen omfattar skydd av firdomradet mot obehérigt in-
tring for att sikerstilla sdkerheten for startande och landande luftfartyg.

Att sikerhetskraven for en godkénd flygplats uppfylls endast genom skyltning
kan anses utgora en brist. Kringstrovande skogsvandrare kan mdjligen genom
skyltningen férmés att vélja en annan vag. Daremot krivs andra &tgérder for
att hindra att vilt eller 16sspringande hundar kommer in pa omradet.

Den andra delen av den generella sdakerheten kan anses omfatta de personer
som besoker flygklubbarna som intresserad allménhet eller som tillfdlliga gas-
ter. Skyltningen bor i detta avseende kunna betraktas som en pdminnelse att
ett speciellt omride betrids och ddr sérskilda sdkerhetsregler tillimpas. Have-
rikommissionen kan emellertid konstatera att uppféljande information om
foreskrifter — och vilka omraden som inte dr att betrakta som “publika” — sak-
nas for de personer som besdker de aktuella klubbarnas faciliteter pa flygplat-
sen.
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Vid omrédet utanfor Bords Flygklubbs stuga saknades vid olyckstillfallet en
inre avgransning for att markera grinsen mot fairdomradet. Denna brist har nu
atgardats efter beslut i klubbens styrelse (se 1.18.3). Haverikommissionen kan
dock konstatera att liknande férhillanden réder pad minga mindre - sdvil en-
skilda som godkédnda - flygplatser i Sverige.

Boris/Viareds flygplats dr godkind och kommer darfor att omfattas av kravet
om instingsling av flygplatsomradet enligt TSFS 2010:180, vilket 6kar den
generella sdkerheten enligt forsta delen av resonemanget ovan.

Kravet pa instingsling omfattar emellertid endast godkénda flygplatser och
forandrar heller inte den inre sikerheten pa flygplatser eftersom foéreskriften
endast avser yttre avgriangning.

Haverikommissionen ser hir ett behov att pa mindre flygplatser skapa en sé-
kerhetsmiljo for att minska risken for olyckor som den nu intréffade. En sidan
milj6 kan bestd av i forsta hand tva faktorer:

* Information pé lampligt sétt till besdkare pa flygplatsen avseende sé-
kerhetsbestammelser och "publika” ytor dir det &r sékert att vistas.

» Avgrinsningar i form av staket eller liknande for att skilja firdomradet
fran andra ytor. Dar detta inte ar mdjligt kan exempelvis inre skyltning
utgora ett alternativ.

Ovanstiende kan tjina som exempel pa enklare dtgiarder som kan utforas pa
frivillig basis bland flygklubbar. Avgransningar i sidan form kan inte betraktas
som négon form av fysiska hinder utan ska endast ses som en signal till obeho-
riga att en grins dr pa vig att passeras.

Det bor i detta sammanhang &ven végas in att fasta hinder dven kan utgéra
skydd for exempelvis barn och hundar som annars kan springa in pa fardom-
radet.

Foraren

Enligt de intervjuer som haverikommissionen foretagit med foraren har plane-
ring och utférande av flygningen skett helt enligt normala rutiner. En viss sa-
kerhetsgenomgéing hade enligt uppgift aven utférts fore flygningen, sivil med
passagerare som med medféljande. Det har emellertid inte gétt att utréna om
denna é#ven har omfattat sikerhet och regler for betridande av fardomradet.

Aven om denna information inte varit fullstindig ir det ett rimligt antagande
att foraren forutsatte att de medféljande kénde till de risker som finns i nérhe-
ten av luftfartyg. Den person som blev skadad hade varit pa flygplatsen ett
flertal ganger tidigare, varfor det 4r sannolikt att féraren utgick ifrén att per-
sonen var insatt i sdkerheten pé flygplatsomridet.

Vid intaxningen uppgav féraren att han iakttagit de medféljande som dé var
placerade pa kullen langs taxibanans hogra sida och inte noterade nigra andra
personer under resterande del av intaxningen. Efter parkeringen vid tankan-
laggningen pabérjade foraren checklistan. Vid denna tidpunkt var det naturligt
att uppmarksamheten utit upphérde och koncentrationen riktades mot de
arbetsuppgifter som skulle utforas i luftfartyget.

Enligt uppgift var foraren sysselsatt med avstingning av radio- och navige-
ringsutrustning nar den person som sedan skadades narmade sig luftfartyget.
Denna utrustning ar centralt placerad pé luftfartygets instrumentpanel, varfor



2.5

20

det dr sannolikt att forarens uppmérksamhet var riktad it hoger, samtidigt
som personen nirmade sig frin vinster sida.

Nir personen kommit fram till luftfartyget uppfattade foraren perifert “négot
rott” utanfor till héger, men hann inte vidta nigra atgérder forran personen
bérjade forflytta sig och da kom i kontakt med den roterande propellern. Det
ar inte rimligt att kréiva att en forare ska hélla kontinuerlig uppsikt pa ytorna
runt ett luftfartyg nir det har parkerats, varfor haverikommissionen anser att
forarens agerande under intaxning och parkering ér att betrakta som normalt
och forvintat.

Den skadade personen

Det far anses vara helt klarlagt att ett av huvudsyftena f6r den person som blev
skadad var att foreviga hindelsen genom att fotografera sléktingarna i sam-
band med flygningen. Personen var kind pa flygplatsen och var ute pa plattan
for att fotografera sldktingarnas ombordstigning och avgang. Eftersom perso-
nen varit vid luftfartyget nir motorn startades vid avgang, upplevdes det
sannolikt inte som nigot "fel” eller "farligt” att gi tillbaka ut pa plattan nar
luftfartyget landat och skulle parkera.

N

Fig. 5. Det aktuella luftfartyget under intaxningen. Foto privat.

Efter att ha fotograferat intaxningen, se fig. 5, limnade personen sin plats pé
kullen och gick ner pa plattan. Det ir sannolikt att fokus da var inriktat pé att
fotografera de ombordvarande. I detta moment fanns dven andra personer pa
vig mot luftfartyget bakifrin vilket kan ha bidragit till att personen inte be-
domde situationen som riskfylld.

Vil framme vid luftfartyget tog sig personen fram mot kabinen léings den
vanstra vingen. Vid detta tillfdlle sig personen att féraren var upptagen med
ndgot men fick 6gonkontakt med passageraren i baksits.
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Vid tidpunkten for beslutet att ga runt luftfartyget for att kunna ta bittre bil-
der, rddde foljande forhillanden p& platsen:

e Varierande ljudbild fran savil det aktuella luftfartyget som frin andra
luftfartyg pd marken och i luften,

e Starkt blandande ljus frin en lagt stdende sol,

e Upp till 10 knops vind fran syd.

Enligt intervjuerna noterade personen varken motorljud eller vinddrag frin
den gdende motorn. Det kan inte uteslutas att ivern att ta sig runt till luftfarty-
gets andra sida omedvetet overskuggat personens perception av sévil propel-
ler som propellervinddrag. Det ar dven sannolikt att solljuset férsvarat for per-
sonen att visuellt uppfatta den roterande propellern. Ljudbilden var varierad
och kom fran olika riktningar vilket kan ha bidragit till att ljudet frin den gi-
ende motorn inte helt uppfattades — och i vart fall inte upplevdes som nigon
fara.

Vid det aktuella tillfallet har personens fokusering p4 fotograferingen sanno-
likt orsakat den inskrankning av uppmirksamheten som innebar att riskerna
fran den roterande propellern inte uppfattades. Sammantaget kan siledes
formagan till ett efterféljande och proaktivt férdelaktigt beslutsfattande hos
personen att ta sig runt flygplanet, ha begriansats. Denna typ av "target fasci-
nation” finns beskriven i forskningslitteratur och utgor ett exempel pd ménsk-
ligt beteende da speciella forutsdtiningar uppstar.

De ovriga férhéllanden som var rddande i omradet kring olycksplatsen - sol-
Tjus, vind och ljudbild — har sannolikt ocks4 bidragit till personens bristande
forméaga att uppfatta farorna i den aktuella situationen.

Allméant

Haverikommissionen har inte for avsikt att foresla skirpta foreskrifter eller
andra atgarder som forsvrar forutsdttningarna for flygklubbar att bedriva sin
verksamhet. Den oftast ideella verksamhet som bedrivs inom olika luftfarts-
omriden 1 landets flygklubbar tjanar allmén foreningsnytta och utgdr dven
dorroppnare for en flygintresserad allménhet.

Verksamheten maste emellertid balanseras mot det allménnas krav pa rimlig
séikerhet pa de platser dér privatflyg utévas. Den nu intréffade olyckan kan
forhoppningsvis oka insikten om att allménheten maste betraktas pd annat
sétt 4n de personer som utgor "personal”, (forare, mekaniker, klubbmedlem-
mar etc.), och foljaktligen skyddas direfter.

Det finns en rad dtgirder som med enkla medel kan vidtas pa frivillig basis pa
mindre flygplatser. Det dr darfor haverikommissionens forhoppning att denna
rapport kan innebéra bérjan pé en satsning som omfattar en 0kad sakerhets-
kultur hos flygklubbar och pd mindre flygplatser.
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UTLATANDE

Undersoékningsresultat

a)
b
c)
c)
d)
e)
D

Foraren hade behorighet att utféra flygningen.

Luftfartyget hade luftvirdighetsbevis med géllande granskningsbevis.
Flygplatsen hade godkénts vid verksamhetskontroller.

Den skadade personen hade inte formell behorighet till fairdomradet.
Flygplatsomradet var avgridnsat endast med skyltning.

Fiardomradet var inte avgriansat frin publika omraden.

Tvé ldkare fanns pa flygplatsen nér olyckan intraffade.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av bristande information angéende farliga férhillanden pa
flygplatsen samt otillrdckliga avgransningar mellan firdomradet och publika
omraden.

REKOMMENDATIONER

Transportstyrelsen rekommenderas att:

P3 lampligt satt sinda ut information till relevanta flygplatser, innehillande
rekommendationer om vikten av att pa lampligt sétt avgriansa firdomradet
fran publika omraden.

(RL 2012:15 R1).



