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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-FIN 43/86

Luftfartyg typ: SAAB-MFI 15-200A Safari

Tidpunkt for hdndelsen: 1986-08-22, k1 14.40

Plats: SAAB-fdltet, LinkOping

Typ av flygning: Trdaning for uppvisning i
avancerad flygning och
ballongjakt

Antal ombord: 1

Personskador: Foraren omkom

Skador pd Tuftfartyget: Totalhaveri

Forarens 81der, certifikat: 46 ar, C-certifikat

Férarens totala flygtid: 2 775 timmar

I samband med trdning for uppvisning i avancerad flygning och bal-
longjakt intrdffade ett haveri som forlopte enligt skisser, bil 1l
och 2, och fdoljande beskrivning av hdandelsen.

Starten och uppvisningens forsta del med avancerad flygning genom-
fordes normalt. Foraren 6vergick till ballongjakt och missade hdr-
vid ballongen vid forsta forsoket. Efter andra forstket att trdffa
samma ballong, svidngde foraren omedelbart och mycket kraftigt it
vinster under upptagning med stor fartforlust. Detta resulterade i
en hjulningsliknande manéver som dvergick till en begynnande véns-
terspin. Rotationen hidvdes efter ungefdr ett halvt varv. Flygpla-
net befann sig di rdtt pd vingarna men med 13gt nosldge och med
beddmt mycket 1ag fart samt med Gkande sjunkhastighet. Flygplanet
kolliderade med marken med hdg sjunkhastighet och med relativt
hégt noslige. Foraren omkom omedelbart. Ingen brand utbrdt. Hogsta
htjd i mandvern har uppskattats til1 150-200 meter. Flygningen
skedde i enlighet med faststd11t program och med vederblrligt
ti11stind. Vidret var vid til1fdllet ndgot molnigt, 4-5/8 CB pa

3 500 fot, vindriktningen var 220° - 230° och 10 knop med byar upp
ti11 15 knop. Sikten var Over 10 km.

Sannolik haveriorsak: Okontrollerat flygldge pa for 13g hojd for
urgang. ’

Bidragande faktorer:

() Flygplanets sta11egenskaper.

0 Hog ambition att na det satta malet.

0 O0tillrdcklig dvervakning av flygldget.

0 For 13g héjd for ballongjakttrdning i byig vind.

Rekommendationer:

1.
Luftfartsverket bér Overvdga hdjning av minimum flyghdjd for bal-
Tongjakt.

2.
En noti§ om kombinationen av goda styregenskaper och higt motstand
vid ingang i stall bor inforas i flygplanets flyghandbok.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades om att ett haveri
hade intrdffat p8 Saab-Scanias flygfilt i Linkdping den 22 augusti
1986 och pabdrjade utredning den 23 augusti.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Goran Steen, ord-
forande, och Age Réed, utredningschef.

SHK har i utredningen bitrdtts av Harri Jalonen, Helmer Larsson,
Lars Laurell, Kristina Pollack och Gosta Oberg.

SHK har sammantrdtt
Dag Plats Ndrvarande

1986-08-23 Saab~Scania, Linkdping Steen, Jalonen, Larsson och
Oberg samt representanter for
Saab-Scania

1987-03-12 SHKs kansTli Steen, Jalonen, Larsson,
Laurell, Pollack och Oberg
samt for Saab-Scania S Holm-
strom



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for hdndelsefdrloppet

Fredagen den 22 augusti 1986 trdnade en forare avancerad flygning
och ballongjakt med en SAAB-MFI-15-200A Safari infor en familjedag
vid Saab-Scanias flygdivisions utprovningssektor. Flygningen sked-
de 6ver Saabfdltet i Linkdping.

Starten och uppvisningens forsta del med avancerad flygning genom-
fordes normalt. Foraren Overgick till ballongjakt och missade hdr-
vid ballongen vid forsta forstket. Efter andra fOrsoket att triffa
samma ballong, svdngde foraren omedelbart och mycket kraftigt at
vinster under upptagning med stor fartforlust. Detta resulterade i
en hjulningsliknande mandver som dvergick till en begynnande vans-
terspin. Rotationen hdvdes efter cirka ett halvt varv. Flygplanet
befann sig dd rdtt pd vingarna men med 18gt nosldge och med bedtmt
mycket 18g fart samt med dkande sjunkhastighet. Flygplanet kolli-
derade med marken med hdg sjunkhastighet och med relativt hogt
noslige. Foraren omkom omedelbart vid kollisionen med marken. Ing-
en brand utbrdt. Hogsta hojd i mandvern har uppskattats till
150-200 meter.

1.2 Personskador

Besittning Passagerare Ovriga

Omkomna 1
Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador

1.3 Skador pa luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Obetydliga.



1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 46 &r och hade gidllande
C-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 24 2 775
Denna typ 3 36

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 6. Ovan angivna
3 timmars flygtid med MFI-15 hade tagits ut tiden 1986-08-12--22
och utnyttjades fdr dvning av planerad uppvisningsflygning.

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfirdes 1986-03-21.

Foraren var en mycket erfaren provflygare, van vid avancerade
mandvrer med 6verljudsflygplan.

Senaste allmdnna 1dkarundersdkning samt EKG-undersdkning gjordes
1986-03-01 utan anmdrkning.

1.6 Luftfartyget

Agare: Saab-Scania, Link&ping

Typ: SAAB-MFI 15-200A

Serienummer: 15-802

Tillverkningsar: 1946

Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 10-360-A1B6

Antal motorer: 1

Total gangtid (Tuftfartyget): 710 timmar
Gangtid efter senaste periodiska tillsyn: 63 timmar
Motorgdngtid totalt: 315 timmar

Flygplanet hade gdllande luftvdrdighetsbevis. Vikt och tyngdpunkt
13g inom tilldtna grinser.



==

Fig 1. MFI-15

MFI-15 dr ett hogvingat flygplan med relativt tunn (10% tjock)
framatsvept vinge, se fig 1. I vingroten &r vingens framkant ca
300 framatsvept. Vingens utformning gor att rotsektionen stallar
tidigare &n resten av vingen. Detta gor att man vid stallens
borjan har mycket god styrférmdga i skevningsled.

Flygplanet har T-stjdrt (hogt placerad stabilisator). Detta gir
att avidsningen fran vingen vid stallens borjan inte trdffar sta-
bilisatorn. Som resultat har man initiellt dven god kontroll i
tippled. Nackdelen med denna typ av konfiguration dr att man kan
f3 en betydande lokal stall i vingroten utan att fa ndgon storre
stallvarning i form av skakningar pa stjdrten. Man har ett
flygplan med goda styregenskaper, Titen kdnsla av stall men
betydande motstdndsdkning. Typiskt for MFI-15 dr att flygplanet
vid landning kan dras in i en snabb genomsjunkning.

Flygplanets handbok (AFM) anger endast att MFI 15 har normala
stallegenskaper.

1.7 Meteorologisk information

Vidret var vid til1fdllet ndgot molnigt, 4-5/8 CB pd 3 500 fot,
vindriktningen var 2209-2300 och 10 knop med byar upp till
15 knop. Sikten var dver 10 km.



1.8 NavigationshjdTpmedel

Ej relevant.

1.9 Radiokommunikationer

Normal kontakt med Saab-tornet.

1.10 Flygfdltsdata

Saab-Scanias flygfdlt, Linkdping. En asfaltbana 2 124 x 40 m.
Platsen ligger i stadens utkant. Terrdngen ar 18gkullrig till sldt
och hinderfri.

1.11 Fdrd- och ljudregistratorer

Fanns ej. Krdvs ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 580 24' N 150 41' E

Flygplanet slog ned vid sidan av en berghdll vid Kdpetorp ca 300 m
norr om Saabfdltets permanentade bana. Hela vraket 14g samlat pd
ett stille. Flygplanet hade slagit i marken i brant fallvinkel.
Farten framat hade bromsats upp av en syrenbuske.

1.12.2  Flygplanvraket
Understkning av vraket visade foljande av intresse betrdffande
haveriet.

a) Flygplanet hade slagit i marken med hdg sjunkhastighet. Krop-
pens undersida hade tryckts uppat och pressat reglagebock och
stolar uppdt. Héger stols rygg 18g 15-20 cm dver den nivd dar
huvglaset skulle ha varit.



b) Vid undersékning av styrsystem framkom inget som tydde pd att
fel uppstdtt fore haveriet.

c) Undersdkning av motor gav inget som tydde pd materielfel.
01jefiltret kontrollerades utan anmdrkning. Oljan var inte miss-

firgad och det fanns inga tecken till span.

1.13 Medicinsk information

Foraren omkom pa grund av utbredda inre skador vid haveriet. Fora-
ren hade genomgdtt arliga 14karundersSkningar utan anmérkning och
har sannolikt varit i god fysisk kondition.

1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmijligheter

Inga.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar
Inga.

1.17 Ovrigt

Betrdffande trdning och uppvisning i avancerad flygning har luft-
fartsverket i skrivelse 1986-08-18 (L 1570/86-1004) ti11 Saab-Sca-
nia meddelat f61jande.

Luftfarts1nspekt1onen medger att - - - och - - - vid traning och
uppv1sn1ng i avancerad f1ygn1ng (ink1 ballongjakt) far underskrida
i BCL-D 5.1 mom 4.3 angiven minimiflyghdjd och tilldmpar 300 fot
GND som personlig minimiflyghdjd.

Underskridande av den i BCL-D 5.1 angivna m1n1m1f1yghoaden far ej
ske over tatbebyggd del av samhdlle eller dver storre folksamling
eller pd sddant sdtt att personer eller egendom pd marken eller
vattnet utsdtts for fara eller sanitdr oldgenhet.

Detta tillstdnd gdller t o m 1987-12-31 under f6rutsdttning att
forarna upprdatthaller erforderlig f]ygtr1m. Inspektionen forutsdat-
ter dven att forarna under trdningens gang successivt sdnker sin
minimiflyghdjd och ej omgdende tilldmpar den ovan angivna person-
liga minimiflyghdjden.
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2 ANALYS

Vid den tekniska utredningen har inget fel som kunnat inverka pa
flygplanets mandvrering kunnat pdvisas. Ddremot har flygplanet
stallegenskaper, hogt motsti3nd i kombination med goda mandveregen-
skaper vid stallens bérjan, som kunnat Gverraska dven en vdl kva-
lificerad forare. Detta kan mdojligen ha bidragit til1l flygplanets
fartforiust och spin vid ballongjakten.

Vinden var vid haveritill1fdllet relativt stark och byig. Detta har
sannolikt forsvirat ballongjakten bdde genom vindens inverkan pd
ballongernas 1ige och pd flygplanets styrning.

Den aktuelle fbraren var en mycket rutinerad provflygare. Han ha-
de 2 775 timmars flygtid pd i huvudsak jaktflygplan. Men pd MFI-15
hade han endast 36 timmar. Han hade flugit planet tre timmar se-
naste 90 dagarna. Att hdgt kvalificerade forare misslyckats vid
flygning med ldtta flygplan &r internationellt pdvisat i ett antal
haverier.

Det #r utomordentligt viktigt att dven den duktigaste f6raren, in-
nan han utfor avancerade mandvrer pd 13ga hdjder, far tillrdcklig
trdning pad sidker flygh6jd. Detta gdller speciellt ballongjakt ddr
risken dr stor att fixeras vid mdlet (target fascination) och dir-
med under ett kritiskt ldge sldppa uppmidrksamheten pd flygningen.
Behovet av trdning pd siker hdjd har ocksd pdpekats i luftfartsin-
spektionens tillstdnd ti1l1 underskridande av i BCL-D 5.1 mom 4.3
angiven minimiflyghdjd.

De tre timmarna foraren hade flugit MFI-15 de senaste tre dagarna
hade anvdnts for trdning av aktuell uppvisningsflygning. Haveriet
visar att detta inte var tillrdckligt for att ge erforderlig sd-
kerhetsmarginal for ballongjakt med aktuell flygplantyp i byigt
vider pd 13g hdjd.

Foraren forsokte tvd gdnger trdffa samma ballong. Under ett tredje
férsok har han i sin iver att nd ett gott resultat flugit flygpla-
net in i ett okontrollerat flyglidge pd s 1dg hdjd att ett haveri
blev oundvikligt.
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P8 1980-talet har fyra olyckor med dédlig utgdng intriffat under
avancerad flygning. Med anledning av detta har frdga uppkommit om
det inte frdn sikerhetssynpunkt vore av virde om Tuftfartsverket
forordnade en sdrskild "sdkerhetsman for trdning och genomfdrande
av flyguppvisningar".

Denna sdkerhetsman skall d8 ta ansvar for flygforarens allmdnna
ldmplighet vad avser kunskaper, erfarenheter, flygtrim samt speci-
fika forberedelser i samband med trdningen. Han skall dven gemen-
samt med flygféraren ha diskuterat uppvisningen med diri ingdende
mandvrers uppldggning i hdjdled och infor publik, varvid sdker-
hetsaspekter sdrskilt skall uppmdrksammas.

SHK ansluter sig ti1l denna uppfattning.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersékningsresultat

a) Foraren var behirig att utféra flygningen.
b) Flygplanet var luftvdrdigt.
c¢) Inga tekniska fel har pdvisats.

d) Flygplanet har goda styregenskaper men hogt motstdnd vid
stallens borjan.

e) Relativt stark och byig vind kan ha haft en ndgot férsvarande
inverkan pd flygningen.

f) Fdraren var en van provflygare men hade jdmfGrelsevis litet
flygtid pd aktuell flygplantyp.

g) Under tva forsdk att triffa samma ballong stallade féraren
flygplanet pd sd 13g hdjd att urgdng ur stall inte var mdj-
lig.
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3.2 Sannotik haveriorsak

Okontrollerat flygldge pd for 13g héjd for urgdng.
Bidragande faktorer:

o Flygplanets stallegenskaper.

0  Hog ambition att nd det satta malet.

0 0tillrdcklig Overvakning av flygldget.

o For 13g hojd for ballongjakttridning i byig vind.

4 REKOMMENDATIONER

1.
Luftfartsverket bor Gvervdga héjning av minimum flyghdjd for
ballongjakt.

2.
En notis om kombinationen av goda styregenskaper och hidgt motstand
vid ingdng i stall b&r inféras i flygplanets flyghandbok.

3.
Luftfartsverket bor forordna en sdrskild sdkerhetsman for traning
och genomférande av flyguppvisning.

~

oran Stee

Datum for rapportens undertecknande: 1987-04-30
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