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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-HMV 44/86

Luftfartyg typ Aerospatiale AS 350 B

Tidpunkt for handelsen: 1986-08-26 k1 15.00

Platss Parkeringsplatsen vid Killy-
backarna, Tandadalen, Sidlen,
W 1an

Typ av flygning: Gods- och persontransport

Vader: Svag V vind, God sikt.

Antal ombord: Besattning: 2 Passagerare: 2

Personskador: 1 utomstaende person svart
skadad.

Skador pa luftfartyget: Omfattande

Foraren alder, certifikat: 42 §r, BH-certifikat

Foraren totala flygtid: Ca 5 125 timmar helikopter

4 565 " flygplan

Helikoptern gjorde ett kort markstopp for att ta ombord last och
passagerare. En arbetsledare, som ej tilihorde helikopterns be-
sattning eller sevicepersonal och som ej var passagerare, sokte
passera helikopterns bakparti. Han traffades och skadades svart av
stjartrotorn. Besattningen saknade anledning anta att han skulle
komma i narheten av helikoptern.

SHK har som bidragande orsaker till olyckan angett:

Den hoga 1judnivan runt helikoptern har en distraherande inverkan
pa personer i nirheten och kan fd dem att glémma existensen av
stjartrotorn.

Roterande stjartrotorer ar ej val synliga.
Stjartrotorer dr ej forsedda med mekanisk skyddsanordning.
Rekommendationer:

1.
Luftfartsverket bor pa det internationellia planet verka for att
helikoptrar forses med tillfredsstallande skydd mot personskador
till foljd av roterande stjartrotorer.

2.

I avvaktan pa att helikoptrar utrustas med sadana skydd bor Tuft-
fartsinspektionen overviga skirpta regler angaende skydd for utom-
staende mot stjartrotorskador vid helikopteruppehdll pd allmin
plats.



THLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1986-08-26 om att en
person skadats allvarligt av helikoptern SE-HMV vid ett kort
markstopp pd en parkeringsplats i Sdlen.

Handelsen har utretts av SHK som foretratts av Hans Gullberg,
ordforande, och Nils Grimskog. Som experter har medverkat Ragnar

Boge, Tuftfartsinspektionen, och Lars Laurell.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndarvarande
1986-11-13 SHKs kans1i Gullberg, Grimskog,

Goran Wallert, HFR, och

0lof Nyberg, Skadekonsult AB



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

1986-08-26 landades helikoptern SE-HMV pa parkeringsplatsen vid
Killybackarna, Tandadalen, Salen, for att ta ombord lyftutrustning
och tva byggnadsarbetare for transport upp pé Flatfjidllet.

Helikoptern landades mot vindriktningen ldngs ena kanten av parke-
ringsplatsen. Ombord befann sig en forare och en lastfdérman an-
stalld hos flygforetaget. Foraren instruerade lastformannen att
lasta ombord utrustningen och att darefter ledsaga de tvd bygg-
nadsarbetarna till och ombord pa helikoptern.

P3 platsen befann sig dessutom en arbetsledare for de tvd byggnads-
arbetarna. Arbetsledaren hade innan helikoptern landade kdrt bygg-
nadsarbetarna till parkeringsplatsen i sin bil och stdllt bilen
ddar. Sedan utrustningen Tastats ombord genom helikopterns vdnstra
dorr tog arbetsledaren pa uppldggningsplatsen avsked av arbetsla-
get med beskedet att han skulle kora till Mora. Harefter gick han
mot sin bil. Detta uppfattades av Tastformannen som borjade gd med
de tva byggnadsarbetarna fran lastplatsen mot helikoptern.

Foraren satt under tiden fastspdand pd forarplatsen med motorn i

gang beredd att starta efter lastning och pdstigning.

Nar TastfGrmannen ndrmade sig helikoptern med de tva byggnadsarbe-
tarna i folje tecknade foraren till lastformannen att gd framfor
helikoptern och over till helikopterns hogra sida. LastfOrmannen
gick ocksa framfor helikoptern fram till hoger dorr. Ungefdr i det
ogonblick nar lastformannen lade handen pa dorrhandtaget till ho-
gerdorren upptackte han arbetsledaren pa vdg in i stjartrotorn men

hann inte varna honom.



Arbetsledaren traffades av stjartrotorn med en serie slag varvid
hoger arm slets av i axelfastet. Foraren stoppade motorn varefter
ambulans rekvirerades for den skadades transport till sjukhus.

Hindelseforloppet &skddliggérs pa fig 1.

Fig 1. Fotografi av helikoptern pd olycksplatsen.

En skalenlig skiss over parkeringsplatsen med helikopter, bil och
uppldggningsplats inritade finns i en bilaga. Skala efter for-
minskning 50 % 1:1 000.



1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (vriga
Omk omna }
Allvarligt skadade 1

Lindrigt skadade
Inga skador

1.3 Skador pa luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

FOraren var vid haveritillfdllet 42 &r och hade gillande
BH-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 5.6 184 5125 timmar
Denna typ 5.6 154

Ddrutdver hade foraren 4 565 flygtimmar pa flygplan.

Antal Tandningar aktuell typ senaste 90 dagarna: ca 600

Forarens tjanstgoringstid under senaste 7 dagarna var 50.0 timmar.

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 1986-04-05 pa
helikoptertyp Hughes 300.



1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Sternar Aero AB, Borldnge.

Helikoptertyp: Aerospatiale AS 350 B.
Helikoptern var Tuftvardig enligt gdllande luftvérdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Svag V vind, sikt > 10 km, ingen nederbord.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokoriunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfaltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och Tjudregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1:12.1 ﬁaypﬁig]gt§gg
Position 61° 10 N 13° 0' E
Hojd over havet ca 600 m.

—

Se bilaga. Fran polisen i Transtrand har inhidmtats att kraftled-

ningstradarna 1oper ca 8-12 m Over marken.



1.12 2 ilelikoptervraket

Stjartrotorbladen veks vid navet. Drivaxein vreds ca 909 men brast
ej. Stabilisatorns hogra halva skadades av splitter.

1.13 Medicinsk information

Arbetsledaren trdffades av stjdrtrotorn i hdger arm och axel. Han
inkom ti1l Mora lasarett ca 2 timmar efter olyckan och opererades
omedelbart. En total hogersidig armamputation utfordes. Den skada-
de vardades 1 vecka pa sjukhus och var sedan sjukskriven tili
1986-09-30.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Uverlevnadsmdjligheter

Ambulans rekvirerades med den mobiltelefon, som fanns i den skada-
des bil, och kom till olycksplatsen efter en timme. Transporttiden
ti11 Mora lasarett var sedan ytterligare en timme. Pga radig in-
sats fran besdttningen omedelbart efter olyckan kunde blddning
fran den skadades axel stoppas genom ett provisoriskt tryckfor-

band.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar
Inga.

1:17 Ovrigt

Enligt foretagets drifthandbok skall helikopterforare tillse att
bl a foljande bestammelser foljs.

L. Rotor i rorelse

Person som ej til1hor helikopterns besdttning, far ej uppehdlla
sig ndrmare dn 10 meter fran rotorbladspetsarna inom frdmre
halvcirkeln och 25 meter fran ndgon av rotorbladspetsarna inom
bakre halvcirkeln.



Person som ej tillhor helikopterns besdttning, far ej uppehdlla
sig ndarmare helikoptern dn 25 meter i sidled, 25 meter bakom och
100 meter framfor helikoptern i samband med start och landning.

3. Fordon f&r ej kdras narmare dn 25 meter i sidied, 25 meter
bakom och 100 meter framfor helikoptern i samband med start och
landning eller sa ldnge rotorn fortfarande roterar.

Foraren har bl a uppgivit: Helikopterns markstopp var avsett att
vara endast 3-4 minuter. Han satt darfor kvar i forarstolen med
motorn i gdang. Han landade mot vinden och placerade helikoptern p§
parkeringsplatsen pd sdtt framgar av bilagan. Dirigenom kom rorel-
se- och uppehallsomradet for lastningspersonalen att ligga till
vanster om helikoptern och inte bakom. Han beddmde att uppvirvlan-
de skrap och 106s sand kunde skada stjartrotorn om han placerade
stjartpartiet ut mot det oplanerade omrddet vid parkeringsplatsen.
- Frdn forarplatsen, som dr till hoger i helikoptern, dr sikten
helt skymd inom en sektor av ca 90 grader rakt bakat och snett
bakdt at vdnster i fdrdriktningen. Foraren hade darfor ingen mdj-
Tighet att se arbetsledaren ndar denne nalkades helikoptern. -
Arbetsledaren hade tidigare fore haveridagen av foraren fatt in-
struktion om upptradande i narheten av helikopter, bl a om forbu-
det att passera bakom helikopter med rotorerna i gang. Han hade
ocksa under haveridagen deltagit i flygningen och p& nytt infor-

merats om sakerhetsbestdammelserna.

Den skadade har uppgivit: Anledningen till att han vdnde och gick
i riktning mot helikoptern var att han ville tala med fGraren om
paskrift av en arbetsorder. Han hade brdttom eftersom helikoptern
strax skulle starta. Han kande till hur man skall nalkas en heli-
kopter som ar i gang. Men han glomde bort stjartrotorn, som &r
svar att se ndr den roterar. Den hoga 1judnivan runt helikoptern
dr ocksa en storande faktor.



2 ANALYS

En grundprincip vid parkering av helikoptrar bdr vara att stjart-
bommen riktas 4t det hdll varifrén det dr minst sannolikt att ni-
gon manniska kommer. I det aktuella fallet dr det svart att beddma
vilket hdll som enligt denna princip var det mest fordelaktiga.
Foraren har framhallit vissa oldgenheter som skulle varit forenade
med att placera stjartbommen ut mot det oplanerade omrddet. Ett
ytterligare skdl mot en placering ut Over det oplanerade omradet
var att kraftledningar fanns dragna Gver omrddet. En placering 3t
samma hall men ldngre in pd parkeringsplatsen hade i sin tur kun-
nat inbjuda till passage i straket bakom helikoptern. Vidare borde
placeringen med stjartrotorn mot infarten till parkeringsplatsen
eller uppldggningsplatsen uppenbarligen undvikas. Aterstod den
frian sakerhetssynpunkt i och for sig otillfredsstallande place-
ringen mot den parkerade bilen, fran vilket h&ll emellertid ingen
ilastning eller pastigning var planerad. SHK anser mot denna bak-
grund att helikoptern har placerats pa parkeringsplatsen pd ett
sdtt som har varit forsvarligt med hansyn till parkeringsplatsens
utformning och syftet med markstoppet.

Efter det att materiel lastats in ledde den till helikoptern knut-
ne lastformannen de bada byggnadsarbetarna-passagerarna fram till
helikoptern for att stiga ombord. Under tiden gick den person, som
i egenskap av arbetsledare ledsagat byggnadsarbetarna till last-
ningsplatsen, forst mot sin ca 25 m bakom helikoptern parkerade
bil i uttalad avsikt att Tdmna platsen. Han dndrade sig sedan och
gick mot helikoptern och trdffades av stjartrotorn. Anledningen
ti11 att han kom in i stjartrotorfaltet var att han glomde bort
existensen av stjdartrotorn samt att stjartrotorn dr svar att se
nar den roterar och att 1judet fran helikoptern distraherar. Ef-
tersom helikopterns besattning saknade skal att ridkna med att ar-
betsiedaren i detta skede skulle upptrdda ndra helikoptern, fanns
det inte nagon anledning for besdttningen att sdrskilt tillse att
arbetsledaren inte kom in i stjartrotorfaltet. Till bilden hor
ocksa att arbetsledaren instruerats om hur han skulle upptrdda i

narheten av helikoptern.



10
En roterande stjdrtrotor utgér en mycket stor sakerhetsrisk for
personer kring heiikoptern. Aven personer som fatt noggrann si-
kerhetsinstruktion kan distraheras av den hdogs ijudnivan i heli-
kopterns ndrhet och pd grund hirav glomma stjirtrotorn. De forsik
soin gjorts att tekniskt komma till rdtta med problemet har hit-
tills inte gett tillfredsstdllande resultat. Mycket stor uppmirk-
samhet hos besdttningen for att hindra stjdartrotorolyckor dr dir-
for nodvandig. I det hdar fallet gdllde det ewellertid en situation
ddr besdttningen saknade rimlig anledning att anta att den person,
som trdaffades av stjdartrotorn, skulle ndrma sig nelikoptern. Om
olyckshindelser av den aktuella typen skall kunna fdrhindras, mas
te darfor stjdrtrotorn antingen goras vdl synlig dven ndr den ro-
terar eller ocksd forses med ndgot mekaniskt skydd fir personer i
dess ndrhet. Enligt vad SHK har inhdmtat finns det utvecklingspro-
jekt, som syftar till att gira stjdrtrotorn syniig eller att férse
den med skydd, och dven projekt som avsatt konkreta sadana resul-
tat. Det synes emellertid for ndrvarande inte géras ndgra pdtagli-
ga ansatser av helikoptertiilverkarna att f3 fram konstruktioner
som ger tillfredsstallande skydd.

I avvaktan pa att helikoptrar utrustas med sddana skydd bor Tuft-
Fartsinspektionen overvdga skdrpta regler angdende skydd for utom-

staende mot stidrtrotorskador vid helikopteruppehdll pd allmdn

nlats.
3 SLUTSATSER
3.1 Samranfattnming av undersdkningsresultat

a) Firaren var behdrig att utfdra flygningen.
b) Helikoptern var luftvdrdig.

¢) Det har inte framkommit ndgot som tyder pd tekniskt fel pd

helikoptern.

d) Helikoptern hade placerats pa parkeringsplatsen med iakttagande

av nornmal aktsamhet.



e) En arbetsledare, som ej tillhdrde heiikopterns besattning e’
servicepersonal och som ej var passagerare, sokte passera hel
kopterns bakparti.

f) Han glomde existensen av stjartrotorn och trdffades av denna.

g) Besdttningen saknade anledning anta att den skadade skulle nii-

ma sig helikoptern.

32 Sannolik olycksorsak

Arbetsledaren gldmde sakerhetsinstruktionerna, sokte passera heli.
kopterns stjartparti och triffades av stiartrotorn.

Bidragande faktorer har varit:

o Den hoga Tjudnivan runt helikoptern har en distraherande inver-
kan p& personer i ndrheten och kan f3 dem att glémma existense

av stjartrotorn.
0 Roterande stjdrtrotorer dar ej vil synliga.
0 Stidrtrotorer ar ej forsedda med mekanisk skyddsanordning.
4 REKOMIMENDATIONER

i.
Luttfartsverket hor pa det internationella planet verka for att
helikoptrar forses med tillfredsstdllande skydd mot personskador

till foljd av roterande stjdrtrotorer.

2.

I avvaktan pd att helikoptrar utrustas med sddana skydd bor 1uft-
Fartsinspektionen Gvervdga skdrpta regler anygiende skydd for uton-
staende wot stjdrtrotorskador vid nelikopteruppehall pd allmin

p]dts. -

ffans Gullberg
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