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INLEDNING

1984-08-17 omkring k1 11.40 skadades tvd@ markmekaniker vwwa,
arbete pd en motor till ett tvimotorigt flygplan typ -
F-27, som stod uppstdllt pa stationsplattan vid Vdsjo flyg-

plats.

Skadorna uppstod pga missforstind mellan markpersonal och
besdttning vid teckengivning for uppstartning av motorerna.
Vid uppstart av den motor ddr mekanikerna uppeh0ll sig ska-
dades de av propellern som roterade driven av startmotorn.
Ingen skadades allvarligt.

Hindelsen har utretts av statens haverikommission fdretrddd
av lagmar K-E Andersson och civilingenjor Age RGed. Flygkap-
ten Stig Levén och avdelningsdirektdr Thure Hansson har med-
verkat vid utredningen.

Kommissionen har sammantratt: Ndrvarande:

1984-09-06 pa Vaxjo flygplats Andersson, Levén och
Hansson

1985-05-07 SHKs kansli Andersson, Roed, Levén

samt fran luftfartsverket
Roland Nilsson



i FAKTAREDOYISNING

1.1 Handelsefdrlopp

| TJanclad ol
1984-08-17 k1 11.13 landade flygplanet F-GBRU, typ Fokker
F-27, pa Vdxjo flygplats efter en reguljdr flygning med
linjenummer SK 830 frin Kdpenhamn. Tidtabellsenligt skulle
flygplanet starta k1 11.35 for en reguljar flygning till
JonkOping.

Flygplanet var till1fdlligt inhyrt fran Transport Aerien Regi-
onal i Tours, Frankrike, av Swedair i Vdxjo AB. Besdttningen,
som var svensk, bestod av en flygkapten och en flygstyrman.
Besdttningsbyte skulle ske i Vdxjo.

Under flygningen frén Képenhamn hade den avgdende besdttning-
en observerat att oljetemperaturen fran motor nr 2 (hdger mo-
tor) visade pendlande varden och anmdrkning hade fOrts in i
flygplanets Toggbok.

Tjdnstgorande tekniker besldt dtgdrda felet under markuppe-
hallet i Vdxjo. Arbetet pdbdrjades omedelbart efter debarke-
ring av tvad mekaniker och under tiden byttes besdttningen och
embarkerade passagerarna ndgot forsenade.

Arbetet pd motorn krdvde att motorkdporna Gppnades och att
ett arbetsplan fordes fram och stdlldes framfor hoger vinge
mellan motor nr 2 och flygkroppen.

Efter ca tio minuter var felet avhjdlpt och ansvarig tekniker
ldmnade platsen for att notera atgdrden i Toggboken och dver-
1dmna den ti1l1 flygplanets nya besdttning. Ndr teknikern l1dm-
nade de tva mekanikerna var de sysselsatta med att plocka
ihop verktyg och stéqga motorkdporna. En tredje tekniker hade
d3 dven anslutit sig till arbetslaget for att fylla pd tryck-
THE L



Loggboken var signerad efter dtgdrd och Gverldmnad till be-
sittningen. Besdttningen i cockpit var av den uppfattningen
att arbetet var slutfort och forberedde start av motorerna.
Befilhavaren en flygkapten satt i hdgerstol och flygstyrman-
nen i viansterstol. Rutinmdssigt startar piloten i hdgerstol
forst motor nr 2 och piloten i vdnsterstol ddrefter motor nr
1. Vinster pilot gav tecken genom att strdcka upp tva fingrar
(= motor nr 2) till startup-ansvarig rampman, som stod place-
rad ca 5 meter framfor flygplanet och pa dess vdnstra sida
snett framfor motor nr 1.

Rampmannen, som sag att mekanikerna fortfarande befann sig
vid motor nr 2, utgick frén att ocksd besdttningen var med-
veten om detta och trodde att man ville starta motor nr 1
forst for att spara tid. Han stdllde sig darfor framfor motor
nr 1. Av misstag kvitterade han emellertid genom att sdtta
upp tva fingrar vilket observerades av bada piloterna och
start av motor nr 2 pabdrjades. Piloten i hdgerstol tittade
ut genom cockpit sidoruta for att kontrollera propellerbla-
dens stdllning och att propellerfdltet var fritt till den del
det var synligt genom rutan. Han sdg inte de mekaniker som
befann sig i propellerfdltet.

Hirefter tryckte han in startknappen till startmotorn, som
bérjade driva propellern och i ndsta 0gonblick sdg han en man
kastas snett framdt in i synfdltet. Starten avbrots omedel-
bart och i ndsta 0gonblick sdg han ytterligare en man ragla
fram i synfdltet med skador i huvudet och ldagga sig ner pa
plattan pd flygplanets hogra sida.

Motorn hade inte hunnit starta och propellern drevs endast av
startmotorn. Hirigenom blev personskadorna relativt lindriga.



1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Markpersonal

Ddda - - =
Lindrigt skadade - - B
1.3 Skador pa flygplanet

Inga.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttning och markpersonal

1. Befdlhavaren var 54 ar. Han hade giltigt D-certifikat.
Hans totala flygtid uppgick till 10175 timmar varav ca
1000 timmar pd aktuell flygplantyp.

2. Flygstyrmannen var 33 dr. Han hade giltigt D-certifikat.
Hans flygtid uppgick till 3400 timmar.

3. Rampmannen var 29 ar. Han var anstdlld vid Vdxjé flygplats
AB som flygplatsman med uppgift att utfora ramptjdnst.
Hans utbildning for arbetsuppgifterna har bibringats som
"on the job training".

N&gon formell teoretisk utbildning hade inte meddelats av
arbetsgivaren. Vdxjo flygplats AB hade dock utgivit Tokala
tjinsteforeskrifter innehdllande "Instruktion for ramp-
tjanstpersonal"” samt "Instruktion for medverkan av ramp-
tjanstpersonal vid mottagning/avsdndning av fpl och tek-
nisk stationstjdnst"”.

i
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Av sistnimnda instruktion framgdr bl a att ramptjdnstpersonal
i samband med avsdndning av flygplan skall enligt tecken fran
start-up-ansvarig assistera vid uppstart av motorer. Enligt
egen uppgift hade rampmannen tidigare assisterat vid uppstart
av motorer och kdnde till signalfdrfarandet.

1.6 Flygplanet

Flygplanet dr tvamotorigt av typ Fokker F-27. Det var regist-
rerat i Frankrike med registreringsbeteckning F-GBRU och dg-
des av Transport Aerien Regional, 37002 Tours GDEX Aerogare
Civile BP 0237, France och innehades av Swedair i Vaxjo AB,
351 01 Vasjo.

1.7 Vadret
Ej relevant.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej relevant.

1.9 Radiokommunikation

Forekom ej.

1.10 Flygplatsen

Vixjo flygplats dr en kommunal flygplats banklass II. Flyg-
trafikledningen betjdnas av AFIS. Driften av flygplatsen in-
klusive ramptjdnst skots av Vaxjo Flygplats AB.

1.11 Fdrdregistratorer

Ej relevant. N



1.12 Olycksplatsen

Hindelsen intriffade nir flygplanet stod uppstdllt pa sta-
tionsplattan framfor stationsbyggnaden.

1.13 Medicinsk information

Den ene mekanikern fick mindre skador pa huvud och hdoger arm,
den andre fick ett bl&mirke pa ryggen.

1.14 Brand
Uppstod’ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

De skadade omhdndertogs omedelbart och fordes till sjukhus
for behandling. Skadorna visade sig relativt lindriga vilket
har berott pa att propellern endast drevs av startmotorn.

2 ANALYS

Enligt BCL D-1-2-7 skall den som startar luftfartygs motor
forvissa sig om att risk for person- eller egendomsskador ej
kan uppkomma.

I det aktuella fallet hade befdlhavaren sma mojligheter att
helt Overblicka det omrdde dar mekanikerna befann sig. Efter-
som den ansvarige teknikern Gverldmnat loggboken med signum
att arbetet var slutfort och rampmannen givit foreskriven
signal fér start av motor nr 2 dr det dock forstdeligt att
befilhavaren inte ocksd pa annat sdtt sdkte forvissa sig om
att motorstarten ej kunde medféra ndgon skaderisk.
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Rampmannen har uppgivit att han var vdl medveten om innebGr-
den av aktuella signaler och att hans avsikt var att ge klar-
tecken f6r start av motor 1. Att han av misstag strdckte tvd
fingrar i luften kan ha berott pd att han var van vid normal-
forfarandet med start av motor nr 2 forst och darfor rutin-
missigt gav signal med tva fingrar.

Ti11 det intrdffade torde framst ha bidragit det forh&llandet
att starten blivit fOorsenad och att ddrfér sdvdl befdlhavaren
som markpersonalen Onskade minimera fOrseningen.

3 SLUTSATSER

Bed Sammanfattning av undersdkningsresultat

o Besdttningen var behdrig att utfdra avsedd flygning.

o Rampmannen var behdrig att assistera vid uppstart av
motorer och hade ocks& erfarenhet av sadant arbete.

o Under reparationsarbete pa flygplanets motor nr 2 hade be-
sittning och passagerare tagit plats i flygplanet.

o I samband med att reparationsarbetet avslutades befann sig
tre mekaniker inom propellerfdltet for fiygplanets motor
nr 2.

o Innan mekanikerna limnade arbetsomrddet dverldmnade ansva-
rig tekniker till besdttningen pa flygplanet dess Toggbok
med signering att reparationsarbetet var klart.

o Rampmannen avsag att ge klartecken for start av motor nr 1
men strdckte av misstag upp tvé@ fingrar innebdrande klar-
tecken for start av motor nr 2.



o Befilhavaren borjade startférfarandet av motor nr 2
omedveten om att mekanikerna fanns kvar i motoromradet.

3.2 Sannolik orsak till olyckan

I samband med motorstart av ett tvamotorigt flygplan har
tjanstgérande rampman i avsikt att ge klartecken for start av
motor nr 1 av misstag givit foreskrivet tecken fOor start av
motor nr 2.

Vid uppstart av motor nr 2 har tvd mekaniker som befunnit sig
i propellerfdltet trdffats av propellern och skadats.

Bidragande till det intrdffade har varit:

o Befilhavarens begridnsade méjligheter att Sverblicka propel-
lerfdltet.

o Anmilan till befidlhavaren att arbetet var slutfOrt innan
mekanikerna limnat motoromradet.

o Jikt pd grund av fdrsenad start.

N ko

K-E Andersson

1985-06-12




