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INLEDNING

Lordagen den 12 april 1986 forsokte en forare landa en PA-18 pd en
mindre, isbelagd sjo, men misslyckades med detta. Flygplanet gled
upp pd@ stranden och kolliderade med trid.

Hdndelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som fore-
trdtts av generaldirektdr Goran Steen, ordfbrande, och civilingen-

jor Rge RGed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Helmer Larsson, teknisk expert.

SHK har sammantrdatt
Dag Plats Ndarvarande

86-04-13 Polisen i Bollnds och Steen, ROed, Larsson samt
haveriplatsen foraren

87-03-23 p& SHK Steen, ROed, Larsson samt Nils
Sylvér och Lars Molander,
Trygg-Hansa



FORKORTAD UTREDNINGSRAPPORT SE-CRC 12/86

Luftfartyg typ: Piper PA 18 Cub 95

Tidpunkt for hdndelsen: 1986-04-12 ca k1 13.15

Plats: Vid sjon NamnlGsen ca 27 km
soder Alfta, X 1ldn

Typ av flygning: Nojesflygning

Vdader: CAVOK

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 0

Personskador: Inga

Skador pd Tuftfartyget: Omfattande skador

Forarens dlder, certifikat: 49 3r, A-certifikat

Forarens totala flygtid: Ca 557 timmar

Lordagen den 12 april 1986 forsokte en forare landa en skidforsedd
PA-18 Cub 95 p@ sjdn Namnldsen sdder om Alfta. Vidret var klart
och det bldste en svag vind frin vister, ca 5 m/s.

Sjon dr ca 500 m 1ang och relativt smal och landning kan endast
ske i riktning syd-nord eller omvdnt. Fbraren valde att flyga in
frdn norr. Ungefdr 100 m frdn norra stranden 1Gper en 13g ds med
trddtoppar pd 20-30 m hojd dver sjon. Foraren satte planet ca

300 m in pd sjon i 14 av trid pd en udde. Efter att ha glidit ca
20 m fick flygplanet en vindstérning, lyfte igen och sattes ned
efter ca 40 m flygning. Diarefter gled flygplanet vidare Gver sjon
och kolliderade efter ca 200 m med trdd pd sddra stranden varvid
flygplanet fick betydande strukturskador.

Undersdkning av haveriplatsen visade att sjon var tickt av en re-
lativt hdrd sndyta (hdrd skare) som fatt flygplanets skidor att
"glida pd topp" med endast 1dtt nedsjunkning i sndn.

Foraren pdpekade att han tidigare om vintern hade landat pa sjon
utan problem.



Eftersom flygplanet passerade Gver trdd pd 20-30 m hdjd 400 m fore
sdttningen har det haft ett glidtal pd storleksordningen 1/15 i
planéen. Detta tyder pa att farten vid inflygningen varit relativt
hog och att foraren inte forsokt korta ned planéen genom vingglid-
ning. En berdkning av glidbana fér PA-18 tyder p& att farten varit
ca 27 m/s (97 km/h). Med en sdttningsfart av denna storleksord-
ning blir glidstrdckan efter sdttning pd hdrd skare (friktionsko-
efficient ca 0,05) ungefdr 540 m, d v s det fanns ingen méjlighet
att stanna pd sjdn oberoende av sidvindstdrningar.

For att kunna stanna pd de ca 200 m som &terstod av landnings-
strdckan mdste sdttningsfarten ha minskats till ca 57 km/h vilket
dr ldgre dn flygplanets stallfart (70 km/h). Hade fdraren
vingglidit och satt planet ca 100 m frdn stranden hade han till
ndd kunnat stanna med en sdttningsfart med rimlig marginal till
stall (80 km/h).

Ovanstdende visar att sdker landning p& sjén under ridande snofor-
hallanden endast var m6jlig om flygplanet vingglidits till sdtt-
ning relativt ndra inflygningsstranden.

Att foraren tidigare landat pd sjon utan problem dr utan tvivel
mojligt. Om snén da var djup och 16s sd att flygplanets skidor
sjonk ned blev friktionen 1dtt dubbelt s hdg som i aktuellt fall
och glidstrdckan pd isen minskades med ca 150 m (ti11 ca 390).
Ldgger man ti11 detta ndgra meter per sekund motvind (antag 3 m/s)
och en sdttningsfart av 80 km/h minskas strdckan ytterligare till
ca 200 m samtidigt som planéstrickan minskar med ett femtiotal
meter. Man har dd ca 50 m kvar till stranden i landningsriktningen
och kan fd@ "erfarenheten" att landning ir mojlig.

Haveriet visar att den som landar p& vinterfdre med skidor (inga
bromsar) midste ta hinsyn till "skidforet" och inte landa utan
mycket goda marginaler.



Sannolik haveriorsak

Fraren har ansatt landning utan att ha tillrdcklig landnings-
strdcka till forfogande.

Rekommendationer

Inga.

C

oran ‘Steen Rge"Roed

Datum for rapportens undertecknande: 1987-0é-0/



