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Statens haverikommission (SHK) har undersékt en olycka som intriffade
den 16 maj 2013, vid Sjobo/Sévde flygplats, Skane l4n, med ett flygplan
med registreringsbeteckningen SE-FIM.

Haverikommissionen 6verldmnar harmed enligt 14 § forordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor slutrapport ver undersokningen.
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Allmanna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift
att undersdka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sakerheten.
SHK:s olycksundersokningar syftar till att sa langt som mojligt klarlagga saval
handelseforlopp och orsak till handelsen som skador och effekter i 6vrigt. En
undersokning ska ge underlag for beslut som har som mal att férebygga att en
liknande handelse intraffar igen eller att begransa effekten av en sadan
handelse. Samtidigt ska undersokningen ge underlag for en beddmning av de
insatser som samhéllets raddningstjanst har gjort i samband med héndelsen
och, om det finns skal for det, for forbattringar av raddningstjénsten.

SHK:s olycksundersokningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande?
Varfor hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det géaller
att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det medfor
att ansvars- och skuldfrdgorna varken undersoks eller beskrivs i samband med
en undersokning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handlaggs inom
rattsvasendet eller av t.ex. forsakringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av undersékningen
som behandlar raddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus
blivit behandlade dar. Inte heller utreds samhallets aktiviteter i form av socialt
omhandertagande eller krishantering efter héandelsen.

Utredningen

SHK underréttades den 16 maj 2013 om att en olycka med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-FIM intraffat vid Sjobo/Sévde flygplats, Skane
lan, samma dag kl.12.10.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Jonas Béckstrand,

ordférande, Sakari Havbrandt, utredningsledare och Patrik Dahlberg, utredare
raddningstjanst.

Radgivare fran Transportstyrelsen har varit Magnus Lundin.
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Luftfartyg: registrering, typ SE-FIM, SAAB-MFI115-200

Klass, luftvardighet Normal, gallande luftvardighetsbevis

Agare Arnold Air AB

Tidpunkt for handelsen 2013-05-16, kl. 12,10 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk som-
martid (UTC + 2 timmar)

Plats Sjobo/Sovde flygplats, Skane lan,
(pos. 5536N, 01341E; 36 m Over havet)

Typ av flygning Privat

Vader Enligt SMHI:s analys: vind mellan ost och
sydost 10-15 knop, sikt > 10 km, inga moln
under 5000 fot, temp./daggpunkt
+20/+11°C, QNH?* 1005 hPa

Antal ombord: beséattning 2

passagerare 0

Personskador Lindriga

Skador pa luftfartyget Betydande

Andra skador Visst bransle- och oljespill

Beféalhavaren

Alder, certifikat 69 ar, PPL?
Total flygtid 14793 timmar, varav 2000 timmar pa typen

Flygtid senaste 90 dagarna 0,5 timmar, allt pa typen
Antal landningar senaste

90 dagarna 5
Bitr. foraren:
Alder, certifikat 60 &r, PPL
Total flygtid 455 timmar, varav inga pa typen

Flygtid senaste 90 dagarna 5 timmar
Antal landningar senaste
90 dagarna 19

Héandelseforlopp m.m.

Avsikten med flygningen var att den bitradande foraren skulle gora en s.k.
familjaritetsutbildning pa typen. Efter 40 minuters flygning var avsikten att
gora en tredje landning pa Sjobo/Sévde flygplats som hade tva parallella
grésbanor bendmnda 12 och 30 i riktningen 120 respektive 300 grader.

Den norddstra banan anvandes normalt for motorflygplan och den sydvastra for
segelflygverksamhet, har benamnd segelflygstraket. Se vidare fig. 2.

Pa medvindslinjen till den norddstra banan 12 upptackte besattningen att en
grasklippartraktor befann sig pa banan. Befalhavaren beslutade att landningen
skulle ske pa segelflygstraket. Den bitradande foraren, som férde flygplanet,
vaxlade da till segelflygstraket. Pa finalen uppmananade befalhavaren foraren
att sikta pa det grona omradet. Foraren sag banmarkeringarna, men uppfattade
att befalhavaren avsag faltytan utanfor markeringarna.

1 QNH anger det atmosfariska trycket vid havsytan.
2 ppL (Private Pilot License) &r ett privatflygarcertifikat.
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Landningen kom att utféras till hdger om den preparerade strakytan dar marken
var ojamn och hade tuvor och haligheter. Efter ungefar 100 meters utrullning
hamnade noshjulet i ett hal, varvid flygplanet tippade éver nosen och blev
liggande upp och ner.

Besattningen, som fick lindriga skador, kunde sjalva lamna vraket.

Den bitradande foraren fordes till ett sjukhus av ambulans som hade kallats till
platsen.

Sydostra Skanes raddningstjanstférbund larmades till platsen och sakrade
flygplanet for brand genom skumbeldggning och vénde det till rattvént lage,
med en tung raddningsenhet, for att branslelackaget skulle upphora.

Befélhavaren, som har stor erfarenhet av flygplatsen, har uppgett att den
aktuella ytan tidigare varit lamplig for landning, vilket var anledningen till att
han inte grep in och korrigerade foraren som forde flygplanet.

Den bitradande foraren hade liten erfarenhet av flygplatsen.

ig.l. Bilden &r tagen mot Iandninsiktningen. Réddningsfordonet star pa banan och den vita hinken
nere till hoger ar en bankantsmarkering. Foto: Syddstra Skanes raddningstjanstférbund.
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Fig. 2. Sjobo/ Sovde flygplats. Den réda pilen visar inflygningsriktningen och den réda ringen olycksplat-
sen. Bild fran KSAB Svenska flygfalt.

Utlatande

Att grasklippning och flygverksamhet pagar samtidigt pa okontrollerade
grashanor far anses vara ett hanterbart problem da gréasklippare syns tydligt och
ror sig sakta.

Beslutet att landa pa den andra tillgangliga banan nar gréasklippning pagick pa
den planerade landningsbanan ar naturligt for en férare som kénner till
flygplatsen.

Att den bitradande foraren fortsatte inflygningen och landade pa sidan av den
markerade banan kan forklaras av att han kande stort fortroende for
befalhavaren som hade stor erfarenhet av att flyga pa flygplatsen.

Befélhavarens tidigare erfarenhet av att den aktuella faltytan var landningsbar
bidrog till att han 1t den bitrddande foraren fullfélja landningen &ven om han
sag att det var utanfor segelflygstraket.
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Det &r inte ovanligt att forhallanden pa stora grasfalt forandras med tiden och
att flygplatsytor som tidigare varit bra forfaller.

Olyckan orsakades av féljande faktorer:

e Den bitradande féraren forlitade sig pa befalhavarens erfarenhet av
faltet.

o Befélhavaren forlitade sig pa tidigare erfarenhet av faltytans kondition.

Rekommendationer
Inga.



