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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-ZBI 4/87

Luftfartyg typ: Varmluftballong Colt 105 A

Tidpunkt for hdndelsen: 1986-10-16 ca k1 17.25

Plats: ﬁakungefé]ten, Ossebygarnsvag,
Osteraker, B 1ldn

Typ av flygning: Forvdrvsmdssig passagerarflyg-
ning

Vdder: Markvind 210-2509/5-15 knop,

hojdvind pd 1 000 fot 230-2600/
10-20 knop, CAVOK

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 5

Personskador: 5 personer skadade, varav 1
allvarligt

Skador pa luftfartyget: Inga

Forarens dlder, certifikat: 25 ar, FB-certifikat

Forarens totala flygtid: Ca 136 timmar

Pa grund av bristfidlligt planerad flygning tvingades fdoraren ge-

nomféra en hard landning efter eller strax fore morkrets inbrott

pd ett fdlt med stenrdsen som ballongkorgen trdffade. Till skade-
utfallet har dessutom bidragit:

0 Otillrdcklig instruktion av passagerarna.
0 Trdngt utrymme i ballongkorgen.

0 For fd handtag i korgen.
Rekommendationer:

1. Luftfartsverket mdste med hdnsyn till utvecklingen inom det
forvdrvsmdssiga ballongflyget égna skdrpt uppmdrksamhet at de
krav som skall gdlla for tillstand att utdva sddan verksam-
het.

2. Luftfartsverket bdr tillse att det finns foreskrifter som pd
ett tillfredsstdllande sdtt reglerar utrymme och fasth&ll-
ningsanordning i varmluftballonger med hdnsyn till tilldtet
antal ombordvarande.

SHK har i rapport 1987-07-08 i drende SE-ZBU rekommenderat luft-
fartsverket att i BCL infdra bestdmmelser om instruktion av passa-
gerare som deltar i flygning med varmluftballong. Det aktuella
drendet understryker angeldgenheten av att sddana bestidmmelser
infors.



INLEDNING

Hdndelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
foretrdtts av Hans Gullberg, ordfdrande, och Lennart Ringqvist,

utredningschef.

SHK har bitrdtts av Per E Johansson och Lars Laurell som experter.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats

1987-08-20 SHK

1987-10-01 SHK

Ndrvarande

Gullberg, Johansson, Kjell Fran-
zén, luftfartsverket, Kent Gid-
Tund, Norrdngen 22 A, 902 31 Umed

Gullberg, Johansson, Franzén,
foraren



2 FAKTAREDOVISNING

1:1 RedogOrelse for hdndelseforloppet

Varmluftballongen SE-ZBI startade frdn Grimsta i Vd1lingby
1986-10-16 ca k1 1605 mot nordost med en forare och fem betalande
passagerare ombord. Landning hade planerats pd fidlten vid Ullna-
sjon, alternativt pd fdlten vid Garnsviken. P g a elledningar vid
Ullnasjo-falten fortsatte foraren mot reservfdlten. Landning fore-
togs vid Hakunge invid Garnsviken. Ballongkorgen slog vid land-
ningen i ett stenrdse varvid tvd passagerare kastades ur korgen.
Ballongen fortsatte att dragga pd fdltet och stannade slutligen i
stenrdse nummer tva.

1.2 Personskador
Besdttning Passagerare Ovriga
Omk omna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade 4
Inga skador &
1.3 Skador pa luftfartyget
Inga.
1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 25 ar och hade gdllande FB-certi-
fikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer Q57 95 136
Denna typ 0,7 95 136



Antal Tandningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 73.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Scandinavian Balloon A3
Tomtebogatan 39, 113 38 STOCKHOLM
Tel: 08-34 34 10

Luftfartyget_
Typ: Varmluftballong Colt 105 A
Tillverkningsdr: 1985

Flygvikt, max tilldten vid +100C 800 kg, aktuell ca 700 kg
Brdnnare: Colt Dubbelbrdnnare

Brdnsle som tankats fore hdndelsen: Propan

Luftfartyget hade gdllande Tuftvdrdighetsbevis.

Varmluftballongen dr typgodkdnd for 6 personer. Korgen har ytter-
matten 107 x 147 x 107 x 147 cm och har ca 3 cm tjocka vdggar i
rotting. Korgens Ovre kant dr stoppad och 10-12 cm tjock. Pa var-
dera langsidan finns 2 handtag av rep ca 70 cm fran botten.

Navigationsljus enligt BCL-T fanns ej.

1.7 Meteorologisk information

Enligt utldtande av SMHI torde vdderforhllandena pd strickan
Vallingby-Osterdker 1986-10-15 k1 1605-1700 ha varit enligt
féljande.



Markvind:

Hojdvind pd 1 000 fot:

Sikt:

Vader:

Moln:

Temperatur:
Relativ fuktighet:
Lufttryck (QFF):

210-2509/5-15 knop.

Ingen signifikativ byighet torde ha
forekommit.

320-2609/10-20 knop.

10-25 km.

Inget signifikativt.

Ndgon enstaka &ttondel Ac och/eller Ci.
+10 ti11 +13°0C.

55-70 %.

1016-1018 hPa.

EnlTigt "DEN SVENSKA ALMANACKAN" 1986 gick solen den 16 oktober ned
k1 1637 i trakten av Stockholm. S k borgerlig skymning rddde samma
dag under 41 minuter efter solens nedgdng. Nir mérker enligt defi-

nitionen i BCL-T intrddde har inte kunnat faststillas med

sdkerhet.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Flygradio ombord.

VHF kontakt med Bromma ATS.

1«10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

111 Fdrd- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12:1 Haveriplatsen

Position 590 33' N

180 22" E

Hakungefdlten, Ossebygarnsvigen, Osterdkers kommun, B 1in.



1.13 Medicinsk information

Ingen anledning anta annat &n att foraren vid tillfdllet var i god
kondition.

1.14 Brand
Utbréot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Goda. Genom missférstand i kommunikationen mellan ballongfdraren
och foljebilens forare uppstod dock visst drdjsmal innan ambulans
tillkallades. Ambulans anldnde till olycksplatsen ca k1 1835
(enligt passageraruppgift som godtagits av ballongfdretaget).

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar
Inga.

1.17 Ovrigt

1.17.1 Gallande bestdmmelser

For ballongflygning galler trafikreglerna i BCL-T i tilldmpliga
delar. Flygning far dock enligt BCL-D 4.2 mom 4.2 ske endast under
dager med marksikt och enligt VFR samt endast dd flygsikten &r
minst 5 km.

Enligt BCL-T kap 1 anses mdrker rada under den tid mellan solned-
gdng och soluppgdng d& p g a nedsatt dagsljus ett framtrddande
obelyst foremdl icke tydligt kan urskiljas pa avstdnd dver 8 km.

Enligt BCL-T 3.2.3 skall efter solens nedgidng luftfartyg under
flygning fora de 1jus som fOoreskrivs i bilaga B. Enligt bilaga B 4
skall Tuftballong i detta fall fora fast rott 1jus som dr i mdj-
ligaste mdn synligt i alla riktningar.



1.17.2 Vittnesuppgifter

Foraren har uppgett: Fore starten gjorde han en genomgdng med
passagerarna. Han upplyste dem bl a om att de skulle halla i hand-
tagen vid landningen. Vid starten var vindstyrkan ca 8 knop, efter
vad han kan minnas. Flygningen forldpte normalt. Ldtt turbulens pd
18g hdjd i samband med ndgot Skande vindhastighet noterades dock.
Infor landningen bdorjade det bli mdrkt, det gick inte att vara up-
pe i luften ldnge till, men det var fortfarande god sikt vid land-
ningen som skedde ca k1 1650. Han varnade passagerarna for att det
skulle bli en ganska hdrd landning och uppmanade dem att halla i
sig ordentligt i handtagen. Landningen skedde med ganska kraftig
sjunk for att snabbt f@ stopp pa ballongen. Ndr korgen stétte mot
marken h611 en passagerare pa att tappa sin kamera, sldppte taget
i korgen och tippades ut. Ytterligare en passagerare ramlade ur
korgen, antagligen beroende pd att han forsokte f& tag pa den and-
re. Den fortsatta landningen gick bra, ballongen draggade ndgra
meter men lade sig sedan.

En passagerare har uppgett: P& vdg ut till startplatsen hade fd1-
jebilens ftérare upplyst passagerarna om att man bdjer kndana och
hdller sig fast ndr man landar. Redan k1 1715 verkade piloten ner-
vds och menade att det fanns ddligt med plats att landa pd. Det
fanns manga dngar men dver dngarna gick ledningar. Efter ett slag
sade foraren: "Nu mdste vi g8 for landning, béj kndna och hdll
fast er." P3 frdga vad man skulle hdlla fast i svarade foraren: "I
tuberna och uppe p& ricket eller dir det gar att halla fast."
Lahdningen skedde sedan k1 1725 och var mycket hdaftig. FOorst ham-
nade ballongkorgen i ett stenrdse och tvd@ passagerare kastades ut.
Ballongen lattade och slog sedan ned i ett annat stenrdse. Vittnet
forlorade medvetandet vid stdten och minns sedan att han 13g pa
dngen med en passagerare under sig och en passagerare over sig.
Piloten gick til1 en ndrbeldgen gdrd for att ringa efter ambulans
eftersom den passagerare, som forst fallit ur, hade svdara smirtor
i ena axeln. En foljebil kom till platsen ca 1 timme efter land-
ningen. Forst ddrefter tillkallades ambulans, som kom till plat-
sen efter ca 15 minuter.
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2 ANALYS

Flygstrdckan har uppmdtts till ca 30,5 km = 16,5 distansminuter.
Enligt forarens uppgift var flygtiden 45 min. Detta ger en medel-
hastighet av drygt 22 knop. Enligt passageraruppgift var flygtiden
1 timma 20 min, vilket ger en medelhastighet av drygt 12 knop.
Passageraruppgiften framstdr med hidnsyn till vindférh31landena (se
avsnitt 1.7) som mera sannolik &n forarens uppgift. Eftersom luft-
ballongen startade ca k1 1605 far det dirfor antas att Tandningen
skedde ca k1 1725. Borgerlig skymning berdknas ifrdgavarande dag
ha rdtt till k1 1718. Det &r inte till fullo styrkt att morker en-
1igt definition i BCL-T rddde vid angivna tidpunkt. Det midste dock
antas att fOraren var nddsakad att snabbt landa innan marksikten
forsvann, eftersom mdrker i vart fall var ndra forestdende. Han
tvingades darfor landa pd ett falt med stenrdsen som ballongkorgen
trdaffade.

Foraren har salunda utfort en bristfdllig planering av flygningen
med hdnsyn till tidsmarginal och flygstrdcka samt tillgdngen till
Tampliga landningsfalt inom det for landning planerade omradet.

Av inhdmtade uppgifter framgdr att passagerarna ej fatt tillrick-
lig information om hur de skulle forfara vid landningen.

Ti11 de skador som passagerarna dsamkats vid landningen fir enligt
SHKs bedomande dven anses ha bidragit det ringa utrymmet och det
otillrdckliga antalet handtag i.korgen i férhdllande till antalet
ombordvarande.

Erforderlig ambulanstransport férsenades p g a missforstind i
kommunikationen mellan ballongféraren och foljebilens fdrare.
Detta synes i det aktuella fallet ej ha haft ndgon inverkan pd
uppkomna personskador.

Sammanfattningsvis framstdr arrangerandet av ballongfarden som
helt otillfredsstdllande frén flygsakerhetssynpunkt, sdrskilt med
tanke pd att det var frdga om forvdarvsmdssig flygning med ovana
passagerare.
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3 SLUTSATSER

3sl Undersokningsresul tat

a) Foraren var behorig att utféra flygningen.
b) Ballongen var luftvirdig.

c) Pa grund av bristande planering tvingades féraren att landa
utan tillrdcklig rekognosering.

d) Landningen blev hard.

e) Passagerarna var otillrdckligt instruerade om férhdllnings-
sdttet vid en sddan landning.

- f)  Utrymmet och antal handtag i ballongkorgen var otillrickligt
i férhdllande ti1l antalet ombordvarande.

3.2 Sannolik haveriorsak

P& grund av bristfilligt planerad flygning tvingades fdraren ge-
nomféra en hard landning efter eller strax fore morkrets inbrott
pd ett fdlt med stenrdsen som ballongkorgen triffade. Till skade-
utfallet har dessutom bidragit:

0 Otillrdcklig instruktion av passagerarna.

0 Trdngt utrymme i ballongkorgen.

0 For fa handtag i korgen.
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4 REKOMMENDATIONER

1. Luftfartsverket mdste med hdnsyn till utvecklingen inom det
forvirvsmissiga varmluftballongflyget dgna skdrpt uppmarksam-
het 8t de krav som skall gdlla for tillstdnd att utdva sadan

verk samhet.

2. Luftfartsverket bdr tillse att det finns foreskrifter som pd
ett tillfredsstillande sdtt reglerar utrymme och fasthdll-
ningsanordningar i varmluftballonger med hdansyn till tilldtet

antal ombordvarande.

5 OVRIGT

SHK har i rapport 1987-07-08 i drende SE-ZBU rekommenderat luft-
fartsverket att Overvdga att i BCL infdra bestdammelser om instruk-
tion av passagerare som deltar i flygning med varmluftballong. Det
aktuella drendet understryker angeligenheten av att sddana bestdm-
melser infors.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist

Datum for rapportens undertecknande: 1987-12-//



