Rapport om

lTuftfartshandelse 1986-09-13

pa Stockholm-Barkarby flygplats
Arende SE-ILM 46/86




INNEHALL Sid

SAMMANFATTNING

INLEDNING
FAKTAREDOVISNING
Redogorelse for hdandelsefdrloppet
Personskador

Skador pa luftfartyget
Andra skador

Besdttningen
Luftfartyget
Meteorologisk information
Navigationshjdlpmedel

O 0 N4 o o1 & W N

Radiokommunikationer
Flygfdltsdata
Fard- och ljudregistratorer

—
- O

Haveriplats och flygplanvrak
«12.1 Haveriplatsen
«12.2 Flygplanvraket

«14 Medicinsk information
.14 Brand
.15 Overlevnadsmdjligheter
ANALYS
SLUTSATSER

Sammanfattning av undersokningsresultatet
ol Sannolik haveriorsak
REKOMMENDATIONER

O N NN N OO0y OY OGO O R EWWWWW N

BOW W W N R b b b b b b e b s e s e S
L] *® e e & & e & e 6 e e
F [
N

BILAGA

Skiss Over haveriplatsen

Anmarkning A1l tidsangivelse i rapporten avser svensk sommartid
(SST) = UTC + 2 timmar



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-ILM

Luftfartyg typ: Piper PA 38-112 Tomahawk

Tidpunkt for hdndelsen: 1986-09-13 ca k1 14.30 SST

Plats: Stockholm-Barkarby flygplats, B 1dn
Typ av flygning: Al1mdn flygtrdning

Vdder: Cavok

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 1
Personskador: Inga

Skador pd Tuftfartyget: Omfattande skador

Forarens alder, certifikat: 24 &r, A + S-certifikat
FOorarens totala flygtid: Ca 79 timmar motorflyg,
ca 120 timmar segelflyg

Foraren har vid beddmningslandning dverraskats av en vindby. Trots
forsdk med motorpddrag och roderkorrektion har flygplanet trdffat
marken utanfdr banan och havererat.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

o Svdrigheten att fSrutse vindkantring i byig vind.

o Bristande rutin hos foraren.



INLEDNING
Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som

foretrdtts av Hans Gullberg, ordforande, och Stig Levén. Som
experter har medverkat Helmer Larsson samt Billy Nilsson, KSAK.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande
86-12-08 SHKs kansli Gullberg, Levén, Larsson, Billy

Nilsson, foraren, fran luftfarts-
verket Roland Nilsson



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelsefdrloppet

Flygningen omfattade alimdn flygtrdning. Féraren hade vid til1fdl-
let genomfért fem studs-och-ga och tva bedémningslandningar p3
Barkarby flygplats. Han pébdrjade darefter ytterligare en beddm-
ningslandning mot bana 24. Normal insvdng och plané mot final med
ett steg klaff. Etablerad pd finalen tog foraren ut full klaff och
beddémde att landningen kunde fullféljas. Under upptagningen note-
rade han byig sidvind fran héger. P16tsligt lyftes hoger vinge
upp, nosen vreds at vinster, anfallsvinkeln 6kade och flygplanet
drev ut Gver vdnster bankant. FOraren forsdkte med att dra pd gas
men kunde ej fa flygplanet att lyfta. Flygplanet hade nu kommit ut
over grdsstraket till vdnster om banan. Vid forsdk till kurskorri-
gering tog hdger vingspets i marken varefter flygplanet forst steg
nagot men direfter triffade marken med 1dgt noslige.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Ormk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skadpr 1 1

1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande skador.

1.4 Andra skador

Inga.



1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 24 3r och hade gdllande
A-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 14 79
Denna typ 1 1 40

Antal Tlandningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 4
Antal timmar sedan senaste somn: 8

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Martin Air AB
Bromma flygplats
161 69 BROMMA

Flygplantyp: Piper PA-38-112
Tillverkare: Piper Aircraft Corp
Tillverkningsnr: 38-78A0752
Typcertifikat: FAA A18S0
Tillverkningsdr: 1978

Flygplanet var utrustat med en motor av typ Lycoming 0-235-L2C,
112 hk, och en propeller av typ Sensenich.

Total gdngtid for flygplan, motor och propeller var 2 179 timmar.

Enligt uppgift frdn tekniska underh811sinstansen hade gdngtidsfér-
ldngning for motorn medgivits. Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn var 77 timmar. Flygplanet synes vara underhdllet enligt
gallande foreskrifter. Flygplanet hade gdllande luftvédrdighets-
bevis.



Vikt och tyngdpunktsldge var vid haveritillifdllet f&1jande:

Vikt (bedomd) 720 kg

Max flygvikt 757 kg

Tyngdpunktsldge 194,35 cm

Tillatet tp-omrdde vid aktuell flygvikt 720 kg 186.2 cm - 199,4 cm

Vikt och balans Vikt/kg Arm/cm Moment/kpcm
Grundtomvikt 529,6 188,1 99 618
Férare + passagerare 150 217,2 32 580
Bransle 40 191,5 7 660

719,6 194,35 139 858
Tp-ldget 194,35 cm sdledes inom till13tet tp-omride.

1.7 Meteorologisk information

Bromma k1 14.00: Vind 300° 10 knop, sikt 55-60 km, 3/8 1 200 m,
temp +14°C, QNH 1 014.
SMHI beddmer vddret 1ikartat vid Barkarby vid samma tid.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

EJ aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

Stockholm-Barkarby &gs av Flygvapnet. Banan 06-24 &r 2 000 x 40 m
och asfalterad. HGjd dver havet 17 m. Uppldten for civil flygning
enligt sdrskilda bestdmmelser utfdrdade av C Upplands flygflot-
tilj, F 16.

Det dr upplyst att vid vindar i den nordliga kvadranten svirbe-
rdkneliga vindkast ofta uppstdr inom sdttningszonen till bana 24.
Féraren kdnde ti11 detta men Gverraskades dnd& av effekten.



1.11 Fdrd- och 1judregistratorer

Erfordras ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1  Haveriplatsen

Position 59240 52' N 1753° 02' E

Flygplanets fdorsta markkontakt och platsen dir flygplanet slut-
ligen hamnade har markerats pa bilagda skiss. Se i dvrigt av-
snitt 1.10.

1.12,2 Flygplanvraket

Hoger vingspets avslagen. Ovre vingpldtar tillknycklade. Nosstill
bakdtbdjt. Propeller béjd. Motor och motorfundament fick omfattan-
de skador.

1.13 Medicinsk information

Inget tyder pd nedsatt fysisk eller psykisk kondition hos

foraren.

1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Utrymningen var 1dtt. Axelremmar anvindes, brast ej.
ELT

ELT, typ Norco ELT 10, aktiverades ej pga for 13g G-kraft.



2 ANALYS

Foraren hade genomfort ett antal studs-och-gd och beddmningsland-
ningar i sidvind. Han har ddrefter pdbérjat ytterligare en beddm-
ningslandning. Under sdttningsmandvern 6verraskades han av en
vindby som drev flygplanet Gver vdnstra bankanten. Hirvid kan an-
tas ha medverkat viss vindvridning i samband med byigheten. Fora-
ren forsékte att mdta handelseutvecklingen med gaspddrag. Pddraget
ansattes uppenbarligen for sent, med paféljd att flygplanet have-
rerade till vdnster om banan.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultatet

a) FGraren var behdrig att utfora flygningen.

b) Flygplanet var luftvdrdigt.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder pd tekniskt fel

pa flygplanet.

d). Under sattningsmandvern vid beddmningslandning i sidvind
Overraskades foraren av en vindby.

e) Flygplanet havererade vid sidan av banan.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren har vid beddmningslandning Gverraskats av en vindby. Trots
forsdk med motorpadrag och roderkorrektion har flygplanet trdffat
marken utanfdr banan och havererat.

Bidragande orsaker till haveiet har varit:

) Svarigheten att férutse vindkantring i byig vind.

o} Bristande rutin hos fdraren.



4 REKOMMENDATIONER

Inga.

Hans Gullberg S?jg Levén

Datum for rapportens undertecknande: 1986-12-15



Skiss Sver haveriplats for Flygglag Se Ilm, Typ Pa 38,
86~05-13, Barkarby Plygplats, JARFALIA, Ej skalenlig,
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= Asfalterad Landningsbana, Nr 24.

= Kortklippt grie

= Meterhdgt gris

= Ejul och landningsspér av flygplanet

= Haveriplats f8r flygplanet ST I L ¥, Typ Pa 38,
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