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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT  SE-CEB/SE-SWA 58/86

Haveriplats, datum:
Typ av flygning:

A

Luftfartyg typ:

Antal ombord:
Personskada:

Skador pd luftfartyget:

Forarens &lder, certifikat:

Forarens totala flygtid:

B

Luftfartyg typ:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pa luftfartyget:

Forarens alder, certifikat:

Forarens totala flygtid:

[ Tuften dver Ljusdals
flygplats, X 1dn
1986-09-27
Fotograferingsflygning

Scheibe L-Spatz 55
1

En, lindrig
Omfattande

16 ar, S-certifikat
20 tim segelflygtid

Piper PA-18-150 Super Cub
2

Inga

Inga

48 ar, A-certifikat med
bogsertillstéand

576 tim motorflygtid

Fotografering av segelflygplanet SE-SWA utfordes fran bog-
serflygplanet SE-CEB utan att detta dessforinnan gick ned

och sldppte bogserlinan.

Pa grund av alltfor litet avstdnd mellan bogserflygplanet
och segelflygplanet trdffade bogserlinan detta.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

- Flygningen var ej tillrdckligt noggrant planerad.

- Bogserforaren var utsatt for stress.

- Bogserfdraren gldmde bort bogserlinan.
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INLEDNING

Hdandelsen har utretts av statens haverikommission (SHK),
som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfdrande, och Rge
Roed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Klas-GOran Bask, som
sammanstallt bilagda rapport..

SHK har sammantrdtt Ndrvarande

1987-05-07  SHK kansli Hans Gullberg
Klas-Goran Bask, KSAK
Roland Nilsson, LFV
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelseforloppet

Nagra medlemmar i Ljusdals FK ville flyga 16rdagen den 27 sep-
tember 1986 da vddret var fint och man hade ett relativt ny-
inkOpt segelflygplan av typ L-Spatz 55. Klubben hade dven be-
hov av ett fotografi av klubbens flygplan till ett lotteri,
varfor en av klubbmedlemmarna, som hade flygfototillstand, av-

sag att ta nagra bilder. Han talade med de ovriga segelflygar-
na om detta.

Det fanns ingen pd flygfdltet som kunde dra upp segelflygplan,
varfor fotografen ringde hem till en bogserfdrare. Denne tve-
kade eftersom han var ensam hemma med barnen, men lovade att
stalla upp och dra nagra sldp, dd ingen av de andra tva bog-

o

serforarna pa orten var tillganglig.

Nar bogserfdraren kom ut till flygfdltet var segelflygarna re-
dan startklara. Han gjorde klart bogserflygplanet men blev
forsinkad av en gdstande motorflygare, som ville ha hjdlp med
tankning. Darefter korde han ut till segelflygarna.

Fotografen ville folja med i bogserf]ygg]anet under bogserin-
gen fOor att spara den tid som en extra landning skulle ta.
Bade bogserfdraren och fotografen, en tamligen erfaren segel-
flygare, var vdl medvetna om att det inte dr tilldtet med pas-
sagerare i bogserflygplanet under segelflygbogsering.

Med hdnsyn ti1l det ldtta segelflygplanet, det starka bogser-
flygplanet, den langa banan med bra utflygning och vinden i
banans riktning togs beslutet att fotografen skulle_ fdlja med
under bogseringen. Segelflygaren upplystes om dndamdlet med
flygningen. Uppbogseringen startade vid 12-tiden och gick utan
svarigheter.

Efter urkoppling pd@ drygt 1000 m hdjd pdbdrjades fotograferin-
gen varfor bogserflygplanet pa olika sdtt mandvrerade omkring

segelflygplanet, hela tiden med bogserlinan hdngande kvar. Fo-
raren av se e]f]ygg]anet informerades under flygningen om vad

foraren av bogserflygplanet dmnade gora. Vid en sista passage

framfor segel 1y?p1anet glomdes bogserlinan bort varvid sepa-

rationen blev alltfor liten. HGjden var da omkring 900 m.

Det kédndes tydligt i bogserflygplanet ndr linan hakade fast i
segelflygplanet varfor bada insdag vad som hade hidnt. Som en
pisksndrt hade bogserlinan slagit in 1 hogervingens undersida
och skadat luftbroms, skevroderstdtstang och vingbalk samt
slagit ett hal i duken pa hdoger kroppssida. Linan lade si?
over huven och kldmde loss den. Huven fastnade vid bogserlinan
och foljde med denna danda ned till marken. I samband med att
huven Tossnade fick foraren av segelflygplanet ett slag i
huvudet och slogs hdjdmdtaren sonder.

Besdttningen i bogserflygplanet férhdorde sig om hur det stod
till med segelflygaren och gav fortldpande rapporter om flyg-
hojden ned ti11 300 m i nedflygningssektorn. Ddrefter utforde
bada flygplanen en normal landning pa flygfdltet efter omkring
en halv timmes flygning.
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1.2 Personskador
| 5 | Segelflygplanet
Omkomna

Allvarligt skadade
Lindrigt skadade
Inga skador

1.2+2 Bogserflygplanet

Omkomna

Allvarligt skadade
Lindrigt skadade
Inga skador

5
Besdttning Ovriga
1 -
Besdttning Ovriga
p.# -

SHK SE-CEB/SE-SWA 58/86

1.3 Skador pd luftfartygen

[ Skador pa segelflygplanet
Omfattande.

1.3.2 Skador p@ bogserflygplanet
Inga.

1.4 Ovriga skador

Inga.

1.8 Besdttningen m f1

1.5.1 Befdlhavaren av segelflygplanet

Féraren var 16 &r gammal, innehavare av giltigt S-certifikat

utan medicinska begrdnsningar.

Flygtid (timmar) Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt
Segelflygplan Oh 5h 12 h 20 h
Aktuell typ 0 h 3 h 3 h 3h
Antal flygningar Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt
Segelflygplan 0 st 17 st 37 st 7l 5%
Aktuell typ 0 st 8 st 8 st 8 st

Inget tidigare flyghaveri.
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1:5:2 Befalhavaren av bogserflygplanet

Bogserforaren var 48 ar och hade privatflygarcertifikat, gil-
tigt tom 1986-09-31 utan medicinska begrdnsningar, samt behd-
righet att utfora segelflygbogsering. Han har omvittnats vara
en i vanliga fall mycket omdomesgill forare.

Flygtid (timmar) Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Flygplan 0Oh 2+ h 14 h 576 h
Aktuell typ Oh 2 h 12 h 120 h

Antal flygningar Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Flygplan 0 st 13 st 83 st 1802 st
Aktuell typ 0 st 12 st 80 st 517 st
Segelflygbogseringar 392 st

1.5.3 Segelflygledaren

Segelflygledare var den person, som ocksd var fotograf i bog-
serflygplanet. Hans segelflygerfarenhet var ca 150 h.

1.5 Luftfartygen

1.6.1 Segelflygplanet

Rgare: Ljusdals Flygklubb, Box 29, 827 00 LJUSDAL

Segelflygplanet SE-SWA var av typ Scheibe L-Spatz 55, tillver-
kat 1956 av Scheibe Flugzeugbau GmbH, Dachau, Vdsttyskland,
tillverkningsnummer 577.

Total gangtid var 2380 h och gdngtid efter 3rstillsyn var 48
h. Luftvdrdighetsbeviset var giltigt t o m 1990-12-31 och un-
derhdllsrapporten UR-B var daterad 1986-04-28.

Vid haveriet var flygvikten 253 kg (max tilldten 259 kg) och
tyngdpunktsldget 13g inom tilldtet omrdde.

Inga tekniska brister pd segelflygplanet var kidnda fdore have-
riet.

1.6.2 Bogserflygplanet

Agare: Ljusdals Flygklubb, Box 29, 827 00 LJUSDAL

Bogserflygplanet SE-CEB var av typ Piper PA-18-150 Super Cub
tillverkat 1957 av Piper Aircraft Corp., Lock Haven, Pa, USA,
tillverkningsnummer 18-5533.
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Gangtiden var totalt ca 8716 h och efter tillsyn ca 73 h.
Luftvdrdighetsbeviset var giltigt t o m 1987-06-31 och UR-B
var daterad 1986-06-18.

Vid hédndelsen var flygvikten ca 740 kg (max till8ten 795 kg)
och tyngdpunktsldget 1dg inom tilldtet omrade.

Inga tekniska brister pd bogserflygplanet var kinda fore hin-
delsen.

1;7 Meteorologisk information

Speciell vdderinformation hade ej inhdmtats fore dagens flyg-
ningar dd det var fint vider.

Aktuellt vdder: Vind 270 ©, 5 knop. Moln 1-2 §ttondelar med
bas pd 1200 m. God sikt. Ingen nederbdrd. Marktemp +15°C.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radioférbindelse var upprdttad mellan segelflyg-
planet och bogserflygplanet under flygningen.

1.10 Flygplatsen

Flygningen hade startat fran Ljusdals 620 m 13nga och 35 m
breda grdsbana 27, som befinner sig pa 145 m hdjd Sver havet.

1.11 Fird- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och segelflygplansvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: Lat 61° 49° N, Long 0169 00° E

Skadorna vdllades i luften dver Ljusdals flygplats.
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1.12.2 Segelflygplansvraket

Segelflygplanet utfdorde en normal landning pa flygfdltet.

Skador: -  Hoger vinge: Nosfaneret mellan spryglarna 6a och
8a. Nosspryglarna 7, 7a och 8. Ving-
balkens bada livfanér mellan spryg-
larna 7 och 9. Bromslada och undre
bromsklaff. Skevroderstdtstang.

- Flygkropp: H3l i duk p& hdger sida.
- Kabinhuv: Totalskadad.
- Instrumentbrdda: Hojdmdtare krossad.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pd att ndgondera av fdrarnas
fysiska kondition varit nedsatt vid haveritillfdallet. Betrif-
fande bogserfdraren har upplysts att hans personliga forhdl-
landen vid till1fdllet var pressande.

1.14 Brand

Brand uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Risken for allvarliga personskador och att segelflygplanet
skulle bli mandverodugligt var Overhdngande vid kollisionen
med bogserlinan.

1.16 Ovrigt

Utdrag ur KSAK Bestdmmelser for Segelflygning, sid 20:

- Passagerare far ej medforas i motorflygplanet vid
bogsering.
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2 ANALYS

Forberedelser for flygningen

Vddret och det faktum att vaderuppgifter ej inhidmtats fore
flygning har inte haft ndgon inverkan pd hindelsefdr loppet.

Samtidig genomgdng i forvdg av fotograferingsflygningen med
samtliga inblandade hade ej gjorts. En sd kvalificerad flyg-
ning bdr planeras noggrant, i synnerhet som fGraren av segel-
flygplanet var oerfaren.

Tekniska forutsdttningar for flygningen

Bogserflygplanet var lastat till i ndrheten av av sin maxima-
la flygvikt. Startstrdckan till 15 m héjd med vingklaff i
startldge och max flygvikt (men utan segelflygplan pd slip) ar
vid havsytans niva 155 m.

Segelflygplanets flygvikt var ca 6 kg under max tilldten, 259
kg, som dr ldgre dn de ldttaste Bergfalkarnas tomvikt.

Dessa fakta samt radande vind har bidragit till att uppbogse-
ring av sldpet kunnat ske utan att flygsidkerheten tummats pa
trots att tva personer fanns i bogserflygplanet. Avsteget fran
regeln var av formell natur.

Personliga forutsdttningar

Féraren av bogserflygplanet stdllde upp for att bogsera nagra
sldp trots att han egentligen var upptagen, varfor han var an-
geldgen om att sd snabbt som mojligt f& dem avklarade. Ett
gdstande motorflygplan férsinkade honom emellertid ytterliga-
re. Det kan inte heller uteslutas att bogserfdrarens koncent-
rationsfdrmﬁga under flygningen paverkades dven av hans per-
sonliga forhallanden.

Fotografen/segelflygledaren, en omvittnat entusiastisk klubb-
medlem, var angeldgen om att kunna genomfdra foto graferingen
under de ldmpliga forhdllanden som rddde for att kunna full-

folja de PR-atgarder som planerats.

Flygningen

Fotograferingen genomfdrdes utan att bogserflygplanet dessfd-
rinnan gick ned och sldppte bogserlinan, vilket dr normal ru-
tin. De tvd ombordvarande glomde emellertid efterhand bort
bogserlinan under mandvrerandet omkring segelflygplanet, med
paféljd att linan traffade segel flyg planet.
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Skadorna

Skadorna pd segelflygplanet vd8llades till stor del av de kopp-
lingsdetaljer, som sitter pd bogserlinan. Deras forhdllandevis
stora massa orsakade att skadorna blev mer omfattande. Under
mer otursamma omstandigheter hade segelflygplanet 1dtt kunnat
b1i mandverodugligt, vilket naturligtvis skulle ha kunnat ske
dven om kopplingsdetaljerna varit latta.

Slutsats

Detta haveri dr ytterligare ett exempel pd hur riskfylld avvi-
kelse fran normala rutiner kan vara.

Vid en flygning som avviker fran det vanliga och dd flera
flygplan dr inblandade, mdste flygningen foregds av en nog-
grann genomgang. Pd sd sdtt blir risken fér farliga improvisa-
tioner avsevdrt mindre.

Den besparing av tid och kostnader, som gjordes nir fotografen
fick folja med vid uppbogseringen och bogserlinan fick sitta
kvar var marginell, medan riskerna vid mandvrering omkring
segelflygplanet kraftigt Okade.

Som bogserforare fdr man inte 13ta sig pdverkas att gora av-
steg fran de riktlinjer, som gdller, i synnerhet om yttre
stressfaktorer kan paverka ens formaga att pd ett sikert sdtt
genomfora en flygning.

En segelflygledares uppgift dr att se till att segelflygverk-
samheten sker pd ett sdkert sdtt. Han har i detta fall tvirtom
bidragit till att regler och rutiner ej foljs.

3 SLUTSATSER

% | Undersokningsresultat

- Foraren av segelflygplanet var behdrig att utfora
flygningen.

- FOoraren av bogserflygplanet var behdorig att utfora
bogsering av segelflygplan.

- Segelflygplanet var luftvdrdigt.
- Bogserflygplanet var luftvdrdigt.

- Segelflygplanets last 13g inom tilldtna védrden bdde
vad avser vikt och tyngdpunktsldge.
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- Bogserflygplanets last 1dag inom til1dtna virden vad
avser bade vikt och tyngdpunktslige.

- Ingen speciell genomgdng fore flygning hade gjorts.
- Bogserfdraren var stressad.

- Ombord pd bogserflygplanet fanns en passagerare vid
uppbogseringen av segelflygplanet.

- Bogserlinan hdngde kvar i bogserflygplanet efter
slutférd uppbogsering.

- Vid mandvrering av bogserflygplanet omkring segel-
flygplanet i samband med fotografering trdffade
bogserlinan segelflygplanet.

- Bdda flygplanen landade utan ytterligare problem.

3.2 Sannolik haveriorsak

P& grund av for litet avstind mellan bogserflygplanet och
segelflygplanet trdffade bogserlinan segelflygplanet.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:
- Flygningen var ej tillrdckligt noggrant planerad.
- Bogserforaren var utsatt for stress.

- Bogserfdraren gldmde bort bogserlinan.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

iy
SHK godkdnner rapporten. 1987-05-
/

ns GuTlb.:rg Rge Roed



