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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-FXX 14/86

Luftfartyg typ: Cessna 172

Tidpunkt for handelsen: 1986-04-18 ca k1 16.00

Plats: Joxtorp S om Ronneshytta, T lan

Typ av flygning: Affdarsresa

Vader: Under VFR-minima

Antal ombord: ‘ Besattning: 1 Passagerare: O

Personskador: Foraren omkom |
 Skador pa luftfartgyet: Totalhaveri

Forarens dlder, certifikat: 54 ar, A-certifikat

Forarens totala flygtid: 1220 timmar

Under en flygning frdn Strdngnds till Karlskoga motte foraren,
enligt vad som far anses klarlagt, sddana siktforhdllanden att han
tvingades ned pa 1dg hojd. Flygplanet kolliderade hdrvid med mar-
ken.

Bidragénde orsaker till havériet:

0 Dalig flygtrim.

0 Bristande planering vad gdller vdderbriefing.
0 Desorientering p g a dalig sikt.

0 Bristande forstdelse for faran att flyga i dalig sikt utan
instrumentutbildning. '

0 Foraren har ej i tid avbrutit flygningen.
Kommentar:

Arendet har vissa likheter med SHK-arendet SE-GFG 55/85 och bely-
ser dnyo vikten av att KSAK och flygklubbarna informerar flygfo-
rarna utan instrumentutbildning om riskerna att flyga i dalig
sikt. Det aktuella drendet ger ocksd anledning att skarpt varna
for faran att flyga i dalig flygtrim.
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& FAKTAREDOVISNING

(| Redogorelse for hdndelseforloppet

Fredagen den 18 april 1986 ca k1 14.15 startade foraren med flyg-
planet SE-FXX frén Stringnis flygplats. Hans avsikt synes ha varit
att flyga till Karlskoga. Han limnade inte in nagon fardplan.

Flygplanet anmildes som saknat forst mandagen den 21 april 1986.
Flygviadret var dd s& ddligt att endast begrinsad helikopterspaning
var mojlig. Foljande dag horde ett vittne av sig efter att ha hort
om ett saknat flygplan i TV-nyheterna. Vittnet uppgav att han den
18 april 1986 k1 15.50 hort ett flygplan kretsa i trakten av Jox-
torp pd 1&g hojd utan tecken till motorstérning. Vittnet fick upp-
fattningen att flygplanet “tog i". Strax direfter horde vittnet
ett kraftigt brak varefter det blev tyst. Med hjdlp av vittnets
uppgifter kunde vraket efter SE-FXX den 22 april 1986 lokaliseras
vid Joxtorp med helikopter.

Gversiktlig ortskarta, bilaga.

1.2 Personskador

Besattning Passagerare (vriga

Omk omna 1
Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador

.3 Skador pd luftfartyget

Tota]haveri.

1.4 Andra skador

Skador pd vixande skog vid nedslagsplatsen.



1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 54 dr och hade gdllande A-certi-
fikat, forsta gangen utfdardat ar 1976.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1:5 3,5 220,5
Denna typ 1.5 3,8 ca 30

Antal 1andnihgar aktuell typ‘senaste 90 dagarna: 2

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfdrdes 1984-05-25 p3
flygplantyp Cessna 172.

Foraren hade enligt sin flygdagbok inte flugit sedan maj 1985.
Under vartdera av de fyra aren nérmast dessforinnan hade han
flugit ca 10 timmar. Uppgifter ang flygning efter maj 1985, se
avsnitt 1.17.

1.6 Luftfartyget

‘Agare/innehavare: Strangnds flygklubb, Box 158,
152 00 STRANGNAS

Flygplantyp: Cessna F172L, tillverkningsnr 0874, tillverkningsar
1972.

Total gingtid (flygplanet) vid senaste 100 timmars tillsyn
(1985-10-25) 2 965 timmar.

Motorfabrikat Lyc, typ 0-320-E2B, tillverkningsnr L-29121-27A,
gangtid efter grunddversyn 457 timmar (enligt ant 1985-10-25).

Flygplanet var luftvdrdigt enligt luftvardighetsbevis giltigt
t o m 1986-10-31. |



1.7 Meteorologisk information

Det ar ovisSt om vaderbriefing har utnyttjats av foraren. VFR--
prognos fér Stockholm FIR NW-delen gdllande 18 april k1 13-19:

En varmfront Gdstrikland/Virmland rér sig bara langsamt norrut.

Vdder: Nederbdrd ldngs fronten, regn i soder,
"~ sno eller kornsng i norr. Dis forekommer

ocksa.

Isbildning: Risk i samband med snéblandat regn.

Sikt: I nederbdrd eller dis 1-8 km, i nordvist-
ligaste delen god sikt.

Moln: Mest Stratus 200-1000 fot. Lokalt Sc,
bas 1000-2000 fot.

O-isoterm: Marken till 3000 fot.

Vind vid marken: VRB, 5 knop.

Vind pd 2000 fot: VRB/10.

Ldgsta lufttryck vid
havsnivan 1001 hPa.

Enligt utldtande frdn SMHI torde viderférhillandena vid VFR-f1yg-
ning Strdngnds-Karlskoga 1986-04-18 ha varit som f&1jer.

I borjan forekom fuktdis med sikt 7-9 km och Stratocumulus med bas
1500-4000 fot. ‘

Ganska snart forsdmrades forhdllandena. Sikten gick ner mot 2-5 km
och det tillkom Stratus med bas 400-1000 fot.

Mot slutet blev det dimférhﬁ]]anden med sikt mindre dn 1000 m och
vertikalsikt 200-300 fot. Aven 1itt nederbord i form av regn eller
duggregn kan ha forekommit. '

Ingen turbulens torde ha funnits.

Om inte insugningsluften forvdrmdes kan forgasarisbildning ha
férekommit vid radande temperatur- och fuktighetsférh3llanden.

Enligt vittnen var det dimma i trakten av Joxtorp vid haveritill-
fdllet.



1.8 Navigationshjalpmedel

Flygplanet var utrustat med ADF, VOR, transponder och uppfyllde
enligt sin grundspecifikation dven i gvrigt kraven for flygning
IFR enligt BCL-D.

1.9 Radiokommunikationer

Ingen radiotrafik mellan SE-FXX och annan radiostation &r kind.

1.10 Flygplatsdata
Ej aktuellt.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej, kravdes ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 58° 50' N 14° 55' E

Flygplanet hade kolliderat med marken i snotdckt skog. Kapade trad
1 haverigatan visade att flygplanet haft en bankningsvinkel mot
hoger pa ca 309 och en dykvinkel pd ca 20° nir det fi6g in i sko-
gen. Under nedfarten mot marken kapade planet flera bjorkstammar
ca 20 cm tjocka. Vid nedslaget grdvde flygplanets nos en djup grop
(0,5-1 m) i mossmark.

1:12.2 Flygplanvraket

Klaffarna var i infdllt ldge. Delar av gasreglaget visade fullt
eller ndra fullt gaspadrag.



Flygplanet hade fullstdndigt demolerats vid kollisionen med trid
och mark. Instrumentpanelen hade slagits sonder och flera instru-
ment hade grdvts sa djupt ned i marken att de inte kunde §terfin-
nas. Inga instrument var lasbara.

Motorn hade siitits loss vid kollisionen med marken. Undersdkning
av propellern visade foljande: Ett blad hade framdtbsjd bladspets.
Bladet hade tydliga tvirgdende repor frdn framkant till bakkant.

Styrsystemet kunde inte undersokas p g a skadorna.

Inga delar, som visade om forgasarforvarmning anvants, kunde ter-
finnas pa haveriplatsen.

1.13 Medicinsk information

Vid dodsorsaksundersokning har visats att foraren erhdll s§ omfat-
tande skador vid haveriet att han omedelbart omkom.

Det finns inget som tyder pa att foraren varit fysiskt eller psy-
kiskt nedsatt vid flygningen.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmgjiigheter

Forarkabinen var sda demolerad att mojlighet till dverlevnad ej
fanns for foraren.

Axelremmar anvandes. Det ir okint om de brast.

ELT fungerade ej. Den var efter haveriet mekaniskt helt oskadad,
utan tecken pd yttre vdld. Antennen var inte kopplad di flygplanet
hittades efter haveriet. Vid prov utfért pd luftfartsinspektionens
gstra distriktskontor har radioenheten visat sig vara ur funktion

medan batterienheten bedomts ha varit funktionsduglig.
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Flygplanet rapporterades saknat férst den 21 april 1986. Flygvid-
ret var da sd ddligt att endast begrdnsad helikopterspaning var
m0311g Den 22 april 1986 skedde spaning med ett antal helikoptrar
och en hydrokopter. Efter rapport av ett vittne kunde en helikop-
ter lokalisera vraket.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar
Inga.
1.17 - Ovrigt

Det finns flera vittnesmdl om observationer under eftermiddagen
den 18 april 1986 av ett flygplan som kan ha varit SE-FXX. Flyg-
planet har iakttagits eller horts pd mycket 1dag hojd i dalig sikt
pa olika platser i nirheten av den aktuella firdstrickan. Ett
vittne har sett flygplanet kretsa gver gardena vid vittnets gird i
Stora Mellssa (ca 2 mil SO Orebro).

En person som kiort foraren till flygfdltet i Stringnds har uppgi-
vit: Foraren var sysselsatt med daglig tillsyn av flygpianet under
ca 1/2 timma fore den aktuella flygningen. Han gick ej till flyg-
klubben efter ankomsten till flygfdltet och fore starten. Vittnet,
som inte har flygutbildning, anser inte att det var daligt vider
vid starttilifillet.

Séndagen den 13 april 1986 f16g foraren tillsammans med en bekant
enligt vad denne berittat under ca ? timmar. Anledningen var att
foraren behdvde flygtid for certifikatfornyelse. Passageraren har
omtalat att foraren forst utforde en kort ensamflygning med en
landning under hdnvisning till att detta krivdes eftersom han inte
flugit pd ldnge. Flygningen utfordes sedan bitvis ca 100 m over
marken och man var vid ndgot til1fille inne i moln. Den 17 april
1986 omtalade foraren for vittnet att han avsag att flyga till
Karlskoga nasta dag. Den 21 april 1986 skulle foraren pd ett sam-
mantrdde i Karlskoga. Vad han dessfdrinnan skulle gora i Karlskoga
kdnner vittnet inte till.



Ytterligare har inhidmtats att firaren hosten 1985 flugit 15-20 min
1 samband med en Tandningstdvling inom flygklubben.

2 ANALYS

Det finns inga tecken pd att haveriet berott pd ndgot tekniskt fel
hos flygplanet. Ett vittne som hirde flygplanet strax fore haveri-
et observerade att motorn var i gang. Fram§tbdjd propelierspets
tyder pd att motorn gav effekt vid kollisionen med marken. Tvdrga-
ende repor pd ena bladet visar ocksa att propellern roterade med
hog hastighet ndr bladet skar ned i marken. Sannolikheten for mo-
torstorning dr dirfor Titen. Flygplanets sonderslagning tyder pg
att farten varit hog vid haveriet.

Inflygningen i skogen under dykning (200) i hdgersvang (300) visar
att foraren inte forsokt nédlandning i triden med ldgsta mojliga
fart pd grund av tekniska fel. Han har sannolikt varit desoriente-
rad och inte sett den snotickta marken i dimman och efter krets-
ning i ndrheten av haveriplatsen flugit i marken med motorn i

gang. '

Flygningen avsag sdvitt framgdr en flygning VFR Strdngnis- Karl-
skoga. Foraren synes ej ha utnyttjat vaderbriefing. Om han gjort
detta hade han kunnat inhimta att VFR-flygning Strdngnds-Karlskoga
ej var tillrddligt vid tillfillet.

Haveriplatsens lige, gjorda observationer av vittnen och inneh3]-
Tet i SMHIs utldtande tyder pd att foraren kommit ur Kurs p g a
dalig sikt. En annan mojlighet dr att han sokt en alternativ fird-
vdg. Det forhallandet att haveriplatsen ligger ca 50 km séder om
fardlinjen Strdngnds-Kariskoga, liksom beldgenheten av de olika
platser dir ett flygplan som kan ha varit SE-FXX observerats, ger
emellertid anledning att antaga att foraren varit avsevirt desori-
enterad.
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Foraren hade mycket ringa flygtrdning under senare 8r. Han starta-
de flygningen utan hinsyn till riskerna for desorientering vid
flygning i dalig sikt utan instrumentutbildning utéver vad som in-
gdr i grundflygutbildningen. Han underlit ocksd att i tid avbryta
flygningen. SHK beddmer haveriet som en konsekvens av 3sidosdttan-
de av grundldggande krav vid planering och genomforande av flyg-
ning. Forarens mindre strikta attityd till flygbestdmmelser och
flygsdkerhet belyses ocksd av att foraren fore flygningen med
passagerare 1986-04-13 ej gjort de fem flygningar fore aktuell
start som enligt luftfartsverkets bestimmelser fr civil luftfart
krdvs for att fa flyga med passagerare (BCL-C). I samma riktning
talar vad passageraren uppgivit angaende 1&g flygh6jd och flygning
i moln vid flygningen.

Efterspaning av flygplanet efter haveriet kom i ging forst efter
tre dagar beroende pd att nddsindarens radioenhet var ur funktion
och att foraren ej ldmnat fardplan.

3 SLUTSATSER

Sl Sammanfattning av undersokningsresultat

a) Flygplanet var Tuftvdrdigt.

b)  Det har inte framkommit ndgot som tyder pa tekniskt fel pg
flygplanet.

c) Flygningen galide en resa fran Strdangnds till Karlskoga.

d)  Foraren var formellt behdrig att utféra flygningen, dock
endast VFR.

e) Ingenting tyder pd att forarens fysiska eiler psykiska kondi-
tion var nedsatt.

f)  Foraren var i mycket ddlig flygtrim.

g) Fbraren synes ej ha utnyttjat vaderbriefing.
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n)  Vddret inom det aktuella omradet var sadant att det ej tillat
VFR-flygning.

i) Foraren blev desorienterad p g a dilig sikt.
J)  Flygplanet fl6gs i marken med motorn i gdng.

k) Vid nedslaget blev flygplanet totalfdrstért och foraren er-
ho11 sd svara kroppsskador att han omedelbart avled.

1) Efterspaningen kom i ging sent beroende pd att ELT ej var i
funktion och att foraren inte lidmnat firdplan.

3.:2 Sannolik haveriorsak

Foraren motte sddana siktforhdllanden att han tvingades ned p3 1&g
hojd. Flygplanet kolliderade hirvid med marken.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

0 Dalig flygtrim.

0 Bristande planering vad giller vaderbriefing.
0 Desorientering p g a ddlig sikt.

0 Bristande forstdelse for faran att flyga i d&1ig sikt utan
instrumentutbildning.

0 Foraren har ej i tid avbrutit flygningen.
4 REKOMMENDATIONER

Inga.
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5 OVRIGT

Arendet har vissa likheter med SHK-drendet SE-GFG 55/85 och bely-
ser anyo vikten av att KSAK och flygklubbarna informerar flygfs-
rarna utan instrumentutbildning om riskerna atjf]yga i dalig sikt.
Det aktuella drendet ger ocksd anledning att skarpt varna for
faran att flyga i ddlig flygtrim.
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