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Datum Arendebeteckning

1987-03- 17 HKP 6 51/86

STATENS HAVERIKOMMISSION

Til1 Chefen for armeén

Utredningsrapport angaende haveri 1986-10-21 med en helikopter
HKP 6 ur AF1

1 HAVERIET

I samband med landning av hdngande last bestdende av stroppad
pv-pjdsattrapp hakade bakre delen av helikopterns hidgra skid i
pjasen. Helikoptern valte hdrvid at hoger.

Helikoptern erholl omfattande skador vid valtningen, vid vilken
del av huvudrotorns ena blad slog in i kabinen i h6jd med framre
vanstra ryggstodet.

Foraren undkom oskadd. Medfdoljande varnpliktige passagerare
erh611 sd allvarliga huvudskador att han senare avled.

2 KOMMISSIONEN

Kommissionen - generaldirektdr G Steen, ordférande och Overste-
Tojtnant S Lindell - har som experter till utredningen knutit
Tojtnant K Nordin, overste MedK L Laurell och Oversteldjtnant
FingK T Stubbendorf, den sistniamnde tillika teknisk utrednings-
chef.

Till kommissionens forfogande har stdllts kapten 0la Martensson,
AF 2 och psykolog K Pollack, FS/Fh.

Skyddsombud: Kapten T Stensson, AF 1.

Postadress
Box 12538
10229 STOCKHOLM

Besoksadress Telefon (vaxel) Telex

Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S



3 SAMMANTRADEN

1986-10-21--22 Pa AF 1 och
Hedens flygplats

1986-12-03 SHK kansli
1987-03-12 SHK kansli

4 BESATTNING

Forare:

Utbildning: FFSU:4
Total flygtid: 1605 timmar

Flygtid pd HKP 6:an 1378 timmar
Senaste &rliga lidkarundersokning 1985-12-,
Frén 1986-07-01 fram till haveriet flog foraren 39 timmar, varav

pd HKP 6 22 timmar.
B HELTKOPTERN

HKP 6 A nr 263 tillhOrande AF 1.

6 MOTOR

TAM 4 B nr 801462 BA.

7 PERSONSKADOR

Varnpliktig passagerare omkom.

i

A

8 SKADOR PR HELIKOPTERN

Omfattande skador.

Narvarande

Samtliga under 2

utom Pollack

Samtliga under 2
utom Laurell och
Pollack

Samtliga under 2
utom Laurell



9 OVRIGA SKADOR
Inga.
10 VADRET

For Boden-omrddet angavs i vdderbriefing 3-6/8 stratus pa
120-150 m, 7/8 stratus pa 350-400 m. Sikt 10-15 km, tempordrt

4 km i regn/duggregn. Gradvis molnbas- och siktforbattring efter
k1 1000.

Markvinden var k1 0920 i Boden 150°/10 km/h.

11 UTSAGOR AV HORDA PERSONER

Uppgifter ldmnade av horda personer har upptagits fonetiskt och
utskrivits (SHK aktbilaga 14).

12 MEDICINSK UTREDNING

Forarens medicinska status har ej inverkat pd haveriet (SHK akt-
bilaga 18).

13 TEKNISK UTREDNING

Harom hanvisas till SHK aktbilaga 19.

14 HANDEL SEFORLOPPET

En rote HKP 6 startadé fran Boden k1 0856 for att ova flygning
med hdngande last vid Heden flygplats. Vid starten fran Boden
medfoljde tre varnpliktiga hjalpmekaniker som passagerare med



tjansteuppdrag i vardera helikoptern.

Vid forsta landning pd Heden lamnade fem av de varnpliktiqga
hjdlpmekanikerna helikoptrarna for att koppla last och ge tecken
i samband med start och landning. Tva av hjalpmekanikerna till-
horde en dldre utbildningsomgiang och skulle bitrdde de Svriga
vid denna 6vning. En av de varnpliktiga medfdoljde den sedermera

havererade helikoptern under hdanglastflygningarna.

Inledningsvis f10g har aktuell helikopter med nitlast och den
andra helikoptern med stroppad pv-pjasattrapp. Darefter skedde
byte av hanglasttyp.

Foraren utforde 1yft, flygning och landning med pv-pjdsattrappen
pa avsett sdtt. Foraren upprepade sedan samma procedur en andra
gdng. Efter sdttning av lasten, som skedde utan anmirkning, avsig
foraren att koppla loss denna. Han gjorde upprepade forsok att
lossa lasten med elektrisk utldsning under samtidig hovring dver
och nagot till vdnster om lasten. Nir lasten inte lossnade frin
kroken beslot sig foraren att lossa denna genom manuell utlds-
ning. Harvid sldppte han stigspaken och forde handen mot handta-
get for den manuella utldsningen samtidigt som han ett kort Ggon-
blick tittade ner mot detta. Innan han nadde handtaget kdnde han
nagra ryckningar i helikoptern. Han fattade omedelbart stigspa-
ken. I samma Ogonblick valte helikoptern it hoger och hamnade pi
hdger sida ovanpd pv-pjdsen.

Teckengivaren observerade rorelser i lastkroken i samband med
forarens forsok att lossa kroken elektriskt. En av de andra
varnpliktiga, som befanns sig pa landningsplatsen sdg att bakre
delen av helikopterns hogra skid hakade i pjdsen.

Vid vdaltningen separerade hvudrotor, huvudrotorvdxel och stjart-
rotor fran helikoptern. Kabinen erhd11l hdrvid stora skador.
Foraren tog sig sjalv ur helikoptern. Hjdlpmekanikerna pd land-

ningsplatsen drog ur passageraren, som var medvetslds. Frin



den andra helikoptern, som samtidigt landat pd haveriplatsen,
larmades ATS Boden om haveriet. Den skadade passageraren f10gs i
denna helikopter till Boden flygplats, varifran han transporte-

rades i ambulans till Bodens lasarett.

Haveriet intraffade k1 0928. Helikoptern med den skadade passa-
geraren landade i Boden kIl 0937.

Larmad HKP 4 ur F 21/Se ON landade pa haveriplatsen k1 0941 och

sikrade mot brand.

Den viarnpliktige erhdll allvarliga skador och avled dagen efter

haveriet.

Samtliga varnpliktiga hade under sin utbildning till hjalpmekani-
ker erhdllit en utokad sjukvardsmannautbildning. Vid haveriet vi-
sade de qott initiativ och god formdga att bistd den skadade pa
riktigt satt.

15 ANALYS

15.1 Foraren

Ingenting har framkommit som tyder pa annét an att forarens flyg-

trim var god vid tillfallet.
15.2 Helikoptern

Helikopterns flyqvikt och tyngdpunktslage 13q vid haveriet inom

foreskrivna granser.

15.3 Flygningen

Ovningen vid Hedenbaseﬁ avsdq flygning med hdngande Tast och



skulle under fiorsta flygpasset genomforas formellt med enskilt
upptradande. linder det andra passet skulle flygningen ske

tilldmpat med landning i rote pd olika platser i terrangen.

Foraren bedomde att han skulle kunna ta med sig en varnpliktig
hjdlpmekaniker ombord av personalvardsskdl, eftersom Gvriga
varnpliktiga skulle rdcka till for att genomfora avsedd Gvning
och har aktuell vdarnliktig hade Oovat samma moment dagen fore.
Foraren berdknade att helikopterns vikt med hdanglast skulle ligga

inom tillatna grdnser dven med en passagerare ombord.

Ndr foraren landade andra gangen med pansarviarnsattrappen skedde
landningen inledningsvis pd avsett sdtt. Den hjilpmekaniker pa
marken, som var teckengivare, sag att pjisen tog mark och att
Tinan slackade och gjorde tecken dt foraren att sldppa lasten.
Foraren flyttade helikoptern under hovring ndgot &t vinster for
att inte linldngan med jarnkroken skulle falla i lasten.

Foraren forsokte Oppna lastkroken elektriskt pd normalt sdtt men
sdg i spegeln att linan inte fd11 till marken. Han forsdkte yt-

terligare ndgra gdnger utan resultat.

Hjdlpmekanikerna siag att lastkroken rorde sig ndgra centimeter
men att den inte Oppnade helt. I detta ldge bestdmde sig fGraren
for att forsoka Oppna lastkroken manuellt. Han sldppte for ett
ogonblick uppmarksamheten utdt och tittade ner mot det manuella
oppningshandtaget men hann inte anvdnda detta forrdn han kande

ryckningar i helikoptern.

Under fbrséken att Ooppna lastkroken har helikoptern rort sig
neddt frdn ett ldge ca tva meter dver och ndgot till vinster om
pjdsen till i samma niva som pjdsen och darefter 3t higer mot
pjasen och stott emot denna.

Under fallforsoken har foraren haft sin uppmarksamhet riktad mot
spegeln och ocksa tittat ner mot det manuella Oppningshandtaget.
Enligt SHK mening har han darvid inte varit tillrdckligt uppmark-

sam pa sjalva flygningen.



Foraren har tidigare varit med om att Tinan inte ville lossna
direkt. Han har bdde tidigare under grundutbildningen och vid
senare til1fdallen utnyttjat den manuella utltsningen. Samtliga
forsok att falla lasten elektriskt hade lyckats tidigare under
samma flygpass. Han har uppenbarligen inte varit mentalt forbe-

redd pd den uppkomna situationen.

Vid helikopterns valtning slog en del av ett huvudrotorblad in i
kabinen och traffade den varnpliktige passageraren. Denne var
inte utrustad med flyghjalm. Det ar troligt att passageren inte
hade skadats pa satt som nu skedde om han burit flyghjdim.

Det ar angelaqget att alla passagerare i helikopter utrustas med
hjalm. Detta synes dock inte av praktiska skal vara mojligt med
hansyn till den varierande typ av passagerarflygning, som sker
vid ett helikopterforband.

Varnpliktiga under grundutbildning, som ofta medfdljer som
passagerare och diarmed utsiatts for storre risk, bor utrustas
med flyghjalm. D3 s& dr mojligt bor alla passagerare forses med

hjdlm, i vart fall passagerare som medfdljer i framsits.

15.4 Teknisk undersokning

15.4.1 Lastkroken

Lastkroken var Oppen efter haveriet.

En undersdkning gjordes av lastkroken pa tre stycken HKP 6. Med
hjalp av dynamometer mattes den kraft som kravs for att kroken
ska Oppna sig helt. Dir framkom att om dynamometern anbringas pa
den punkt pd lastkroksbommen dir lyftslingans 0gla normalt befin-
ner sig och dras rakt neddt krdvs mellan 3,5 kg och 4 kg for att
kroken helt ska oppna sig. Darefter mattes med samma dynamometer
vikten pd wire med 6gla och lekare. Resultatet av undersdkningen
visar att den kraft, ‘som wire med dgla och lekare pdaverkar last-
kroken med, ar ungefar densamma som kravs for att kroken ska Opp-

na sig helt.



Understkningsresultatet bekraftas ocksa dels av
UFS HKP 6-91-20018 och dels av beskrivning HKP 6 ddr det talas om
hur stor kraft kroken ska belastas med innan den Gppnar helt.

Detta underlag visar att kroken inte oppnar sig helt vare sig
foraren anviander sig av det elektriska eller det manuella Opp-

ningsreglaget utan belastning pd kroken.

Hindelsen med utebliven losskoppling ar typenlig eftersom kraften
som krivs for att kroken ska oppna helt dr ungefdr Tika med den
kraft som lyftutrustningens wire med 6gla och lekare paverkar
kroken med. Ndgon information till foraren att lastkroken behover
belastas for att oppna finns ej i SFI HKP 6.

15.4.2  ELT

Den havererade helikopterns ELT hordes inte i Boden-tornet trots
att s3 borde ha varit fallet med hdnsyn till haveriplatsens ldge.
F 21/Se ON HKP 4, som flog mot haveriplatsen, horde ELT-signaler.
ELT har provkorts och fungerade utan anmarkning. N&r hkp ligger

pa sidan finns risk for utslackning av signaler i vissa riktning-

ar p g a markreflexer.
16 OVRIGT

16.1 Fardbevis och olycksfdrsakring

SHK har konstaterat att bestidmmelserna i CFV skr 1976-11-09
763:62669 "Fardbevis och olycksfallsforsdkring (frivillig) vid
flygning med passagerare i forsvarets flygplan" i manga fall inte
gdr att tillampa vid helikopterforbandens flygningar pa grund av
dessa flygningars karaktar med avlamning och upphamtning av pas-
sagerare i terrdngen, varunder foraren inte har mojlighet att vi-
darebefordra eventuella firdbevis pa avsett satt.

Bestimmelserna bor overses s§ att de gdr att tilldmpa vid alla

flyguppdrag med helikopter.



16.2 Uthildningsplatser

SHK finner det angeldget att fasta utbildningsplatser utrustas
med brandsldackningsmateriel och samband.

Vid aktuell Gvning var ingen chef for lastningsplatsen utsedd.
OSF kap 6 mom 13.2 forutsdtter att sddan chef skall finnas och
vara ansvarig for lastningen.

16.3 Flyghjdlm

Foraren, som haft hjdlm, har klarat sig oskadd, trots att ro-
torblad sannolikt traffat hjdlmen i samband med helikopterns
valtning. I sakens natur ligger att nidr sa ar mojligt passage-
rare bor vara utrustade med hjalm. Sdrskilt viktigt ar detta
for passagerare i framsits, som erfarenhetsmassigt dr utsatt

for storre risk vid denna typ av haveri.

17 UTLATANDE

Haveriet har intrdffat i samband med sittning av hdngande
last.

Haveriet har orsakats av att helikoptern under hovring i sam-
band med férarens forsok att koppla loss lasten, samtidigt som
denne haft sin uppmdarksamhet riktad mot spegeln och momentant
tittat ner i kabinen mot det manuella utlosningshandtaget, har
sjunkit sd mycket att den stott mot den landade lasten och
ddrvid vdlt 4t hoger.

Losskopplingsforsoken har misslyckats pa grund av att linan
inte varit strdackt och darfor inte belastat lastkroken till-

rackligt for Oppning.

Vid valtningen har heljkoptern erhdllit omfattande skrovskador
orsakade av huvudrotorbladen. Stjartbom och huvudrotorviaxel har

separerat.




10

Passageraren erholl sa svara skador att han senare avled.

Nagot tekniskt fel pa helikoptern eller lastkroken har inte
kunnat konstateras.

Vadret har ej inverkat pa haveriet.

18 VIDTAGNA ATGARDER

SHK har i delrapport 1986-12-09 rekommenderat dels att SFI HKP
6 och HKP 3 snarast borde kompletteras med instruktion avseende
forfarande efter sdattning av last, dels att aktuella utbild-
ningsanvisningar snarast borde kompletteras/fortydligas av-

seende forfarande vid losskoppling av last.

SHK har erfarit att andring av SFI HKP 6 och HKP 3 har skett.

19 REKOMMENDTIONER

19.1 Varnpliktiga under grundutbildning som medfdljer som
passagerare vid flygning bor utrustas med flyghjalm. DA sa
ar mojligt bor alla passagerare bara hjdim, i vart fall

passagerare som medfoljer i framsits.
19.2 Gallande bestammelser avseende flygolycksfallsforsakring
bor snarast anpassas till helikopterflygverksamhetens

speciella krav.

19.3 Fasta uthildningsplatser bor forses med

brandsldackningsutrustning och samband for larmning.

f\/ f ’ﬁu{i,\\' '.\/' "{-nt\

ran Steg%L\ §6ren Lindell



