Rapport om
luftfartshandelse 1987-01-15
vid Mariannelund, F lan
Krende SE-HND 3/87
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-HND 3/87

Luftfartyg typ: Helikopter Hughes 269 C
Tidpunkt for handelsen: 1987-01-15 ca k1 15.40
Plats: Vid Mariannelund, F lan

Typ av flygning: Landning

Vader: Mulet, uppehdllsvider

Antal ombord: Besattning: 2

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Totalhaveri

Forarens alder, certifikat: 58 &r, B- och BH-certifikat
Forarens totala flygtid: Ca 16 000 timmar, varav ca

9 000 helikopter

Efter kraftledningsinspektion 1987-01-15 landade helikoptern
SE-HND pa ett forradsomrdde tillhdrande kraftforetaget. Intill
vaggen pd en forrddsbyggnad hade placerats kapell som horde till
helikoptern. Kapellen var ej hopbundna och ej heller forankrade pa
marken. Vid landningen bldste motorkapellet in i rotorn. Helikop-
tern stod d@ redan pd marken men med rotorn i g&ng. Bidragande
faktorer har varit:

) Kapellet 13g 16st i ndrheten av sdttningsplatsen.
0 Kapellet syntes inte fran helikoptern.

0 En medhjdlpare vid helikopteruppdraget var inte tillrdckligt
informerad om riskerna med 16sa foremd1 pd landningsplatsen.

SHK har sdrskilt framhdallit: Foremd] som triffar rotorer kan
dstadkomma att helikoptern vilter. Mycket allvarliga skador kan
ocksa dstadkommas genom att rotorblad eller delar dirav slits loss
och trdffar mdnniskor eller foremal i omgivningen. Det aktuella
fallet visar att det dr angeldget att alla berdrda uttryckligen
informeras om dessa risker.



INLEDNING

Hindelsen har utretts av SHK som fdoretrdtts av Hans Gullberg
och Age Roed.

SHK har bitrdtts av Nils Grimskog som expert.

SHK har sammantratt
Dag Plats Narvarande

1987-04-01 SHKs kansli Gullberg, Grimskog



1 FAKTAREDOVISNING

1ed Redogdrelse for hdndelseforloppet

Efter kraftledningsinspektion 1987-01-15 landade helikoptern
SE-HND pd ett fOrrddsomrdde tillhdrande kraftforetaget.

Intill vdggen pd en forrddsbyggnad hade placerats kapell som
horde ti1l helikoptern, bl a ett bl1adtt motorkapell av

plastmaterial med oregelbunden form och en yta av 3-4 kvm.

Vid landningen f10g motorkapellet in i rotorn. Helikoptern stod dd
redan pd marken men med rotorn i gang.

I Ovrigt hdnvisas till skiss Gver forradsomrddet, bilaga 2, och
avsnitt 1.17.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador 2

13 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Kapellet forstort.



1.8 Besattningen

Foraren var vid haveritil1fdllet 58 ar och hade gdllande B- och
BH-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 2,5 152 16 340
Denna typ 2.5 152 > 6 000

Total flygtid helikopter 8 925 timmar.

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 70

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes 47 veckor fore

haveriet.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Sterner Aero AB, Borldnge

Luftfartyget

Typ: Hughes 269 C
Serienummer: 1155

Tillverkningsar: 1983

Flygvikt, max till&ten: 930 kg, aktuell 734 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: ca 244

Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: HIO 340

Antal motorer: 1

Total géngtid (Tuftfartyget): 1 834 timmar

Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 27 timmar
Motorgdngtid efter grundoversyn: 117 timmar
Propeller/Rotor fabrikat: Hughes

Luftfartyget hade gdllande Tuftvardighetsbevis.



1.4 Meteorologisk information

Dager. Vindriktning vdxlande. Vindstyrka 0-1 knop. Sikt 6-8 km.
Uppehdl1sviader. Molnmingd 8/8. Moinbas > 1 500 fot. Marktemperatur
-60C. VMC-vader.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej, kravdes ej.

1.12 Haveriplats och helikoptervrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 570 37' N 150 34' E

Fotografier av del av forradsomrddet efter haveriet, se fig 1 och
A

Se aven skiss, bilaga 2.

Forradsomrddets yta ca 28 m x 23 m. P3 omrddet fanns, forutom
medhjalparens bil jamte sldpvagn, tre parkerade bilar och en
flaggstdng.

1.12.2 Helikoptervraket

Se fig 1 och 2.






Samtliga rotorblad kraftigt deformerade. Tva bladstag avbrutna.
Stottorna for rotormasten brustna s3 att masten fdllts bak3t.
Fenan och stjartbommen skadade av rotorblad. Aven kabintaket
skadat. Strukturella skador i kroppskonstruktion.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som visar annat &n att foraren var i god kon-

dition.

1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Rotorbladen trdffade kabinen pd utsidan men tridngde ej in i kabi-
nen.

ELT

Aktiverades ej.

1.16 Sdrskilda prov och understkningar

Inga.

1.17 Gvrigt

Foraren har uppgivit:

Klockan 13.20 startade jag fran Aneby med -.-.- (A) som inspektdr.
Uppgiften bestod av felsOkning i samband med omfattande stromav-
brott i Mariannelundsomrddet. Avsikten sedan var landning M-lund
och nattpark. Under tiden skulle den andre medhjilparen (B) med
bil och sldpkdrra transportera var utrustning till M-lund. B an-
ldnde til1l M-Tund ca 15.30. Han korde in pd omrddet och parkerade
bil med sldp som skissen visar. Eftersom kapellen 18g ytterst pd
sldpkdrran tog han ur dessa och placerade dom i en hog bakom s1a-
pet och intill vdggen pd forrddsbyggnaden. Direfter bdorjade han
lasta ur den utrustning som skulle in i varmforrddet. Under tiden
horde han hkp ndarma sig och for att undvika obehaget med snoyra
och bldst stidngde han forrd&dsdérren och gick in i kontorsbyggna-
den. -.-.- Sjdlv pdbdrjade jag inflygningen ndgot diagonalt i for-
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hdllande ti11 forrddsplan. Pd grund av att anldggningen dr beldgen
i en dalgdng dr terrdngen kraftigt stigande i sdoder och Oster. I
vister finns ett stdllverk med utgdende stérre ledningar i nordlig
och sydlig riktning. Norr om landsvagen finns ganska hog tallskog.
Den basta in- och utflygningsriktningen dr som skissen visar och
dr vid mdttliga vindforhdllanden helt problemfri. Jag fortsdtter
in mot sattningspunkten. Ganska mycket sn0 virvlade upp mellan
byggnaderna. Satte ner hkp - bibehdl1l varvet och bdrjade sanka
stigspaken ndr det hdrdes en kraftig small varvid hkp borjade
forst skaka och sedan kridnga vdldsamt och i ett lidge var ndra att
vdlta. Hela skeendet var over pd 10-15 sekunder. Efterdt visade
det sig att hkp hade forflyttat sig ca 5-6 meter framdt vinster.

2 ANALYS

En man, som var anstdlld vid kraftforetaget och medhjdlpare vid
linjeinspektion, hade placerat kapell till helikoptern intill en
vdgg pa forradsomradet. Kapellen var ej hopbundna och ej heller
forankrade pd marken. Frdn helikoptern var de skymda av en bil
jamte sldpvagn. Ett av kapellen pdverkades av rotorluften som boj-
des av efter vdggen och forde upp kapellet i luften. Omedelbart
efter sattningen fo11 kapellet ned i rotorn. Denna var fortfarande
i full rotation. Kapellet, som var av nylon med stor draghdllfast-
het, fastnade i rotorbladen och dstadkom obalans i dessa. Helikop-
tern krdngde darfor haftigt och forflyttades 5-6 m framdt. Genom
skakningarna brast bladstagen och infastningen for rotormasten.
Masten tippade sannolikt forst framdt och skadade kabinen och
falldes sedan bakdt varvid rotorbladen slog i fenan och stjidrtbom-
men.

Forrddsomradet var visserligen inte for litet enligt gdllande be-
stammelser (BCL-F 2.3) men dndd trdngt. Genom att sdttningen gjor-
des mitt pd omrddet undveks kollision med parkerade bilar eller
kringliggande byggnader vid den helikopterrdrelse framdt som sked-
de vid haveriet.

Vid landning skall helikopterforare rekognosera landningsplatsen
och forvissa sig om att platsen ar fri fran foremdl som kan bl&sa
upp i rotorn. I detta fall hade emellertid det aktuella foremilet
placerats sd att det var skymt vid inflygningen. Den medhjdlpare
som hade placerat det dar forbisdg tydligen eller var inte medve-
ten om att 16sa foremdl, som kan fdngas upp av rotorluften, inte

[*] - e -
far placeras i ndrheten av landningsomréde.
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Foremdl som traffar rotorer kan dstadkomma att helikoptern valter.
Mycket allvarliga skador kan ocksd dstadkommas genom att rotorblad
eller delar dirav slits loss och trdffar mianniskor eller foremdl i
omgivningen. Det aktuella fallet visar att det dr angeldget att
alla berdrda uttryckligen informeras om dessa risker.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behOrig att utfora flygningen.

b)  Helikoptern var luftvdrdig.

c) Vid landning bldste ett kapell, som placerats 18st pa marken,
upp i rotorn.

d) Kapellet §stadkom obalans i rotorn.

e) Obalansen resulterade i sd kraftiga skakningar att
helikoptern totalhavererade.

3.2 Sannolik haveriorsak

Vid landning blaste ett kapell upp i rotorn.
Bidragande orsaker har varit:

0 Kapellet 18g 16st i narheten av sdttningsplatsen.
0 Kapellet syntes inte fran helikoptern.

0 En medhjalpare vid helikopteruppdraget var inte tillrdckligt

informerad om riskerna med 16sa foremal p& landningsplatsen.



4 REKOMMENDATIONER

Inga.

Hans Gullberg Rge Roed

Datum for rapportens undertecknande: 1987-471/29
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