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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SHK SE-TKP 31/86

Luftfartyg typ: Schleicher Ka 6CR

Haveriplats, datum: Medaker, U 1dn
1986-06-24

Typ av flygning: Strackflygning

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pa Tuftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat: 24 ar, S-certifikat

Forarens totala flygtid: 125 flygtimmar

Foraren har vid uppldggningen av varvet vid utelandning
missbedomt hojden, sda att faltets Tangd blev otillrick-
Tig. Ndr han pd lidgsta hojd forsokte svdnga undan for
hinder i fdltets bortre dnde gjorde segelflygplanet en
sned sdttning. Den ground loop, som di framkallades, med-
forde att segelflygplanets bakkropp slogs av.

Bidragande faktorer till haveriet kan ha varit:

- Missbedomning av flyghojden i landningsvarvet.
- Ovana vid utelandningar.
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INLEDNING

1986-06-24 k1 15.25 havererade segelflygplanet SE-TKP vid
utelandning vid Meddker, 11 km NW Arboga flygplats, Vast-

manlands ldn.
Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK),
som foretratts av Hans Gullberg, ordforande, och Kjell

Nordstrom.

SHK har bitratts av KSAK genom Klas Goran Bask, som sam-
manstallt bilagda rapport.

SHK har sammantradatt Narvarande

1986-11-07  SHK kansTi Hans Gullberg
Kjell Nordstrom
Klas GOran Bask
KSAK Flygsakerhetsman
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1 FAKTAREDOVISNING

P Redogorelse for handelseforloppet

Under en strdackflygning for Rikssegelflygtaviingen hade fora-
ren efter en knapp timmes flygning kommit till trakten av Med-
aker. Hoaden var ca 500 m varfor foraren, med hansyn ocksa
ti11 den 1dga fardhastighet han lyckats uppnd, borjade se sig
om efter utelandningsfalt. Efter att forgdves ha sbkt termik
ytterligare en stund bes16t han sig slutgiltigt pa 300 m hojd
for att landa. FoOrarens tidigare erfarenhet av ute]andn1ngar
bestod av tva stycken, vilka genomforts under innevarande si-
song.

Nedflygningen skedde normalt med 2x90 i vanstervarv till dess
foraren pa finalen insdg att han hade alltfor stor hdjd for
att faitet skulle racka till. For att undvika kollision med
ett el- stangse], som begransade faltet i 1andn1ngsr1ktn1ngen
forsokte han gira at vinster pd 1&g héjd. Vid den orena svang,
som blev fo]gden tog segelflygplanet mark i en sned sattn1ng
langt in pa faltet, studsade ett antal ganger och blev stdende
efter 90° ground loop at vinster ca 20 m fran sittningspunk-
ten och lika mycket frdn stangslet.

Efterat insdg foraren att vindens riktning hade skiftat, s&
att landningen hade skett med viss medvind.

Landningen skedde k1 15.25 efter en timmes flygning.

1.2 Personskador Besattning Ovriga

Omk omna = -
Allvarligt skadade - -
Lindrigt skadade - =

Inga skador 1 -
1.4 Skador pd Tuftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.
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i.5 Befalhavaren

Foraren var 24 ar gammal. S-certifikatet var giltigt t om
1987-09-30 med korrektionsglas som medicinsk begransning. Han
hade behdrighet att utfora strdckflygnning. Senaste allminna
ldkarundersokning utfordes 1985-07.

Flygtid (timmar) Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Segelflygplan 3 h 7 h 25 h 125 h
Aktuell typ 16 h 29 h

Antal flygningar Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Segelflygplan 2 st 9 st 31 st 181 st
Aktuell typ 15 st 33 st
Utelandningar 2 st 2 st

Inga tidigare flyghaverier.

1.6 Luftfartyget

Agare: Arboga FK
Box 227
732 00 ARBOGA

Segelflygplanet SE-TKP var av typ Schleicher Ka 6CR och till-
verkat 1967 av Alexander Schleicher Segelflugzeugbau, Poppen-
hausen, Vasttyskland, tillverkningsnummer 6616.

Total gdngtid var 1530 h och gdngtid efter arstillsyn var 45
h. Luftvdrdighetsbeviset var giltigt t o m 1989-12-31 och un-
derhdllsrapporten UR-B var daterad 1986-04-13.

Vid haveriet var flygvikten 284 kg (max tillaten 300 kg) och
tyngdpunktsldget 1ag inom tilldtet omrade.

Inga tekniska brister pa segelflygplanet var kidnda fore have-
riet.

1.7 Meteorologisk information

Vaderinformation hade inhdmtats fran segelflygvddrets telefon-
svarare.

Prognosticerat vader: Vind 0309, 6 knop. Inga moln. Mycket
god sikt. QNH 1021 hPa. Marktemperatur 25°.

Efter Tandning faststdllde fOraren att den hade skett med ng-
gon medvindskomposant.
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1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var upprattad med klubbens markradiostation.

1.10 Utelandningsplatsen

Avsedd utelandningsplats var ett i Meddker, 11 km NW Arboga
flygplats, beldgen, i nord-sydlig riktning orienterat 300 m
langt och 40 m brett nystaget falt. I nordadnden begrinsades
faltet av en med el-stangsel inhidgnad kohage.

Faltets hojd over havet dr ca 20 m, dvs 5 m dver startplatsens
niva.
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1.11 Fdard- och 1judregistratorer

Vid flygningen medfordes barograf och kamera for vandpunkts-
fotografering.
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1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: Lat 59° 27° N, Long 015° 46° E.

Haveriet intrdffade vid landning pé utsedd utelandningsplats.
Forsta markkontakten skedde ca 260 m in pa akern varefter se-
gelflygplanet stannade efter 20 m.

Haveriplatsen med hdstrangarna i Tandningsriktningen.

1.12.2 Segelflygplanvraket

Segelflygplanet tog mark i en sned sdttning varvid ground loop

at vdnster initierades utan att vinster vinge kommit i kontakt
med marken.

Segelflygplanet blev liggande i normal attityd efter ett fjar-
dedels varvs ground loop at vanster i foérhd1lande till 1and-
ningsriktningen 3300,

Skador pd segelflygplanet: Fanerskador under framkroppen. Bak-
kroppen av, fenan skadad och sporren avslagen.

Samtliga skador beddms ha uppkommit i samband med haveriet.
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1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att forarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid haveritillifallet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojiigheter

Skadorna pa segelflygplanet uppstod i huvudsak bakom vingen
samtidigt som fdoraren var vil fastspdand med sdkerhetsselarna,
vilket medforde att inga personskador uppstod. Raddningstjanst
behdvde darfor inte alarmeras.

2 ANALYS

Foraren har i god tid avbrutit flygningen for att gora en ute-
landning, dd vdderbetingelserna inte var sidana att han kunde
komma framdt pa sin bana med rimlig fardhastighet. De tinkbara
utelandningsfalt, som erbjod sig i omrddet, gav goda mojlighe-
ter till en saker utelandning. Umrddet var pa ungefar samma
hojdniva som startplatsen, vilket medférde att hojdmatarens
indikation inte borde forvirra foraren 1 hans beddmning.

FOorarens ringa vana vid utelandningar har varit en bidragande
orsak till att han inte lyckades ldgga upp sitt 1andningsvarv
till det utvalda fdltet, som inte alls var olampligt, sa att
segelflygplanets hojd och fart pd final var de ritta .

I och med att foraren alltfor sent blev varse sin missbedom-
ning, hade han ingen annan mojlighet att paverka skeendet in
att pd bdsta satt utnyttja kvarvarande landningsutrymme. Vid
forsoket att svdnga undan det stangsel, som begrdnsade filtets
bortre dnde, blev flygningen oren vilket medforde att segel-
flygplanet gjorde en sned sdttning.

Den ground Toop, som blev resul tatet, var tillrdckligt hiafti
for att bryta av bakkroppen och orsaka andra smirre skador pa
stjartpartiet. Det finns ingen anledning att formoda att nagra
tekniska brister pd segelflygplanet paverkat haveriforioppet.
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3 SLUTSATSER

3l Sammanfattning av undersokningsresultat

- Foraren var behdorig att utfora flygningen.
- Segelflygplanet var Tuftvéardigt.

- Segelflygplanets last 18g inom till&tna vdrden bdde
vad avser vikt och tyngdpunktsidge.

- FOraren har missbedomt segelflygplanets hojd dver
marken i landningsvarvet.

- Vid forsck till sving pd 13g hojd har segelflygpla-

net tagit mark i en sned sattning, som framkallat en
ground Toop.

3.2 Sannolik haveriorsak

Vid utelandning har segelflygplanet under forsok till svang pa
ldgsta hiojd gjort en sned sdttning varvid en ground loop fram-
kallades.

Bidragande faktorer till haveriet kan ha varit:

- Missbedomning av flyghdjden i landningsvarvet.
- Ovana vid utelandningar.
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