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Datum Arendebeteckning

1987-02-23 J35F 16/86
STATENS HAVERIKOMMISSION

Till Chefen for flygvapnet

Utredningsrapport angdende haveri 1986-05-07 med ett flygplan
J35F ur F10/Se S

1 HAVERIET

[ samband med 6vning i tillampat jaktfdorsvar rote mot grupp avsag
tvdan i jaktroten att anfalla tvdan i m&lgruppen. Hirvid passera-
de jaktflygplanet genom mdlets dndvirvlar och jetstrdle under
stigning och gick pd ca 2000 m hdjd in i superstall som inte kun-
de hdvas. Foraren skot ut sig pa strax under 1000 m hdjd och lan-
dade i vatten. Han undkom oskadd. Flygplanet hamnade i vatten och
totalforstordes. Haveriet intrdffade omkring k1 0915 15 km sydost
Varberg.

2 KOMMISSIONEN

Kommissionen - hovrdattsrdd H Gullberg, ordférande och Gverste-
Tojtnant S Lindell - har som experter till utredningen knutit
major I Jakobsson, Gverste Medk H Hjort och Oversteldjtnant FingK
L Hansson, den sistndande tillika teknisk utredningschef.

Till kommissionens forfogande har stallts fbing B Ekberger och
psykolog K Pollack.

Intressenter ur Saab-Scania: ingenjor L Mebius och ingenjor U1f
Frieberg.

i
Skyddsombud: Kapten Lars Lundmark, F10/Se S.

Postadress Besdksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S
102 29 STOCKHOLM



3 SAMMANTRADEN ’ Nirvarande

1986-05-07--08 Pa F10/Se S Samtliga under 2
utom Mebius

>1986—06—04 I Varberg Lindel1, Hansson och
Mebius
1987-02-05 SHK kansli Samliga under 2 utom

Hjort, Ekberger,
Frieberg och Lundmark.
G 0Olsson, FS/Fh.

4 BESATTNING

Forare

Utbildning: FFSU:1
Total flygtid: 602 timmar

Flygtid pa flygplan 35: 324 timmar
Senaste arliga likarundersokning: 1985-06-24

5 FLYGPLANET

Flygplan J35F nr 35614

6 MOTOR

Motor RM6C nr 8844

7 PERSONSKADOR

Foraren erholl Tindriga ryggskador.



8 SKADOR PA FLYGPLANET

Flygplanet totalhavererade.

9 OVRIGA SKADOR
Inga.
10 VADRET

I dvningsomrddet rddde helklart vider. Under 2000 m hdjd var
sikten ca 20 km med god horisont. Over 2000 hdjd var sikten

50 km.

11 UTSAGOR AV HORDA PERSOMER

Uppgifter av hdrda personer har upptagits fonetiskt och
utskrivits (SHK aktbilaga 13).

12 MEDICINSK UTREDNING

Forarens medicinska status har ej inverkat pd haveriet (SHK akt-
bilaga 16).

13 TEKNISK UTREDNING

Harom hdanvisas till SHK akthilaga 14.

14 HANDELSEFARLOPPET

En rote J35F ur F 10/Se S startade frdn Angelholm k1 0903 for
ovning i jaktférsvar pa 13dg och lagsta hojd over hav i ovnings-




omrdde J 21 A och B. M3let, en fyrgrupp J 35 F, startade nagra
minuter tidigare. Det sedermera havererade flygplanet var utrus-
tat med vid starten fyllda falltankar, en Gvningsrobot 24 och
Rka 14.

Ovningen skulle genomforas VMC med ldgsta malhojd 50 m GND med
goda yttre referenser. I Gvrigt gallde OSF och SFI begransningar
och md1flygplanen skulle upptrdda defensivt.

En kontakt genomfordes planenligt.

Jaktroten leddes direfter av rrjal mot beredskapsldge, samtidigt
som malgruppen leddes vdsterut for att inta nytt utga@ngslage.
M31forbandet anf1g pd 50 m hojd med fart ca 900 km/h pd 909 kurs
mot land. Fiorsta roten fl16g forsvarsgrupperad med tvdan till ho-
ger och representerade attack. Andra roten gick ca 20 km bakom
och representerade spaning.

Tre km fran kusten svidngde forsta roten 180° vinster till 2700
kurs under stigning till mellan 500 och 700 m hojd, varefter
flyghojden minskades till mellan 100 och 200 m. I dtersvidngens
slutskede upptickte rotetvaan jaktroten i sydvast.

Jaktroten upptickte rotetvdan i mdlets férsta rote. I detta ldge
gjorde mdirotetvdan en vdnstergunga med ca 5 g belastning och
jaktrotechefen passerade bakom med brant vinkel utan att erhdlla
skjutldge. M3lrotetvdan sviangde dd hoger for att forsoka fa kon-
takt med det passerande jaktflygplanet men sdg det inte utan
fortsatte vanstergungan.

Tvdan i jaktroten hade ocksa kontakt med samma flygplan. Han hade
strax dessforinnan gjort en upptagning till ca 1500 m hojd. Nar
rotechefen misslyckades med sitt anfall dok rotetvaan for att be-
kiampa malflygplanet. Han lyckades dock inte hdlla sig innanfor
malflygplanets flygbana utan passerade genom malets dndvirviar
och jetstrdle pd ca 200 m avstdnd. Mdlet hade tdnd EBK. Jaktflyg-
planets fart var 400-500 km/h och hdjden bedomt 1000-1500 m.



Foraren hade fore passagen ca 4 g belastning och hann inte minska
belastningen fore passage, som skedde med nosen 40-500 dver hori-
sonten. Vid passagen tdtade flygplanet och hamnade med hogt nos-
ldage i superstall pd ca 2000 m hojd.

Foraren centrerade rodren. Flygplanet girade under rollrorelse och
farten okade momentant till ca 200 km/h, men flygplanet gick ej ur
superstallen utan giren fortsatte under svag pendling. Ndr foraren
avlaste 1000 m hojd, beslot han sig for utskjutning, vilken skedde
med flygplanet i brant nosnedldge. Utskjutningen forldpte normalt
och féraren var i bdarande skdrm pd ca 400-500 m hdjd. Efter ned-
slaget, som skedde i vatten, tog han sig snabbt upp i sin livbat.
Frian Europafirja 2 mellan Varberg och Grend observerades fdéraren.
Farjan, som befann sig ca tv@ km sydvdst nedslagsplatsen pd vig
mot Grend, vande och satte ut en bat som himtade foraren och liv-
baten.

Hkp 3 ur F 10/Se S larmades k1 0921 och startade 0923 med ldkare
ombord. Foraren vinchades upp i helikoptern fran firjan k1 0951
och fldgs till Angelholm.

Haveriet intraffade omkring k1 0918, 15 km sydvast Varberg. Flyg-
planet slog ner i vattnet och hamnade pad ca 40 m djup.

15 ANALYS
15.1 Foraren

Under tiden 1986-01-01--05-07 flog foraren 47 timmar. Ingenting
har framkommit som tyder pd annat dn att forarens flygtrim var god
vid tillfallet.

15.2 Ovningen

“ o . ; . . . o o ..
Ovningen avsag jaktforsvar mot defensivt upptrdadande mal pa ldgsta
hojd dver hav och var en fordvning infor kommande veckas deltagan-



de i en storre tillampad ovning. M3len skulle representera attack-
forband, spaningsflygplan eller en kombination av dessa maltyper
och jakten skulle sdttas in frdn beredskapsldge. Foraren var vdl

insatt i hur Gvningen skulle genomféras.
15.3 Luftstriden

I samband med rotechefens forsok till anfall pa malflygplanet
steg jaktrotetvdan upp till en 1500 m hdjd och erhdl1 dgonkon-
takt med mdlet. Han forstod att rotechefen inte hade lyckats med
sitt anfall och meddelade att han avsdg anfalla. Malflygplanet
13g di enligt forarens beddmning pd ca 1000 m hojd under honom i
hogersvdang. Han dok ner mot ma1flygplanet. Nar han kom ner pd be-
démt 7-800 m héjd bytte mdlet svdng och gjorde en brant stigande
vanstersvang.

Foraren foljde med uppdt i svangen. Han bedomde att hans fart var
ca 500 km/h. Han sldckte troligen EBK i samband med dykningen for
att inte erhdlla for hog Overskottsfart. Han bedomde att han
skulle kunna hdlla sig innanfor md1flygplanets flygbana men lyc-
kades ej med detta. Han passerade flygplanets jetstrdle och and-
virvliar ca 200 m bakom flygplanet.

Foraren i m31flygplanet gjorde inledningsvis en vinstergunga med
tind EBK och med omkring 5 g belastning for att forsvara jaktro-
techefens anfall. Nar denne skar igenom bakom mal1flygplanet
svingde han hoger for att forsoka f3 dgonkontakt med jaktrote-
chefen men lyckades ej med detta. Han svdngde dd vanster under
fortsatt stigning och erhdll kontakt med jaktrotechefen under
denna stigning. Han hade EBK tand hela tiden.

Foraren i malflygplanet har inte sett jaktrotetvdans anfall och
passage. Den branta stigande vinstersviang, som malet utforde och
som jaktrotetv%an bedomde som en mandver for att forsvara hans

anfall ingick i mdlets forsok att erhd1la Ogonkontakt med jakt-

rotechefen. -



15.4 Superstallen

Flygplanet hade fore passagen genonm malets dndvirvlar och jet-
strdle enligt forarens beddémning ca fyra g belastning och ca
500 km/h. Brinslemdngden var ca 60 % och motorvarvet ca 80 %.

Foraren hann inte minska belastningen fore passagen, som skedde
med 40-500 stigvinkel. Vid passagen tdtade flygplanet och hamnade
med hogt noslage i rattvand pendlande superstall med hogsta av-
ldsta hdjd 2000 m. Foraren centrerade rodren. Flygplanet girade
under rollrorelse och farten dkade under en nedatpendling till ca
200 km/h varefter en uppdtpendling skedde. Vid nista neddtpend-
ling, ndr flygplanets nos pekade i stort rakt ner, avidste fora-
ren 1000 m hojd. Han meddelade sin avsikt att hoppa och ldmnade
flygplanet omedelbart ddrefter.

Féraren hade varken stallvarning eller rollstdrning fore passa-
gen. Han hade skevroderutslag eftersom han forsokte 1igga bakom i
mdlets vinstersvdng men inget sidroderutslag. Vid passage erhdlls
en kortvarig stallvarning. En kort tid fore passagen hade foraren
malflygplanet val ovanfor det egna flygplanets nos och blev over-
raskad av den plotsliga passagen, som skedde med samma bankning
som malet hade och som av foraren uppfattades som en kraftig
inbromsning utan rollrdrelse. Han hade inte avldst anfallsvinkeln
men den torde enligt SHK mening omedelbart fore passagen ha varit
ca 139.

SHK finner att flygplanet vid passagen bakom m3let utsatts for sa
snabb lastfaktortillvaxt att den for tdtning kritiska anfallsvin-
keln snabbt passerats. Passage genom indvirviar och jetstrale ger
en sidan okning av anfallsvinkel och belastning att dven en matt-

1ig belastning dessforinnan kan ge jverbelastning och tatning.

Foraren har enligt egen uppgift varit val medveten om den last-
faktortillvaxt som uppstar vid flygning genom indvirvlar och jet-
strile men har inﬁb i tid kunnat bedoma sin och malets flygbana
f6r att forhindra passagen och darfor heller inte i tid hunnit

minska det egna flygplanets belastning.



Den 13ga hojden vid ingdngen i superstallen omojliggjorde urging
trots korrekt ansatta roder. Vittnesuppgifter och utseendet p3
vrakdelarna indikerar att flygplanet var pd vdg ur superstallen
nar foraren lamnade det. Forarens beslut att ldmna flygplanet var
emellertid korrekt med hdansyn till den 1dga hojden.

15.5 Raddningssystemet

Rdddningssystemet har fungerat pa avsett siatt. Foraren har upp-
givit att han hade Tast axelremsok vid utskjutningen men tyckte
att han hangde i remmarna fore uthoppet och kdande en smdrta i
samband med detta.

Efter uthoppet forstod foraren att fallskarmen var utvecklad
genom det kraftiga ryck som uppstod. Han tittade inte uppat for
att konstatera om skarmen var ute. Han anvande inte fallskdarmens

manuella utlosningshandtag.

Efter vattenlandningen tog han sig snabbt upp i livbaten. Nod-
sandaren hade sannolikt startat automatiskt vid uthoppet. Efter-
som han inte horde att den gick drog han i nodsandarens manuella
handtag efter att ha kommit upp i livbaten.

Foraren hade tidigare genomfort parasailutbildning och tyckte att
han hade nytta av denna utbildning liksom ocksd av de sdkerhets-

materielovningar i divisionens regi som han deltagit i.

15.5 Raddningsinsatsen

Ombord pa Europafdrja 2, som var pa vig mellan Varberg och Grend,
hade en besattningsman iakttagit luftstriden. Han sdag har aktu-
ellt flygplan "fladdra som en uppkastad spegel" for att strax
direfter g3 som en pil ner i vattnet samtidigt som han sag en
fallskarm. Han meddelade ca 0915 bryggan vad som hade hdnt. Be-
falhavaren vande omepe]bart farjan och styrde mot fallskarmen,
som f16t pd vattnet. Nedslaget hade skett ett par km rakt bakom

farjan. Nar han kom nirmare sig han ocksd forarens 1ivbdt och att



Drakar fl10g over platsen for att markera denna. K1 0933 sattes en
livbat i sjon for att hiamta upp foraren. K1 0943 var forare och
dennes 1ivbat ombord pd farjan.

F 10/Se S Hkp 3 hade startat fr8n Angelholm k1 0923. Nar heli-
koptern passerade strax vaster Halmstad meddelade forarna i
dterflygande J 35-rote att fdraren var pd vag att hamtas upp av
Europafdrjan. Helikoptern fick kontakt med fdrjan pd radio och
gick in over den k1 0948. Foraren var uppvinschad i helikoptern
k1 0951. K1 0955 fortsatte fiarjan mot Grend.

SHK finner att rdddningsinsatsen i dess helhet har genomforts
foredomligt.

16 UTLATANDE

Haveriet har orsakats av att foraren forsatt flygplanet i super-
stall i ett lage ddar flyghdjden var otillrdacklig for att medge
utgdng.

Orsaken till superstallen har i sin tur varit att foraren fore
passage genom milets jetstrdle och dndvirvlar inte hunnit minska
flygplanets belastning. Flygplanet har hdrvid vid passagen bakom
malet utsatts for sa snabb lastfaktortillvixt att den for Gver-

stegring kritiska anfallsvinkeln passerades.

Forarnas fiardighet att bedoma flygbanor vid Tuftstrid mdste upp-
ovas battre dn vad som nu synes vara fallet. Detta gdller sar-
skilt infor Tuftstrid pd 1dga hdjder dir mojligheten att g& ur
superstall ar liten. Det dr darfor angeldget att under den grund-
ldggande flygslagsutbildningen ldgga storre vikt an hittills vid
traning pd hoga hojder av sddana luftstridsmoment, som under den
fortsatta flygslagsutbildningen blir aktuella p3d Taga hdojder.

)
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VIDTAGNA ATGARDER

CEV har i skrivelse 1986-04-01 734:60916 gett fdorbanden
i uppdrag>att sirskilt studera flygsdkerhetsproblem un-
der luftstrid och att insénda'f6r51ag ti11 dtgdrder for
att forbattra flygsdkerhetslaget.

I skrivelse 1986-05-16 har CFV ytterligare reglerat
luftstridsdvningarnas omfattning i avvaktan pa studier
och analys av infordrade uppgifter.

REKOMMENDATIONER

Pdgdende dverarbetning av taktiska anvisningar och ut-
bildningsanvisningar avseende Tuftstrid bor snarast slut-
foras.

b

ans Gullberg Sdoren Lindell
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