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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SHK SE-TLK 33/86

Luftfartyg typ: Scheibe Bergfalke IV

Haveriplats, datum: Skovde flygplats
1986-07-21

Typ av flygning: Skolflygning

Antal ombord: 2

Personskador: Svara (bada)

Skador pa luftfartyget: Totalhaveri

Forarens &lder, certifikat: 43 3r, S-certifikat,
segelflyglarare

Forarens totala flygtid: 440 flygtimmar

Vid en segelflygstart under DK-skolning brast bogserlinan
pd ca 75 m hojd. Segelflygldraren 6vertog flygningen och
styrde mot faltet igen och gick in pa medvindslinjen for
att landa mot vinden.

Efter att ha flugit ca 500 m langs banan i ganska stark
medvind svangde foraren in mot landningsbanan. Farten
blev da alltfor 13g varfor segelflygplanet vek sig over
vanster vinge och dvergick i brant dykning samt kollide-
rade med marken.

Bidragande faktorer till haveriet kan ha varit:

- Bogserlinan brast pd lag hdjd.

- Foraren fl16g alltfor lange pa medvindslinjen.

- Lag hojd och medvind vid svdng in pd baslinjen bi-
drog ti1l att foraren missbedomde farten.
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INLEDNING

1986-07-21 k1 20.00 havererade segelflygplanet SE-TLK vid
landning efter misslyckad segelflygstart vid Skovde flyg-
plats, Skaraborgs 1dn.

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK),
som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfdrande, och Kjell
Nordstrom.

SHK har bitratts av KSAK genom Anders Blom, som samman-
stallt bilagda rapport.

SHK har sammantritt Narvarande
1986-11-07  SHK kansli Hans Gullberg

Kjell Nordstrom
Anders Blom
KSAK Flygsdkerhetsmin
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for hindelseforloppet

Flygningen var den andra for eleven denna kvdall och hans fem-
tonde flygning totalt. Bogserlinan brast ti]] hdlften vid gas-
padraget i starten 3-4 m framfér segelflygplanet diar en knut
med stor sannolikhet forsvagade linan. Ingen av piloterna sdg
detta men ett vittne sdg nigonting, som torde ha varit borjan
ti11 linbrottet. Brottstidllet visar att linan gatt av i tvd
etapper. I vanstersvdng pd ca 75 m hojd brast resterande del
av Tinan. Eleven f16g i starten men vid Tinbrottet dvertog se-
gelflygldraren flygningen.

Han svangde in pa medvindslinjen, som lades nira faltet, 150 -
200 m fran och ungefdr parallellt med banan. Samtidigt koppla-
de han loss linan i svingen d§ han p& radion fick meddelandet
att linan var kvar.

Efter att ha flugit 400-500 m pd medvinden sviangde segelflyg-
ldraren in pa baslinjen p§ 30-40 m hojd. Farten blev dS for
1dg varvid segel flygplanet kantrade Gver i en gravande vians-
tersvdang. Vdnster vinge slog forst i marken f61jd av flyg-

kroppens nosparti. Flygningen hade varat i 1 minut.

1.2 Personskador Besdttning Ovriga
Omkomna = =
Allvarligt skadade 2 -

Lindrigt skadade - -
Inga skador - -

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Inga.

1.5 Besdttningen m f1
1.5.1 Befdlhavaren

Foraren var 43 dr gammal. S-certifikatet var giltigt t o m
1987-04-30 utan medicinska begransningar. Han hade behorighet
att utfora strackflygning, IMC-flygning, flygning med motorse-
gelflygplan samt var segelflygldarare. Senaste allminna 1likar-
undersokning utfordes 1986-02.



S60707 SHK SE-TLK 33/86 5

Flygtid (timmar) Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

65 h 440 h
h 40 h 160 h

Segelflygplan 4,5
Aktuell typ 4.5

= =X
=

Antal fiygningar Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Segelflygplan 26 st st 205 st 1005 st
Aktuell typ 26 st st 140 st 205 st

Inga tidigare flyghaverier.

1.5.2 DK-eleven

DK-eleven var 20 dar gammal och hade gjort 14 flygningar med
segelflyglarare fore aktuell flygning.

1.6 Luftfartyget

Agare: Skovde FK, Segelflygsekt., Box 215, 541 24 SKOVDE

Segelflygplanet SE-TLK var av typ Scheibe Bergfalke IV, 19xx
av Scheibe Flugzeugbau, Dachau bei Muenchen, Visttyskland,
tillverkningsnummer 5834.

Total gangtid var 1970 h varav 154 h efter arstillsyn. Luft-
vardighetsbeviset var giltigt t o m 1987-12-31 och underhdlls-
rapporten UR-B var daterad 1986-04-21.

Vid haveriet var flygvikten 481 kg (max til1dten 505 kg) och
tyngdpunktslaget 13g inom till13tet omride.

Inga tekniska brister pd segelflygplanet var kianda fére have-
riet.

1.7 Meteorologisk information

Vaderinformation hade ej inhamtats.

Aktuellt vader: Vind 0230, 5-8 knop. Moln 2-4 3ttondelar cu-
mulus med bas 500-1000 m. Sikt 25 km. Marktemperatur 170C.

1.8 Navigationshjalpmedel

Inga.
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1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var upprittad med klubbens markradiostation.

1.10 Flygplatsen

Flygplatsen dr av klass III-typ med 800 m 18ng och 23 m bred
asfaltbana och grdsstrak 900x30 m sdder om banan samt segel-
flygstrdk 700 m 18ngt och 90 m brett norr om banan i riktning
09-27. HOjd Over havet 120 m.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Vid flygningen medfordes ej barograf.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12,1 Haveriplatsen

Position:  Lat 58° 24° N, Long 0139 54° [,

Segelflygplanet tog mark vid sidan av sédra grdsstrakets kant
dar markytan sluttar neddt mot soder.
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1.12.2 Segelflygplanvraket

Segelflygplanets vinstra vinge f61jd av nospartiet kolliderade
med marken i en dykningsvinkel pa 50-70°0, Den faktiska kol-
lisionsvinkeln mot marken var dnnu stdrre p g a markytans lut-
ning pa haveriplatsen.

Vid kollisionen mot marken initierades en vridning at vinster
varvid segelflygplanet stannade uppe pd@ grisstriket efter ca
90° rotation.

Skador pd segelflygplanet: Flygkroppen totalforstordes till 2
m framfor fenan. Vdnster vinge avslagen 4 m fran vingroten och
skevrodret forstdrdes. Hoger vinge fick stora fanér- och duk-
skador, eventuellt balkbrott. Stabilisator och hdojdroder var
oskadade.

Samtliga skador beddms ha uppkommit i samband med haveriet.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att befdlhavarens eller DK-
elevens fysiska eller psykiska kondition varit nedsatt vid
haveritillfdllet.
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1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Da frdmre sittbrunnen krossades och den bakre fick stora ska-

dor (kraftigt hopklamd och upptryckt botten) var Gverlevnads-

mojligheterna begrdnsade. Fastbindningsremmar med infastningar
forblev intakta vilket sannolikt rdddade livet pd piloterna.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Belastningsprov av bogserlinan.
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2 ANALYS

Nar flygsldpet kommit upp pa ca 75 m héjd i svag vanstersvang
brast bogserlinan. Linbrottet skedde i tvg etapper, den fdrsta
i startfasen. Lararen overtog flygningen och besldt att gora
en med undantag for hdjden vanlig landningsprocedur varvid
medvindslinjen lades nira fialtet.

Han foljde medvindslinjen en alltfor 1ang strdcka innan han
svdngde in pd baslinjen. Nir farten di blev for 13g vek sig
segelflygplanet eller sjonk igenom Gver vinster vinge. P3 med-
vindslinjen rddde ca 20 km/h medvind vilket kan ha bidragit
till att foraren p g a markens relativa nirhet tyckt sig ha
hogre fart dn vad som var fallet.

Alternativ til1 att svanga tillbaka in pd medvinden var att
svanga direkt in pd baslinjen och landa 18ngt fram pi bana 27,
eventuellt hade da segelflygplanet rullat ut i en havredker
vilket inte borde ha varit ndgot problem. Méjlighet fanns ock-
sd att fortsitta rakt fram och landa ute p3 en av de akrar,
som finns strax soder om flygfiltet. Dessa ar dock kuperade
men landningsbara. Ytterligare en méjlighet hade varit att
svdnga hoger och landa i medvind p& bana 09.

De tre alternativen hade sannolikt gett en storre sikerhets-
marginal och dirmed minskat risken for att linbrottet skulle
fd sd allvarliga konsekvenser. Hir illustreras tydligt att det
i en krissituation snabbt mdste fattas ett optimalt beslut
bland flera mdéjliga alternativ.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

- Foraren var behdrig att utféra flygningen.

- Segelflygplanet var Tuftvdrdigt och hade undergdtt
foreskrivet underhdll.

- Segelflygplanets last 1dg inom till8tna virden bide
vad avser vikt och tyngdpunktslige.

- Bogserlinan brast i ett tidigt skede av uppbogserin-
gen med stor sannolikhet beroende pd en skada eller
knut pa linan ca 4 m frdn segelflygplanet.

- Foraren f16g med hdansyn till den 18ga hdjden alltfor
1dngt ned pa medvindslinjen innan svang in mot fal-
tet pdbdrjades.

- I svangen in mot fdltet blev farten alltfor 1&g vil-
ket gjorde att segelflygplanet vek sig eller sjonk
igenom over vanster vinge.
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- Segelflygplanet har med vdnster vinge forst i brant
vinkel kolliderat med marken.

- Kraftig deformation av flygkroppens nosparti har re-

sulterat i allvarliga personskador for b3da besitt-
ningsmedlemmarna.

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har vid hastigt patvingat Tandningsforsok
framforts med alltfor 13g hastighet varfor det vid svang till
baslinje vikt sig och kolliderat med marken.

Bidragande faktorer till haveriet kan ha varit:

- Bogserlinan brast pd 18g nojd.

- Foraren f16g all1tfor ldnge pd medvindslinjen.

- Ldg hojd och medvind vid svdng in pd baslinjen gjor-
de att foraren missbedomde farten.

& REKOMMENDATIONER

Inga, jfr avsnitt 5.

5 OVRIGT

Det har upplysts att utprovning av ny typ av bogserlina utfors
av KSAK.
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Jerell A Tl 5 pen

ﬁje]l Nordstrom



