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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SHK SE-TXC 29/86

Luftfartyg typ: Rolladen-Schneider LS 4

Haveriplats, datum: 5 km N Skovde flygplats,
1986-07-03

Typ av flygning: Allman flygtraning

Antal ombord: 1

Personskador: Lindriga

Skador pa luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat: 28 ar, S-certifikat

Forarens totala flygtid: 33 fiygtimmar

Under termikflygning beslutade sig foraren for att ute-
landa. Omrddet bjod inte pd goda utelandningsmdjligheter
varfor han tvingades valja ett falt, som var ojdmnt och
omgivet av hoga masker.

Vid rekognosering av filtet insdg inte foraren att han
kommit ned pa mycket 13g hojd. I landningsvarvet medférde
stark vind och ndarheten til11 marken att han missbeddmde
farten.

Under sving till baslinjen fick farten g3 ned ytterligare
varfor segelflygplanet vek sig och kolliderade med marken
i vertikal dykning.

Segelflygplianet rorde sig vid kollisionen med marken dven
i sidled, vilket medforde att flygkroppen bréts av i
jamnhojd med vingframkanten och hamnade under vanster
vinge, som stoppades av ett hogre parti av terrdngen.

Bidragande faktorer till haveriet kan ha varit:

- Orografiskt betingade fallvindsomraden.

- Forarens avsaknad av utelandningserfarenhet.
- Missbedomning av hojd over marken.

- Bristande instrumentdvervakning.

- Lag fart i sving.
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INLEDNING

1986-07-03 k1 16.45 havererade segelflygplanet SE-TXC vid
utelandning 5 km N Skovde flygplats, Skaraborgs 1lan.

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK),
som foretratts av Hans Gullberg, ordfdorande, och Kjell

Nordstrom.

SHK har bitrdatts av KSAK genom Anders Blom, som samman-
stallt bilagda rapport.

SHK har sammantratt Narvarande

1986-11-07  SHK kans1i Hans Gullberg
Kjell Nordstrim
Anders Blom
KSAK Flygsakerhetsman
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren startade fran Hasslums flygfalt vid 14-tiden och kopp—
lade ur pa 700 m hojd. Darefter f10g han termik i ett omrdde
foretradesvis vaster och norr om flygfaltet. Efter drygt 2 tim
sokte foraren termik pa ca 700 m hojd och 7-8 km avstand fran
flygfaltet men fann 1nga riktiga stig och kom ned pd 400 m
hojd ddr han fann en bldsa, som tog honom upp pa 700 m hojd.
Foraren var dd i valet och kvalet om han skulle gd mot fa1tet
eller fortsatta soka termik for att fa battre hojd att gd mot
flygfaltet pd. Han styrde mot flygfdltet men kom in i kraftiga
sjunk, 3-4 m/s.

I omradet dver haver1p1atsen hittade foraren Tite stig, men
inte mer dn for att behalla hdjden, som dd var 400 m. P3 denna
hojd vagade han inte fortsdtta mot flygfaltet, d& han tyckte
att landningsomrddet, som finns norr darom, var samre &n det
omrdde som han befann sig over.

Foraren fortsatte att kurva runt men hojden fortsatte att
minska ti1l ca 300 m varvid han besldt sig for att landa ute.
Han valde ut ett falt, som han bedomde til1 500 x 50 m och sdg
ut som en kldvervall. For att kunna landa pd detta filt maste
baslinjen och finalen laggas Gver ett skogsparti, som avgran-
sar faltets kortsida.

Foraren svangde 3-4 varv oOver faltet och borjade forbereda sin
landning. Han fa]]de ut landstdllet pa det sista varvet nir
han svingde in pa medvindslinjen for landning 2x90 grader i
vanstervarv med baslinjen over skogen. HG6jden var da ca 50 m.
Nar han skulle rdta upp segelflygplanet ur svdangen in pa bas-
1injen kande han hur skevroderverkan forsvann och segelflyg-
planet vek sig och stortade mot marken.

Flygningen hade varat i 2 h 40 min.

1.2 Personskador Besattning Ovriga
Omkomna - -
Allvarligt skadade - -
Lindrigt skadade 1 -

Inga skador = -

1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande.
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1.4 Andra skador

Mindre skador pa trad.

1.5 Befalhavaren

Foraren var 28 ar gammal. Interimsbevis for S-certifikatet var
giltigt t o m 1986-10-30 med korrektionsglas som medicinsk be-
gransning. Han hade ej behorighet att utfora strdackflygning.
Senaste allmanna lakarundersokning utfdrdes 1985-05.

Flygtid (timmar) Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Segelflygplan

6 h 6 h 6 h 33 h
Aktuell typ 6 h b h 6 h

6 h

Antal flygningar Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Segelflygplan 4 st 4 st 4 st 60 st
Aktuell typ 4 st 4 st 4 st 4 st
Utelandningar - st

Inga tidigare flyghaverier.

1.6 Luftfartyget

Agare: Skovde FK, Segelflyysekt., Box 215, 541 24 SKOVDE

Segelflygplanet SE-TXC var av typ Rolladen-Schneider LS 4,
tillverkat 1982 av Rolladen Schneider Flugzeugbau, Egelsbach,
Vasttyskland, tillverkningsnummer 4181.

Total gangtid var 746 h och gangtid efter 3rstillsyn var 148
h. Luftvardighetsbeviset var giltigt t o m 1987-12-31 och
underhdllsrapporten UR-B var daterad 1986-04-21.

Vid haveriet var flygvikten 340 kg (max tillaten 360 kg utan
vattenbarlast) och tyngdpunktsidget 1dg inom tilldtet omrade.

Inga tekniska brister pa segelflygplanet var kanda fore have-
riet.

1.7 Meteorologisk information

Vaderinformation gavs muntligt av segelflygledaren.

Aktuellt vdder: Vind 2709, ca 15 knop. Moln U-1 §ttondelar
cumulus med bas 1500 m. Sikt 30 km. Dis. ONH 1024 hPa. Mark-
temperatur 26-28°C.



S60756 SHK SE-TXC 29/86 6

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var upprdttad med klubbens markradiostation.

1.10 Utelandningsplatsen

Avsedd utelandningsplats var i baring 3509 5 km fran Skdvde
flygplats, ett ojamnt garde 250 m ldngt och 50 m brett orien-
terat i ost-vastlig riktning. Under baslinje och final fanns
15-20 m hoga trad.

Gardets hojd over havet ar ca 100 m, dvs 20 m under startplat-
sens niva.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Vid flygningen medfordes ej barograf.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

L Haveriplatsen

Position: Lat 58° 26° N, Long 013° 53° E.

Haveriet intrdffade vid sving in pa baslinjen for landning pa
utsedd utelandningsplats.

Jfr karta over omradet.
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1.12.2 Segelflygplanvraket

Segelflygplanet har under svang vikt sig och roterat 180
kring ldangdaxeln, slagit lodrat i marken under samtidig rorel-
se &t hoger och blivit stdende i ca 70° vinkel mot horison-
talplanet med cockpit under vanster vinge.

Skador pd segelflygplanet: Flygkroppen totalforstordes. Vans-
ter vinge fick stora skador medan hoger vinge och hojdstyrver-
ket fick mindre skador.

Samtliga skador beddms ha uppkommit i samband med haveriet.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att fdorarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid haveritillfadllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Med hansyn till att cockpit krossades och hamnade under vadns-
ter vinge mdste dverlevnadsmojligheterna betraktas som daliga.
Det faktum att terrdngen var litet hogre dar vanster vinge
blev 1iggande och att fastbindningsremmarna och deras infdst-
ningar forblev intakta har bidragit till att foraren klarade
sig i stort sett oskadd.
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2 ANALYS

Under termikflygning kom foraren i sddant ldge att han beddmde
att han ej skulle na fram till fdltet varfor han besidt sig
for att gora en utelandning. Fallvindarna férstiarktes sanno-
1ikt av nedsvep i 1& om Billingen.
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Féraren valde ett landningsomdrdde, som inte var lampligt for
utelandning, sdrskilt med hdnsyn till att han inte hade ndgon
erfarenhet av sddana landningar. Vid valet av utelandningsfalt
stordes han av en kraftledning, som gar diagonalt Gver det
basta faltet i omrddet. Vid rekognosering av fidltet kom han
ned pd alltfor 13g héjd innan han gick ut p& medvindslinjen.

Radande vind av ca 25 km/h pd medvindslinjen bidrog sanno-
Tikt till att foraren, pa grund av markens ndrhet, tycktesig
ha hogre fart dan vad som var fallet. Vid svdngen in pd »aslin-
jen blev den dd alltfor 1dg varfor segelflygplanet vek sig o-
ver vanster vinge och i brant dykning kolliderade med marken.
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3 SLUTSATSER

3l Sammanfattning av undersokningsresultat

- Foraren var behorig att utfdra flygningen.
- Segel flygplanet var luftvardigt.

- Segelflygplanets last 1dg inom tillatna varden bade
vad avser vikt och tyngdpunktslage.

- Segelflygplanet har pa grund av kraftiga fallvindar
kommit pa alltfor 13g hojd for att i glidflykt kunna
na tillbaka till flygfaltet.

- Under forsok till utelandning har segelflygplanets
fart vid svang till baslinjen blivit alltfor 1dg med
vikning som foljd.

- Segelflygplanet har under ndrmast vertikal dykning
kolliderat med marken.

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har framforts med alltfor 13g hastighet med
pafoljd att det vid svang till baslinje vikt sig och i brant
dykning kolliderat med marken.

Bidragande faktorer till haveriet kan ha varit:

- Orografiskt betingade fallvindsomraden.

- Forarens avsaknad av utelandningserfarenhet.
- Missbedomning av hojd oOver marken.

- Bristande instrumentovervakning.

- Lag fart i sving.
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Hans Gullberg Kjell Nordstrom



$60756 SHK SE-TXC 29/86

b

1
by
]

1F.

g
LA ;
\ LA, l‘v){'t ik
N /@5‘ ¢ 3

Ea

" e b Mw: . [t
UNNAHULT S5 NP

LT e Nig )
" }‘b k:‘aw "o
o , "& .‘ » M
=7 ARHALTIE W R

DA

¢

gstérb'-

R
; .“"“' :&l

BILAGA 1




