Rapport om

luftfartshdndelse 1986-06-28

pd Vdrnamo/Hagshults flygplats, F lin
SHK drende SE-IHT 28/86
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-IHT 28/86

Luftfartyg typ: Cessna F 152

Fardplan: VFR

Haveriplats, datum: Vdrnamo/Hagshults flygplats,
1986-06-28 k1 11.45

Vader: Cavok

Typ av flygning: Skolning

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Totalhaveri

Forarens dlder, behdrighet: 30 &r, elevtillstdnd/EK-bevis
560316-7858

Forarens totala flygtid: 37 timmar, varav 11 tim EK

Under ovning i ensamflygning skedde inflygning for landning under
sidvind fran vinster. Fore sdttningen girade flygplanet &t vinster
och havererade sedan till vinster om landningsbanan.

Sannolik haveriorsak: Byig sidvind i forening med 13g fart och
turbulens fdrsatte foraren i en situation som han inte kunde be-
mastra. ‘

Bidragande orsaker till haveriet har varit

0 Forarens begrénsade flygerfarenhet.

0 Foraren hade inte beredskap att i tid avbryta landningsfor-
soket.

SHKs kommentar: Fallet belyser vikten av att hos elever inskadrpa
vikten av stdndig beredskap att i tid kunna avbryta landningsfor-
sok.



INLEDNING
Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1986-06-18 om att
flygplanet SE-IHT havererat vid inflygning fér landning pa

Vdrnamo/Hagshults flygplats.

Handelsen har utretts av SHK, som foretridtts av Hans Gullberg,
ordfdrande, och Stig Levén.

SHK har bitrdtts av Billy Nilsson, KSAK, expert.

SHK har sammantritt Ndrvarande

1986-11-05 SHKs kans1i Gullberg, Billy Nilssor,
fran luftfartsverket Rcland
Nilsson

1986-12-08 SHKs kans1i Desamma och Levén



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelseforloppet

En elev skulle 1986-06-28 utfora ensamflygning (EK-flygning) med
flygplanet SE-IHT. Flygningen omfattade en ldngnavigering med
landning pa trafikflygplats for tankning (Sturup) och studs-och-
-ga-landningar pd Landskrona och Vixjo flygplatser. Firden gick
planenligt till dess den slutliga landningen skulle utfdras p&
startflygplatsen Vdrnamo/Hagshult. Strax fore sdttningen dverras-
kades eleven enligt vad han uppgivit av en vindby som resulterade
i ett hdgt noslédge under 13g fart. Trots forarens forsok att dter-
fa kontrollen Gver flygplanet girade detta vdnster och vénstra
vingspetsen tog i marken vid sidan av banan ca 600 m fré&n banbdr-
jan. Ddrefter "hjulade" flygplanet Gver nosen och dven den andra
vingspetsen tog i marken. Efter en 180 graders gir blev flygplanet
stdende pd nosen. Haveriet intrdffade 1986-06-28 k1 11.45 efter
tre timmars flygning.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador 1

1.3 Skador pa luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 30 ar och innehade gdllande elev-
ti11stand.



Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 3 19 37
Denna typ 3 19 37

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 40
Enligt protokoll frdn utbildningen har aktuell utbildningsplan
foljts.

1.6 Luftfartyget

Agare: Vdrnamo flygklubb

Flygplanet var en Cessna F 152, serienummer F 152-1654 tillverka+
ar 1979. Det var utrustat med en motor av typ Lycoming 0-235-62C
och en propeller av typ Mc Cauley. Luftvdrdighetsbeviset var
gdllande.

Total gangtid for flygplan, motor och propeller var 2 196 timmar.
Flygplanets gangtid efter senaste periodiska tillsyn var 106

timmar. Det synes vara underhdllet enligt gdllande fdreskrifter.

Vikt och tyngdpunktsldge vid haveritillfillet var foljande:

Vikt (bedtmd) 690 kg
Max flygvikt 758 kg
Tyngdpunktsldge

Tillatet Tp-omréde vid aktuell flygvikt 690 kg 81,25 cm-92,6 cm

Vikt och balans Vikt/kg Arm/cm Moment/kpcm

Grundtomvikt 532.9 77.8 41459
Forare 75 99 7430
Bransle 82 107 8785

090 83.6 57674

Tp-ldget 83.6 cm sdledes inom tilldtet Tp-omride.

1.7 Meteorologisk information

Vind 270-3200/5-10 kt. Sikt dver 10 km (CAVOK). Moln 1/8 Cu
4600 fot, 3/8 Ac 8000 fot. Marktemperatur +200 C. QNH 1020 mb.



Enligt SMHI forekom inte Cb eller byighet vid haveritillfillet.

Termisk turbulens forekom dock.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radiofdrbindelse var uppridttad med Virnamo

flygklubb.

1.10 Flygfdltsdata

Varnamo/Hagshult flygplats. Militdr. H6jd Sver havet 169 m,

asfaltbana 2 050 x 40 m. Anvidnd bana 04. Torr yta, god
oromsverkan.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Saknas, erfordras ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12:1 Haveriplatsen

Position 57° 18' N 140 08' E 169 m Gver havet
Se i Ovrigt punkt 1.10.

1.12.2 Flygplansvraket

Vingar, motorfdsten, propeller, flygkropp, noshjul och
fick omfattande skador.

huvudstall



1.13 Hedicinsk information

Inget tyder pd nedsatt medicinsk status hos foraren.

1.14 Brand
Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter
ELT

ELT, typ EBC 102 A, aktiverades ej pga for 13g G-kraft.
I dvrigt inget anmirkningsvirt.

1.16 Sdrskilda prov och undersékningar

Inga.

1.17 Qvrigt

Flygldraren bevittnade haveriet frian kKlubbstugan ett hundratai
meter fran haveriplatsen. Enligt hans uppfattning berodde hin-
delsen pd elevens begrinsade flygerfarenhet av sidvindslandning.
Lararen har i Gvrigt ldmnat f61jande skriftliga uppgifter.

Normal inflygning for landning i sidvind. Gvergdngsbige (rotation)
sdg helt normal ut med fartreduktion och attityd upphallning for
vind med ndgot motskevning. Precis fdore sdttning borjar fpl stiga
med hdgt nosldge 1dg fart, stdttning med gaspidrag hors. Fpl girar
ndgot vinster, flyger ut Gver vdnster bankant, vinster vinge dop-
par, tar i mark, fpl "hjular" nos och hdger vingspets tar i tur-
ordning mark. Fpl star stilla pd kontrakurs BA 04.



2 ANALYS

Efter tre timmars Gvning i ensamflygning skulle eleven landa pé
Vdrnamo/Hagshults flygplats bana 04. Inflygningen skedde med sid-
vind fran vénster. Fére sittningen girade flygplanet at vinster
och havererade sedan till vidnster om banan.

Eleven har uppenbarligen dverraskats av en vindby fran vinster som
vridit flygplansnosen mot vindriktningen. Med hdnsyn till vad som
upptagits om det yttre hédndelsefdrloppet, vidret och banytan fin-
ner SHK sannolikt att flygplanet dessutom utsattes for turbulens,
ndr det kom in Gver den solvarma asfaltbanan, och fick ett 1yft
till f61jd hdrav. Eleven var uppenbarligen ej beredd p& denna
effekt och hann inte i tid korrigera flygplanets hdga nosattityd
och minskande fart genom motroder och gaspadrag. Darigenom har
flygplanet hamnat i stall med genomsjunkning som resultat. Efter-
som eleven dessfdrinnan ansatt korrektion fér sidvind fran vanster
kom genomsjunkningen att ske med 1ag védnstervinge vilken ddrigenom
traffade marken forst varefter flygplanet hjulade &ver nos och ho-
gervinge.

Eleven som hade mycket begrinsad flygerfarenhet blev uppenbarligen
Overraskad av den byiga sidvindens och turbulensens effekt pa
flygplanet. Aven for en mera erfaren pilot kan en sddan effekt
vara svarbemistrad. Hans forsck att avbryta landningen genom
motorpddrag var for sent ansatt.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

a) Foraren var behGrig att utféra flygningen.

b) Flygplanet var Tuftvdardigt.



c) Det har inte framkommit nagot som tyder p3 tekniskt fel pa
flygplanet.

d) Inflygning for landning skedde i byig sidvind.

e) Flygplanet fick dessutom ett lyft till fo1jd av turbulens
over banan.

f)  Flygplanet kom i ett okontrollerat tillstind och havererade.
g) Foraren hade begrdnsad flygerfarenhet.

3.2 Sannolik haveriorsak

Byig sidvind i férening med 18g fart och turbulens forsatte fora-
ren i en situation som han inte kunde bemidstra.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

0 FOrarens begrinsade flygerfarenhet

0 Foraren hade inte beredskap att i tid avbryta landningsféor-
soket.

4 KOMMENTAR

Fallet belyser vikten av att hos elever inskdrpa vikten av stdandig
beredskap att i tid kunna avbryta landningsforsok.
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Hans Gullberg | Stzg Levén

Datum for rapportens underskrivande: 1986-12-15



