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Jamtlands raddningstjanstforbund

Sirskild tillsyn efter haverikommissionens rapport amgiende
helikopterolycka i Hiirjedalen 20 juni 2011.

Lansstyrelsen genomforde 14 december 2012 en sérskild tillsyn hos
Jémtlands rdddningstjanstforbund efter en helikopterolycka.
Minnesanteckningar fran motet bifogas.

Tillsynen genomfordes i form av ctt mote med representanter for
Jamtlands raddningstjinstforbund. Aven representanter for Are
raddningstjinst, SOS Alarm och polismyndigheten deltog i métet.

Syftet var att klargora vilka system som anvinds samt vilka kéllor
till missforstdnd som kan finnas.

Milet var att komma Gverens om eventuella vilka dtgirder som
behover vidtas och att om mojligt uppritta en tidplan for dessa.

Sammanfattningsvis konstateras att ldget visserligen forbattrats
efter inforande av Rakel-systemet men att det fortfarande kan
finnas problem att hitta fram till olycksplatser i terrdngen.

Det ar darfor angelédget att problemet med navigering mellan korbar
viig och haveriplatsen snarast 16ses sa att det kan garanteras att
raddningsstyrkan sa snabbt som mgjligt nar olycksplatsen.

Ett antal forslag pa 16sningar togs fram under motet och det r
angeléget att riddningstjénsten snarast vidtar lampliga atgirder.
Atgarder och eventuella utbildningar bér med fordel genomforas i
samarbete med polismyndigheten.

Lansstyrelsen har for avsikt att folja vilka dtgarder som
genomforts/planeras genomforas innan sommaren 2013.

Magnus Lindow

Staffan Edler
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Sirskild tillsyn efter Haverikommissionens rapport om en flygolycka i Hirjedalen.

Bakgrunden till besoket dr en rekommendation fran Haverikommissionen att Linsstyrelsen
gor en sarskild tillsyn efter helikopterolyckan i Harjedalen 2011. Haverikommissionens
“uppdrag” till Lansstyrelsen &r att “inom ramen f6r var tillsyn dver kommunal riddningstjanst
vidta atgérder for att sékerstélla att kommunala rdddningstjanstorgan, i samverkan med SOS
Alarm och dvriga aktorer, har behovlig utrustning och faststillda rutiner som innebir att, dér
gatunamn saknas, geografiska positioner dndé kan anges pa ett enkelt, tydligt och sdkert sitt
dven for enheter som saknar digitala kartsystem for att ta emot och visa ett geografiskt ldge”.

Syftet med Lansstyrelsens besok ér att klargéra vilken utrustning som anvinds samt
eventuella kallor till missforstand.

Malet ér att komma 6verens om eventuella atgérder som behover vidtas och uppritta en
tidsplan for detta.

Lansstyrelsen avser att genomfora denna tillsyn i form av ett méte med representanter for
Jamtlands riddningstjanstforbund, Are riddningstjéinst, SOS Alarm och polismyndigheten.

Deltagare i motet:

Kent Eriksson Are kommuns raddningstjanst
Sandra Ohnstedt SOS Alarm

Niklas Nilsson Polisen

Stephen Jerand -

Lars Ragnvaldsson -

Niclas von Essen Jamtlands rdddningstjanstférbund
Simon Keskitalo Lénsstyrelsen
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Inledningsvis konstateras att ldget forbattrats hogst betydligt sedan Rakelsystemet med
mdjlighet till positionering inférdes. Mdjligheten att ta emot positioner har forbattrats pa det
sittet och dven mojligheten att folja insatsstyrkan sa lange den befinner sig i fordonet.
Problem finns fortfarande i de fall styrkan méste l&mna forstabilen och bege sig ut i terrdngen
for att soka. Det finns dirfor fortfarande ett behov av forbattringsatgiarder for att sékerstilla att
geografiska positioner kan tas emot och hanteras pa ett effektivt sétt.

Vi borjar métet med en diskussion om vad som hénder vid ett fiktivt fall med ett larm dér
SOS Alarm far larm om ett flyghaveri. En forutséttning for diskussionen &r att bade
raddningstjanst och polis ar utrustade med Rakel, vilket ocksa &r fallet i verkligheten.

SOS Alarm har kartsystem dér de kan hantera de vanligen forekommande formaten avseende
positionsangivelser utom Forsvarsmaktens. Positionen for haveriet han darfor enkelt
bestdmmas forutsatt att den &r riktigt angiven och mottagen.

Réddningsstyrkan larmas ut och positionen (RT 90) skickas ut till fordonet.

Alla raddningsstyrkor har digitala kartsystem i sina forstabilar. Bilens position kan foljas fran
larmcentralen.

JRCC leder insatsen fram tills dess en rdddningsstyrka ar pa plats.

SOS Alarm kan leda fram fordonet sa langt det dr korbart. Om styrkan maste forflytta sig frin
korbar vig upphdr mojligheten for SOS Alarm att f6lja deras position eftersom de inte kan
spéra handburna Rakelterminaler.



Positionen f6r haveriet skickas med automatik pa en larmremsa till polisen. Polisen har
motsvarande mdjlighet att folja sina fordon via Rakel men saknar ocksa i dagslaget mojlighet
att spara handterminaler.

Fem forslag pa hur navigering den sista biten mellan fordonet och haveriplatsen skulle kunna
16sas disskuteras:

1. SOS Alarm far férmagan att spara handburen Rakelterminal och leder in styrkan

2. Ett SDS med koordinater skickas till styrkans handburna Rakelterminal som anvander
den inbyggda GPS:en for att navigera till haveriplatsen

3. Samtliga styrkor utrustas med en GPS dér de liagger in koordinaterna som de far fran
SOS Alarm och anvinder for navigering

4. Styrkorna far koordinaterna fran SOS Alarm och anvénder karta och kompass for att
navigera

5. Styrkan far av SOS Alarm angivet riktningen och avstindet fran deras fordon till
haveriplatsen och anvénder en kompass for att navigera

Niér det géller de tva forsta alternativen sa undersoker SOS Alarm och raddningstjdnsten om
de dr 10sbara. Alternativ 3 tror inte rdddningstjénsten pa da tillforlitligheten och
utbildningsnivdn pa en GPS som séllan anvands inte kommer att vara tillricklig.

Alternativ 4 kréver att en stor méngd kartor anskaffas eftersom de kartor som finns idag i
bilarna ér fordldrade. Enklare kartunderlag kan skrivas ut fran yttrebefils fordon. Kunskapen
att navigera med karta och kompass dr ocksa mycket bristféllig hos personalen. Sa bade av
ekonomiska och utbildningsmaéssiga skél anser raddningstjdnsten att detta inte &r ett bra
alternativ. Alternativ 5 kréver enbart att bilarna utrustas med en kompass och att personalen
lar sig att hantera denna. Dock osdkert om SOS Alarm kan leverera riktning och avsténd till
en position.

Viss personal inom polisen &r utrustad med handburen GPS men det finns inte i fordonen som
standard. Aven polisen har brister hos sin personal i kunskapen att navigera med karta och
kompass och saknar ocksé kartmateriel for detta. Man har dock majlighet att skriva ut enklare
kartunderlag frin sin ledningsbuss. Ett undantag fran ovanstdende ar fjdllraddningens personal
som lyder under polisen och som bedéms ha mycket goda kunskaper och utrustning for att
navigera i vaglost land.

Staffan Edler



