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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SHK SE-SZT 37/86
Luftfartyg typ: Schleicher K 8B
Haveriplats, datum: 300 m NW Avans flygfalt,
Gavle
1986-08-17
Typ av flygning: Allman flygtrdning
Antal ombord: 1
Personskador: Inga
Skador pa luftfartyget: Omfattande
Forarens alder, certifikat: 22 ar, S-certifikat
Forarens totala flygtid: 29 timmar

Vid termikflygning kom segelflygplanet ned pd 13g hojd
vilket i kombination med motvind gjorde att foraren ej
lyckades nd tillbaka till flygfiltet.

Vid svdng for att undvika kollision med triad var farten
alltfor 13g varfor segelflygplanet sjonk igenom och kol-
liderade med trdd och marken.

Bidragande faktor till haveriet har varit:

- Féraren har avbrutit flygningen alltfor sent.
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INLEDNING

19860-08-17 k1 14.22 havererade segelflygplanet SE-SZT un-
der inflygning mot Avans flygfalt, Gavle, X lan.

Handelsen har utretts av statens haverikommnission (SHK),
som foretratts av Hans Gullberg, ordforande, och Kjell

Nordstrom.

SHK har bitratts av KSAK genom Torleif Hiort, som samman-
stallt bilagda rapport.

SHK har sammantratt Narvarande

1986-11-07  SHK kansli Hans Gullberg
Kjell Nordstrom
Torleif Hiort

KSAK Flygsakerhetsman
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Efter uppbogsering till 950 m kopplade foraren ur Over sOdra
Gavle, ca 5 km soder om flygfdltet. Efter ndgra misslyckade
forsok att fanga termik beslutade foraren sig for att flyga
tillbaka till flygfaltet for landning. Han reflekterade i det-
ta ldge inte pa en utelandning utan trodde sig kunna komma
tillbaka till flygfaltet.

Det var motvind och pd ett avstdnd av ca 300 m frén flygfdl-
tet, i anslutning till Testebodn i omradet Stromsbro, insag
foraren att han ej skulle kunna ta sig Over en trddridd. Han
minskade farten strax fore denna for att kollisionen med tra-
den inte skulle bli sd haftig. Strax diarefter upptdckte han en
oppning i trddridan.

For att undvika att kollidera med traden svangde foraren kraf-
tigt vanster och i samband med svangen stallade segelflygpla-
net, sjonk igenom och slog ned bland traden.

Flygningen hade varat i 34 minuter.

1.2 Personskador Besdattning Ovriga

Omk omna - -
Allvarligt skadade - -
Lindrigt skadade - -

Inga skador 1 -
1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1:5 Befalhavaren

Foraren var 22 ar gammal och innehavare av S-certifikat. All-
man lakarundersokning utfordes 1986-05.

Flygtid (timmar) Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Segelflygplan 3h 6 h 15 h 29 h
Aktuell typ 1 h 1 h 11 h 12 h
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Antal flygningar Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Segelflygplan 1 st 1 st 19 st 72 st
Aktuell typ 1 st 1 st 8 st 8 st

Inga tidigare flyghaverier.

1.6 Luftfartyget

Agare: Gavlebygdens Flygklubb, Box 472, 801 06 GAVLE

Segelflygplanet SE-SZT var av typ Schleicher K 8B tillverkat
1963 av Alexander Schleicher Segelflugzeugbau, Poppenhausen,
Vasttyskland, tillverkningsnummer 8157.

Total gangtid var 1.924 h och gangtid efter arstillsyn var 78
h. Luftvardighetsbeviset var giltigt t o m 1986-12-31 och
underhdllsrapporten UR-B var daterad 1986-03-11.

Vid haveriet var flygvikten 280 kg (max tillaten 310 kg) och
tyngdpunktsldaget 1dg inom tilldtet omrade.

Inga tekniska brister pad segelflygplanet var kanda fore have-
riet.

1.7 Meteorologisk information

Vaderuppgifter var inhamtade frdn segelflygvddrets telefonsva-
rare.

Aktuellt vdder var: Vind 100°, 5-7 knop. Moln 4 3ttondelar
cumulus med bas 1200 m. Sikt over 50 km. QNH 1000 hPa. Mark-
temperatur 17°C.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Radiokomnunikation var upprattad mellan flygklubben och segel-
flygplanet.

1.10 FTxgglatsen

Gavle/Avans flygplats ligger pa 2 m G.h. Grasbana 06, 820 m
1ang och 40 m bred, anvandes liksom vindstrut och landnings-
marke.
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1.11 Fard- och 1judregistratorer

Vid flygningen medfordes ej barograf.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position:  Lat 60° 42° N, Long 017° 10° E.
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1.12.2 Segelflygplanvraket

Segelflygplanet kolliderade i horisontellt ldge med marken ef-
ter stall i en brant vanstersvang.

Efter kollisionen 13g segelflygplanet horisontellt med ndgot
vanster Tutning.

Skador pa segelflygplanet:

Vanster vinge: Balkbrott, 20 st nosspryglar trasiga, stot-
stdng och beslag skadade, mm.

Hoger vinge: Tre nosspryglar skadade samt mindre skador pa
, nosfanér.
Flygkroppen: Vinginfdastningar krokta. F.5. mindre skador.

Samtliga skador beddms ha uppkommit i samband med haveriet.

}

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pd att befilhavarens fysiska
eller psykiska kondition varit nedsatt vid haveritilifillet.

1.14 Brand

Uppstod ej.
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1.15 Overlevnadsmojligheter

Forarplatsen var helt intakt. Sdkerhetsselarna hade anvints
och var oskadade. Foraren kunde sjdlv ta sig ur segelflygpla-
net. Rdddningsmanskap var inom ndgra minuter pd platsen.

2 ANALYS

[ samband med inflygning till flygfdltet hamnade segelflygpla-
net pa mycket 1dg hojd. Vid svdng for att undvika kollision
med trad var farten alltfor 14g varfor segelflygplanet sjonk
igenom. Tack vare trdden, den 1dga hdjden och den 1&ga farten
vid genomsjunkningen blev nedslaget sd dampat att risken for
personskador minskades avsevart.

Med hdnsyn till flygfaltets ldge i forhallande till havet mds-
te praktiskt taget all termikflygning férsiggd p& landsidan,
dvs i 1d om faltet vid ostliga vindar.

Nar foraren kurvade och forsokte fidnga termiken uppmarksammade
nan emellertid inte avdriften och motvinden tillbaka till fil-
tet. Detta ledde till att han avbrot alltfdor sent for att nd
tillbaka.

Eftersom foraren trodde att han skulle nd tillbaka till flyg-
faltet foll det honom inte in att planera en utelandning. Nar
han vdl insdg sin situation var det for sent att gora nagot at
saken.
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3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

- Foraren var behorig att utfora flygningen.

- Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade undergdtt
foreskrivet underhdil.

- Segelflygplanets last 18g inom till&tna virden b3de
vad avser vikt och tyngdpunktslige.

- Foraren har ej uppmirksammat avdriften och motvinden
tillbaka till flygfiltet.

- Foraren har avbrutit flygningen for sent.
- Vid svang undan trdd pd ligsta hojd har segelflyg-

planet stallat, sjunkit igenom och kolliderat med
trad och marken.

3.2 Sannolik haveriorsak

Pd grund av alltfor 13g fart i brant svang sjénk segelflygpla-
net igenom och kolliderade med trid och marken.

Bidragande faktor till haveriet har varit:

- FOoraren har avbrutit flygningen for sent.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.
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