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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SHK SE-TAS 24/86

Luftfartyg typ: Scheibe Bergfalke II/55

Haveriplats, datum: Eskilstuna/Ekeby flygpl
1986-06-17

Typ av flygning: Skolflygning

Antal ombord: 1

Personskador: Lindriga

Skador pd luftfartyget: Totalhaveri

Forarens dlder, certifikat: 15 ar, under utbildning

Forarens totala flygtid: 10 flygtimmar

Segelflygplanet kolliderade med kontaktledningen till den
jarnvag, som ligger 250 m fore troskeln strak 23.

Haveriet berodde p& att foraren missbedomde landningen
och att han forsokte fullfolja landningsvarvet trots att
han pd baslinjen insdg att han var for 13gt.

Bidragande faktorer till haveriet kan ha varit:

- Foraren var irriterad ndr han lade upp landningen.

- Foraren forsokte fullfdolja landningsvarvet trots
att hdjden var alltfor 1&g.

- Segelflygldararen hade ej radio tillgdnglig.
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INLEDNING

1986-06-17 k1 17.35 havererade segelflygplanet SE-TAS un-
der inflygning for landning pa Eskilstuna/Ekeby flygplats
D Tan.

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK),
som féretrdtts av Hans Gulliberg, ordférande, och Kjell
Nordstrom.

SHK har bitratts av KSAK genom Sakari Havbrandt som sam-
manstallt bilagda rapport.

SHK har sammantratt Narvarande
1986-11-07  SHK kansli Hans Gullberg

Kjell Nordstrom
Sakari Havbrandt
KSAK Flygsdkerhetsman
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for hdndelsefdrioppet

Vid genomgdng fore flygning betonade lararen sirskilt vikten
av att ldmna nedflygningssektorn pd rdtt hojd.

Under bogseringen ramlade mikrofonen ner mellan bakre sidro-
derpeda] och sidroderlina. Foraren forsokte fiska upp mikrofo-
nen da han var rddd for att den skulle blockera sidrodret.
Bogseringen var ganska vinglig tills han lyckats fd& upp mikro-
fonen.

Urkoppling skedde pd 600 m héjd och foraren forsdkte ta ter-
mik, men m1ss]yckades trots att andra segelflygplan steg bra i
omradet Han atervinde till nedflygningssektorn och lamnade
den pd ca 150 m hdjd enligt 1araren He1a Tandningsvarvet 13g
ca 100 m for lagt. Féraren insdg det pd baslinjen, men svdngde
andock in pd finalen.

P& finalen insdg han problemet med kontaktledningen och tryck-
te upp fart for att kunna hissa Over den. Strax fore ledningen
var han nere pd 1 - 2 m hojd och hade fart for att kunna hissa
over, ,Men han gjorde det for sent och kolliderade med lednin-
gen pa uppvigen med ca 20-30° stigvinkel.

Nosen pa flygplanet kom emellan de tvd ledningarna. Huven
krossades av den dvre och gav foraren en smdll pd ndsan. Véns—
ter vinge tog med sig ledningen och lade den runt en stolpe s&
att linjen kortslots. Flygplanet blev hdngande i hdger vinge
och stjart med nosen mot banvallen. Foraren lidmnade sjilv vra-
ket innan folk frdn startplatsen hann fram.

Flygningen hade varat i 12 minuter.

1.2 Personskador Besdattning Ovriga
Omkomna = =
Allvarligt skadade - -
Lindrigt skadade 1 -

Inga skador - -

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Kontaktledning vid jarnvdgen skadades.
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1.5 Besattningen m f1

1.5.1 Befdlhavaren

Foraren var 15 ar gammal och hade paborJat sin segelflygut-
b11dn1ng under juli 1985. Han var da 14 dr gammal och hade er-
hallit t11lstand av KSAK/S att genomgd DK- ~-utbildning innan han
fyllt 15 ar 28 DK- f]kygn1ngar utfordes 1985. Ytterligare 6 DK
utférdes vdren 1986 innan forsta EK- -flygning.

Foraren dr mer eller mindre uppvdaxt pa flygfaltet d& hans far
ar en mycket aktiv segelflygare. Foraren ar ocksd aktiv mo-
del1flygare och har ett enormt flygintresse.

Flygtid (timmar) Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

4 h 4 h 10 h

Segelflygplan 2 h
2 h 4 h 4 h 10 h

Aktuell typ

Antal flygningar Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Segel flygplan 5 st 12 st 12 st 40 st
Aktuell typ 5 st 12 st 12 st 40 st

Inga tidigare flyghaverier.

1.5.2 Segelflygldraren

Segelflygldraren var 58 3r gamma] och har innehaft S-certi-
fikat sedan 1947. Certifikatet gdr ut 1987-04-30. Han innehar
gdllande Tdrarbevis sedan 1969. Ldraren far anses vara mycket
erfaren, men hade ej personligen utfért DK-flygning med fora-
ren.

1.6 Luftfartyget

Agare: Eskilstuna FK och  Kungl Svenska Aeroklubben
Box 53 Box 20081
631 02 ESKILSTUNA 161 20 BROMMA

Segelflygplanet SE-TAS var av typ Scheibe Bergfalke I1/55,
1961 av Scheibe Flugzeugbau, Dachau bei Muenchen, Visttysk-
land, tillverkningsnummer 337.

Total gangtid var 3.800 h och gangtid efter arstillsyn var 20
h. Luftvard1ghetsbev1set var giltigt t o m 1986-12-31 och
underhdl1srapporten UR-B var daterad 1986-05-17.

Vid haveriet var f]yqv1kten 350 kg (max tilldten 440 kg) och
tyngdpunktsldget 13g inom til13tet omride.

Inga tekniska brister pd segelflygplanet var kinda foére have-
riet. Hojdmataren kontrollerades efter haveriet u.a.
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1.7 Meteorologisk information

Vaderuppgifter var inhimtade frin segelflygvddrets telefonsva-
rare.

Aktuellt vdder var: Vind 2200, 6 knop. Molnfritt. Sikt 100
km. QNH 1022 hPa. Marktemperatur 280C.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var ej uppriattad med klubbens markradiosta-
tion. Denna dr monterad i en buss, som under flygningen var
flyttad fran startplatsen for p&fyllning av kylarvatten.

1.10 Flygplatsen

Eskilstuna/Ekeby. Segelflygning pigick i vinstervarv till bana
23. Markerat strak 800 x 1 000 m, flygplatsyta 1 150 x 200 m.
Flygplatsytan borjar ca 100 m efter haveriplatsen. Bantrdskeln
Tigger ca 250 m frdn haveriplatsen. Terrdngen frdn haveri-
platsen fram till flygplatsen ar landningsbar.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Vid flygningen medférdes ej barograf.

1.1% Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12:1 Haveriplatsen

Position:  Lat 590 23° N, Long 01590 27’ E.

1.12.2 Segelflygplanvraket

Segelflygplansvraket blev hingande i kontaktledningen med
nosen mot banvallen. Se bild nista sida.

Skador pd flygplanet:

Kropp: Nosen nagot bdjd. Bakkroppen vriden 159. Huvglas
krossat.

Vanster vinge: Avsliten vid sprygel 11. Nosfanér brustet
sprygel 24-32.
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Hoger vinge: Nosfanér brustet sprygel 4-6. Fandr brustet
sprygel 15.

Stabilisator: Hoger nosfanér krossat.

Samtliga skador beddms ha uppkommit vid haveriet.

TN

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pd att befilhavarens fysiska
eller psykiska kondition varit nedsatt vid haveritillfillet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Forarutrymmet forblev i stort sett intakt. Dock krossades hu-
ven av den Gvre Tedningen, som hade glidit p& nosen och vid-
are ca 20 cm upp pd@ huven innan glaset brast. Ledningen triff-
ade foraren i Ggonhojd. Att foraren &r relativt kort har bi-
dragit till att ej storre personskador uppstod. Segelflyg-
planet drog med sig ledningen s att den kortslots mot en
stolpe. Detta har medfért att det var stromlost nir foraren
klev ur vraket. Segelflygplanet romsades upp av ledningarna s&
att stoten mot marken blev liten. Samtliga fastbindningsremmar
anvandes och forblev intakta.
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2 ANALYS

Den ansvarige ldraren vid haveritillfillet hade ej sjalv flu-
git DK med eleven, men han kdnde honom vdl och hade varit nir-
varande vid ndgra av elevens tidigare EK-flygningar. Det fak-
tum att ldraren ej flugit med eleven gjorde att han sirskilt
betonade vikten av att ldmna nedflygningssektorn pd ritt hojd
vid genomgangen fére flygning.

Ndr foraren paborjade Tandningsproceduren var han irriterad,
dels p g a maldren med mikrofonen och dels p g a av att han
misslyckats med termikflygning. Foraren upptickte ej att han
var for 1dgt forrin han svangde in pd baslinjen. Liraren hade
upptdackt det betydligt tidigare och hade troligen kunnat styra
eleven till en sdker landning om han haft tillgang til1l radio.
P& baslinjen var han mycket 13gt, man reflekterade ej over
mojligheten att landa rakt fram pd de Gppna filten framfér ho-
nom utan svangde i stdllet in pa final mot en skog av Tykt-
stolpar och kontaktledningen. Det fanns ingen mojlighet att
flyga under ledningen i aktuell inflygningsriktning.

Foraren overskattade sin férmdga och koncentrerade sig inte
tillrdackligt pa bedémningen i landningsvarvet utan grubblade
pa den misslyckade termikflygningen.

3 SLUTSATSER

1.3 Sammanfattning av undersdkningsreultat

- Foraren var behdrig att utfora flygningen
- Segelflygplanet var Tuftvdrdigt.

s Segelflygplanets last 1ag inom til118tna varden b3de
vad avser vikt och tp-lage.

- Ingenting har framkommit som tyder pa tekniskt fel
pd segelflygplanet.

- Inflygning for landning gjordes pd for 13g hojd och
segelflygplanet kolliderade med en kontaktledning
250 m fore troskeln.

- Segelflyglararen hade ej radio tillginglig.
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- Féraren var irriterad dels av att han tappat mikro-
fonen under bogseringen och dels att han misslyckats
med termikflygning, ndr han pabdrjade landningspro-
ceduren.

- Foraren fick huvuddelen av sin utbildning vid 14 3rs
dlder efter tillstdnd fran KSAK/S.

3.2 Sannolik haveriorsak

Landningsvarvet har lagts sd 1dgt att segelflygplanet kollide-
rade med en ledning 250 m f6re troskeln.

Bidragande faktorer kan ha varit:
- Foraren var irriterad ndr han Tade upp landningen.

- Foraren forsokte fullfolja Tandningsvarvet trots att
hojden var for 13q.

- Segelflyglararen hade ej radio tillganglig.

.

P

SHK godkénner rapporten

Hans Gullberg Kjell Nordstrom
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