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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SHK SE-TXS 23/86

Luftfartyg typ: Schleicher ASW 20

Haveriplats, datum: Bords/Viareds flygplats,
1986-06-15

Typ av flygning: Allmdn flygtrdning

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat: 48 3r, S-certifikat

Forarens totala flygtid: 1053 flygtimmar

Flygning pdbdrjades utan att héjdrodret var kopplat till

styrsystemet i Gvrigt varfor segelflygplanet var mandver-
odugligt i loopingplanet. FSraren avbrot starten pd 15-20
m h6jd varefter segelflygplanet overgick i brant dykning

och slog i marken.

Vid tvd olika kontrolltillfillen glomdes hdjdrodret bort
P g a att rutinen av olika anledningar blev stord.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

- Ej kopplat héjdroder.
- Ofullstdndig kontroll efter montering.
- Ofullstdndig daglig tillsyn av fdraren.

Rekommendation: KSAK bor tillse att Segelflyghandbokens
artikel 532 punkt 1.1 fortydligas sd@ att dir infors en
bestdmmelse att monteringskontroll skall utfdoras i direkt
anslutning ti11 monteringen.
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INLEDNING

1986-06-15 k1 13.10 havererade segelflygplanet SE-TXS vid
Tandning efter misslyckad segelflygstart med ej kopplat
hojdroder pd Bords/Viareds flygplats, Alvsborgs 1in.

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK),
som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfdrande, och Kjell
Nordstrom.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Anders Blom, som samman-
stdl1t bilagda rapport.

SHK har sammantritt Ndrvarande
1986-11-07  SHK kansli Hans Gullberg

Kjell Nordstrom
Anders Blom
KSAK Flygsdkerhetsmin
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1 FAKTAREDOYISNING

N | Redogorelse for hdndelsefdrloppet

Segelflygplanet monterades tillsammans med ytterligare tva,
som varit lastade i vagn efter SM-tdvling, av flera klubbmed-
lemmar ca en timme fore den aktuella starten. Enligt en av dem
kontrollerades kopplingarna i flygkroppen medan stabilisatorn
glomdes bort, vilket han kom pa senare.

Foraren drog sjdlv ned segelflygplanet till startplatsen var-
vid han fragat om monteringskontro]] var utford, men ej fatt
tillfredsstdllande svar. Pa startplatsen utférde han sjalv
monteringskontroll och kollade skevroder, klaffar och luft-
bromsar genom att belasta rodren p& fdorst vinster vinge och
sedan noger. Ddrefter gick han till segelflygplanets stjart-
parti for att kontrollera hiéjdstyrverket varvid han uppmark -
sammade sporren, som sdg felaktig ut. Efter kontroll av denna
gldmde han kontrollera hdjdrodret.

FOraren satte sig i segelflygplanet och startade med klaffen i
neutralldge. Efter ca tio sekunder kdnde han att ndgot var ga-
let och kopplade ur bogserlinan. Nosattityden var da ca 20°
Over horisonten och hdjden 15-20 m. Segelflygplanet Gvergick
sedan i ca 45° dykning mot marken varvid farten vid nedsla-
get var 70 3 80 km/h. Det trdffade marken med relativt stor -
kraft och rutschade ca 50 m.

Foraren blev ordentligt omtumlad och fick uppsdka ldkare, som
konstaterade att han inte fatt ndgra inre eller yttre skador.

1.2 Personskador Besdttning Ovriga

Omkomna - -
Allvarligt skadade - -
Lindrigt skadade - -

Inga skador 1 -
1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.
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1.5 Befdlhavaren

FGraren var 48 3dr gammal. S-certifikatet var giltigt t om
1987-02-28 utan medicinska begrdnsningar. Han hade behdrighet
att utfora strdckflygning, IMC-flygning samt flygning med mo-
torsegelflygplan. Senaste allminna ldkarundersdkning utfordes
1986-02.

Flygtid (timmar) Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

1053 h
83 h

9 h 1

Segelflygplan 0h 9
0 h h 8

h
Aktuell typ h

Antal flygningar Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Segeiflygplan 0 st 8 st 17 st 884 st
Aktuell typ 0 st st 5 st 49 st

Inga tidigare flyghaverier.

1.6 Luftfartyget

Agare: Bords SFK, Box 664, 501 09 BORAS

Segelflygplanet SE-TXS var av typ Schleicher ASW 20 tillverkat
1982 av Alexander Schleicher Segelflugzeugzeugbau, Poppenhau-
sen, Vdsttyskland, tillverkningsnummer 20566.

Total gdngtid var 805 h och gangtid efter &rstillsyn var 57 h.
Luftvdrdighetsbeviset var giltigt t o m 1989-12-31 och under-
hd11srapporten UR-B var daterad 1986-05-04.

Vid haveriet var flygvikten 338 kg (max tillaten 371 kg utan
vattenbarlast) och tyngdpunktsliget 18g inom tillitet omride.

Inga tekniska brister pd segelflygplanet var kdnda fore have-
riet.

1sd Meteorologisk information

Vdderinformation inhimtades fréin segelflygvddrets telefonsva-
rare.

Aktuellt vdder var: Vind 2700, 5-10 knop. Molnfritt. Sikt 8
km. Marktemperatur 25°C.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Inga.
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1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var upprattad med klubbens markradiostation.

1.10 Flygplatsen -

Bords/Viareds kommunala flygplats befinner sig pa 191 m & h.

Flygtrafikledning saknas men verksamheten stod under ledning

av en mycket erfaren segelflygledare. Grisbana 24, 485 m 13ng
och 30 m bred, var i anvdndning. Vindstrut och landningsmarke
fanns pad plats.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Vid flygningen medfordes ej barograf.

1.12 Haveriplats och segel flygplanvrak

% 1 | Haveriplatsen

Position:  Lat 57° 42s N, Long 0120 505 E.

Segelflygplanet tog mark pa startbanan, ca 250 m fran bantrgs-
kel 24.

1.12.2 Segelflygplanvraket

Segelflygplanets attityd vid kollisionen mot marken var ca 45°
dykning med vingarna horisontella.

Efter att ha kanat ca 50 m stannade segelflygplanet i start-
riktningen med vinster vingspets pa marken.

Skador pa segelflygplanet: Flygkroppens nosparti intryckt och
bakre del avslagen. Landningsstdllet trycktes in. Vingarna
fick delamineringsskador p@ framkanten. Hojdrodret brast.

Samtliga skador beddms ha uppkommit i samband med haverjet.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att forarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid haveritillfdllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.
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1.15 Overlevnadsméjligheter

Cockpit med fastbindningsremmar férblev intakt, vilket gjorde
att foraren klarade sig oskadd.

1.16 Sdarskilda prov och undersdkningar
Inga.
1.17 Ovrigt

Utdrag ur Segelflyghandbokens Artikel 532, Daglig kontroll och
monteringskontroll.

1.1 Fore forsta flygning for dagen samt efter varje upp-
montering av segelflygplan skall en noggrann kontroll av
flygplanet utforas av segelflyglirare, segelflygtekniker
eller forare, som dr vil fortrogen med ifragavarande flyg-

plantyp. ...

1.3 Vid roderkontroll blockeras respektive roder for
kontrol® av att ldsningarna ar ritt anbringade. Detta kan
ske genom att medhjdlpare hdller i rodret och spaken be-
Tastas.

2 ANALYS

Foraren startade med okopplat hGjdroder, vilket gjorde
segelflygplanet mandverodugligt i lToopingplanet. Rutinen att
starta med klaffarna i neutralldge bidrog till att se
gelflygplanet ej steg vdldsamt brant, vilket det troligtvis
hade gjort om positiv klaff anvdnts. Foraren hann med hansyn
ti11 forloppet inte pdverka flygningens senare del.

Kontroll av segelflygplanet utférdes vid tvd til1fillen varvid
av olika anledningar hdjdrodrets anslutning b&da gdngerna
gldmdes bort pd grund av att kontrollrutinen ej foljdes. Till
att borja med utfordes ej korrekt monteringskontroll av en
ansvarig bland monteringsmanskapet. Den ansvarige fdraren
gjorde daglig tillsyn, men f61jde ej rutinen.

[ nuvarande bestdmmelser finns inget absolut krav pd kontroll
i direkt anslutning till montering. Ett sddant krav bor info-
ras varvid givetvis befdlhavaransvaret inte rubbas.
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3 SLUTSATSER

Sl Sammanfattning av undersékningsresultat

- FOraren var behdrig att utfdra flygningen.
- Segelflygplanet var luftvirdigt.

- Segelflygplanets Tast 18g inom til18tna virden bide
vad avser vikt och tyngdpunktsldge.

- Segelflygplanets hGjdroder var ej kopplat.

- Monteringskontroll utfdrdes ej av ansvarig person
pd ett riktigt sitt.

- Daglig tillsyn utfdérdes av féraren, men utan att ru-
tinen f6ljdes.

- Segelflygplanet har med brant dykningsvinkel slagit

i marken med sma méjligheter for foraren att paverka
hdandelsefdrloppet.

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har vid avbruten bogserstart under brant dyk-
ning kolliderat med marken p§ grund av det varit mandverodug-
ligt i loopingplanet.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

- Ej kopplat héjdroder.
- Ofullstdndig kontroll efter montering.
- Ofullstandig daglig tillsyn av féraren.

4 REKOMMENDATIONER

KSAK bor tillse att Segelflyghandbokens artikel 532 punkt 1.1
fortydligas sd att dir inférs en bestimmelse att monterings-
kontroll/jkaﬂl utforas i direkt anslutning til1 monteringen.
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( g¢dkidnner rapporten.  1987-02-02
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Kjell Nordstrom



