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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
24 augusti 2007, i luften nordost Froson, Z lan, mellan en Cessna 172P,
registreringsbeteckning SE-KUD, och en SAAB Safir 91C, registreringsbe-
teckning SE-LCD.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersodkning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt

Statens haverikommission (SHK) Swedish Accident Investigation Board

Postadress BesdGksadress Telefon Fax E-post Internet
P.0. Box 12538 Teknologgatan 8 C 08-555 017 70 08-555 017 90 info@havkom.se www.havkom.se
102 29 Stockholm Stockholm



Rapport RL 2007:19

L-23/07
Rapporten fardigstalld 2007-11-22

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare

Personskador
Skador pa luftfartygen
Andra skador
A: Foraren:

Kon, alder, certifikat

Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna

Antal landningar senaste
90 dagarna

Spanare:

Kon, alder

B: Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

A: SE-KUD, Cessna 172P

B: SE-LCD, SAAB safir 91C

A och B: Normal/géllande luftvardighets-
bevis

A: Ludvika flygklubb

B: Froso flygklubb

2007-08-24 kl. 11:00 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Nordost Froson, Z lan,

(pos 6315N 01439E; 600 m 6ver havet)
Luftfart av sarskild art. Frivilliga flygkaren
Enligt SMHI:s analys: vind 270/07 knop,
god sikt, 2-4/8 Stratocumulus med bas
4000 fot, temp./daggpunkt +14/+9 °C,
QNH 1017 hPa

A:2,B:1

A:0,B:2

Inga

Betydande

Inga, Ingen miljopaverkan

Kvinna, 47 ar, A-certifikat

400 timmar, varav 18 timmar pa typen
6:35 timmar, varav 0:25 timmar pa
klass/typ

23, varav 1 pa typen

Man, 61 &r

Man, 53 &r, B-certifikat

3883 timmar, varav 64 timmar pa typen
50 timmar, varav 16 timmar pa typen

186, varav 50 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 24 augusti 2007 om
att en kollision mellan en Cessna 172P, registreringsbeteckning SE-KUD,
och en SAAB Safir 91C, registreringsbeteckning SE-LCD i luften nordost
Froson, Z 1an samma dag kl. 11:00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Géran Rosvall, ord-
forande, Sakari Havbrandt, utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsstyrelsen genom Gun Strém.

Handelseférlopp m.m.

Olyckan intraffade i samband med en 6vning med Frivilliga Flygkaren. Av-
sikten med KUD:s flygning var att 6va kraftledningsinspektion och identifi-
era utlagda dukmal langs kraftledningen. Med ombord fanns forutom fora-
ren en spanare som hade till uppgift att inspektera kraftledningen och spa-
na efter dukmalen. Avsikten med LCD:s flygning var att fotografera KUD



med ett dukmal i bakgrunden. Férutom féraren, som satt i det vanstra
framsatet, fanns tva fotografer ombord, en i det hogra framséatet och en i det
hogra baksatet.

Efter start fran Ostersund/Ope flygplats flog man till vningsomradet
dar foraren i LCD placerade flygplanet 100 m bakom, 100 m till vanster och
100 m 6ver KUD. Bagge fotograferna tog ett antal bilder nar ett dukmal
passerades. Foraren i LCD bad foraren i KUD att passera dukmalet en gang
till for att ge mojlighet till ytterligare fotografering.

I samband med den andra passagen av dukmalet borjade fotografen i
LCD:s framsate att ma illa. Féraren agnade sig da en stund till att tala med
fotografen och hjélpa denne genom att 6ppna en ventilationsruta. Nar han
efter detta aterupptog full koncentration pa flygningen igen sag han inte
KUD. Efter nagon sekund fick han syn pa KUD under honom samtidigt som
LCD:s vanstervinges undersida slog i fenan pa KUD.
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Radarbild dver flygningen. De rdda pilarna anger fardriktningen.



Foraren i LCD har uppgett att han inte kdnde av stress eller att det var
nagra problem med flygningen forran ett kort moment innan kollisionen
intraffade.

Foraren i KUD sdg inte LCD nagon gang under flygningen och hade ock-
sa instruerats att inte titta efter LCD utan bara fullfélja uppdraget. Féraren
upplevde plotsligt en kraftig small varpa nosen i stort sett gick rakt upp,
flygplanet tippade runt pa nagot satt och hamnade mer &n 90 grader till
vanster om den ursprungliga kursen. Foraren aterfick kontrollen av flyg-
planet och kunde konstatera att sidrodret var blockerat och att det var svart
att svanga till hoger.

Efter kontakt med Ostersundstornet fick bagge flygplanen klart att landa
bana 30 pa Ostersund/Frosons flygplats. Nodlandningarna genomfordes
utan att ytterligare skador uppstod.

Efter landning kunde det konstateras att KUD:s fena hade krokts av ett
slag uppifran och att LCD hade platskador pa vanster vinges undersida.

SE-KUD efter kollisionen

SE-KUD:s fena
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SE-LCD efter kollisionen

Utlatande
Foraren i LCD hade, pga. att han satt till véanster, begransad sikt ned-
at/framat hoger. Detta kan ha bidragit till att han inte sag KUD, nar han
efter att ha hjalpt den illamaende passageraren, ater agnade full uppmaérk-
samhet pa flygningen.

Foraren i LCD hade flera mal att uppfylla samtidigt:

Fora flygplanet.

Halla separation till KUD.

Placera flygplanet i en bra position for fotograferingen.
Hjélpa den illamaende passageraren.

Det faktum att foraren ansag sig ha mojlighet att hjalpa den illamaende
passageraren samtidigt som fotouppdraget fortsatte utan att kdnna av
stress visar att riskbedomningen av situationen och prioriteringen av malen
kom att bli bristfallig nar forarens uppméarksamhet avleddes av den illama-
ende passageraren.

Besattningen i KUD kunde inte, pga. att flygplanet ar hégvingat, se LCD
som floég hégre och bakom KUD. Féraren i KUD hade inte heller till uppgift
att sdkerstalla separation med LCD.

Olyckan orsakades av att riskerna for en kollision inte till fullo insags nar
uppmarksamheten kom att avledas av den illamaende passageraren.



