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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
24 mars 2007 pa Revingeheds 6vningsfalt, M 1an, med ett Stridsfordon 90
fran Sodra skanska regementet, P7.

Statens haverikommission éverlamnar harmed enligt 14 § forordningen
(1990:717) om undersodkning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Statens haverikommission emotser besked senast den 20 juni 2008 om

vilka atgarder som har vidtagits med anledning av de i rapporten intagna
rekommendationerna.

Goran Rosvall Agne Widholm
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Rapport RM 2007:05

M-04/07

Rapporten fardigstélld 2007-12-19

Fordon, registrering
Registrering
Agare/innehavare
Tidpunkt fér handelsen

Plats

Typ av fordon/Verksamhet
Vader

Antal ombord; beséttning
passagerare
Personskador
Skador pa fordonet
Andra skador (milj6)
Vagnchefen:
Kon, alder, kompetens

Foraren:
Kon, alder, kompetens

Stridsfordon 9040 A

Militért registreringsnummer 140155
Forsvarsmakten / P7

2007-03-24, kl. 03:38 under morker

Anm.: All tidsangivelse avser svensk normaltid
(UTC + 1 timme)

Revingeheds 6vningsfalt, M lan,

(pos. 55°68,26’ N, 13°45,74’ E WGS 84)
Stridsfordon 90/ Militar 6vning

Enligt FM METOCC analys: Ingen nederbdrd,
inga moln under 2500 m, god sikt, séllsynt
morkt (ca 2 mlux), lagt artificiellt bakgrundsljus.
3

1

1 omkommen, 2 latt skadade

Begréansade

Lindriga markskador

Man, 38 ar, kompanichef

Man/ 20 ar, varnpliktig, innehar B-kdrkort och
foreskrivna militdra forarbevis

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 24 mars 2007 om att
en olycka med ett Stridsfordon 90 intraffat pa Revingeheds 6vningsfalt,
M lan, samma dag omkring kl. 03:40.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Géran Rosvall, ordfo-
rande, Agne Widholm, utredningschef, och Urban Kjellberg, utredare radd-

ningstjanst.

SHK har bitratts av Goran Persson, operativ expert, Christer Selin, tek-
nisk expert, Conny Holmstrom, MTO-expert, Karl-Axel Wallman, medi-
cinsk expert, och Lars Forsberg, bildforstarkningsexpert.

Undersodkningen har foljts av Férsvarsmakten genom Sverker Magnus-

son.

Sammanfattning

Vid en 6vning under morker pa Revingeheds 6vningsfalt den 24 mars 2007
kom ett stridsfordon 90 nagot for langt till hoger vid en dikesdvergang och
korde med hoger band utanfor évergangens begransning och fastnade. Nar
fordonet backade tillbaka brast dikeskanten under héger band och fordonet
vélte upp och ned och hamnade diagonalt éver diket med tornet delvis un-

der vattenytan.

Vagnchefen blev instangd och han omkom genom drunkning, nar vatten
trangde in genom den 6ppna tornluckan, eftersom han inte kunde vanda sig
eller lyftas och stolen inte kunde foras till sitt bottenlage eller lossgoras.

Olyckan orsakades av att det saknades tillrackliga forutsattningar bade
med avseende pa tekniska hjalpmedel och operativa rutiner for att strids-
fordonet skulle kunna framforas sakert under radande forhallanden.



Rekommendationer

Forsvarsmaktens sakerhetsinspektion rekommenderas att:

Verka for att utnyttja ljusprognoser vid utbildning och évning med
bildforstarkare under moérker (2007:05 R1).

Verka for att 6vningsverksamheten anpassas till de tekniska forutsatt-
ningarna (2007:05 R2).

Verka for att vagnchefens stol i Stridsfordon 90 kan lossgtras oavsett
vagnens lage (RM 2007:05 R3).

Verka for att personal som kan paverka sakerheten far tillrackliga vilo-
perioder (2007:05 R4).

Verka for en forbattrad inre miljo i Stridsfordon 90 med avseende pa
skaderisker (RM 2007:05 R5).

Verka for forbattrade utrymningsmojligheter fran Stridsfordon 90
(RM 2007:05 R6).

Verka for att infora effektiva rutiner vid larmning om olyckshandelse
direkt fran olycksplats till SOS-central (RM 2007:05 R7).

I samverkan med samhaéllets rAddningsorgan infora planlaggning av
gemensamma brytpunkter m.m. vid storre militéra évningsfalt
(RM 2007:05 R8).



11

1.2

FAKTAREDOVISNING

Handelseforlopp

Olyckan intraffade under sista natten av en bataljonsévning pa Revingeheds
ovningsfalt. Besattningen i olycksvagnen, ett Stridsfordon 9040A, bestod av
en vagnchef, tillika kompanichef, en forare och en skytt. | stridsrummet
medfdljde en pansarskyttegruppchef. Vagnchefen var fast anstalld inom
Forsvarsmakten. De dvriga i vagnen var varnpliktiga. Avsikten var att fram-
rycka efter en forpluton, som med tre vagnar i kolonn kérde dver en dikes-
overgang. Under framryckningen mot dikesdvergangen svangde férpluto-
nen markant hdger och férsvann ur synfaltet for foraren i olycksvagnen.
Forplutonen korde vinkelratt mot diket. Nar besattningen i den forsta vag-
nen upptackte diket pa mindre &n 10 meters avstand, svangde den vanster
och foljde diket i ca 100 meter mycket nara detta fram till 6vergangen. Dar
korde forplutonen dver diket och framryckte vidare pa andra sidan mot sitt
anfallsmal.

Foraren i olycksvagnen kunde inte se vagnarna i férplutonen nar de kor-
de ned mot diket. Han foljde bandspar, som han trodde var forplutonens
och otydligt kunde urskilja. Sparen gick diagonalt mot 6vergangen over ett
grasbevuxet nagot kuperat falt, som svagt sluttade mot diket. Féraren kan-
de inte till att det fanns ett dike, och nar vagnen kom fram till diket sag han
varken detta eller 6vergangen.

Vagnen korde ned med hoger band vid sidan av 6vergangen medan vans-
ter band var kvar uppe pa évergangen. I det laget fastnade vagnen med
framre delen av hoger band mot den vagtrumma av korrugerad plat som
gick under évergangen (se bild 1). Féraren trodde att han hade kért ned i en
grop och forsokte komma vidare framat. Han fick da order av vagnchefen
att stanna och att backa rakt bakat. Under backningen, strax innan vagnen
skulle komma upp pa slat mark igen, brast marken i kanten till diket under
hoger band och vagnen vélte at hoger. Den hamnade upp och ned diagonalt
over diket, med tornet i vattnet och med fram- och bakandan pa émse sidor.
Narmast bakom olycksvagnen korde en eldledningsvagn. Skytten i denna
bevittnade olyckan med hjalp av sitt morkersikte.

Efter valtningen lyckades skyttegruppchefen i olycksvagnen att tanda be-
lysningen i stridsrummet. Han hjalpte darefter skytten och foraren att
komma bakat till stridsrummet. De forsokte gemensamt forgaves att fa loss
vagnchefen, som satt kvar pa sin plats utan att ha sékerhetsbaltet pa sig.
Han hade tryckts upp mot tornluckan, som sannolikt var placerad i paraply-
lage, dvs. fastlast i horisontallage med en 6ppning pa ca 10-15 cm runt om.
Han satt instdngd med 6verkroppen under vattnet som hade strommat in
genom den dppna luckan.

Tillskyndande personal fran andra vagnar 6ppnade bakdorren och for-
sokte aven de att fa loss vagnchefen utan att lyckas och hjalpte darefter de
Ovriga att lamna vagnen.

Ovningens malsattning och upplaggning

Ovningen var en férbandsévning med deltagande av en nagot reducerad
bataljon, i vilken bl. a. ett stridsvagnskompani och ett pansarskyttekompani
ingick. Dessutom deltog en mindre styrka, som representerade motstanda-
ren. Chefen for utbildningsbataljonen pa P 7 var 6vningsledare. Huvudmal-
sattningen var att bataljonen efter 6vningen skulle ha uppnatt viss férmaga
att genomfora marsch till utgangslage for strid, ha viss férmaga att for
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kompani inom bataljonens ram ta och férsvara terrang samt att for kompa-
nierna ha viss formaga att ta och forsvara grupperingsterrang.

Ovningen borjade pd mandagen den 19 mars kl. 07:30 och var planerad
att paga till Iordagen den 24 mars kl. 13:00. Ovningens forlopp styrdes med
en dvningsorder dar verksamheten for de olika deltagande enheterna regle-
rades.

Pa fredagen, dagen fore olyckan, var aktiviteten jamforelsevis lag fram
till midnatt med aterhamtning for de stridande enheterna, utvardering i
stridstraningsanlaggningen (STA) och rotation av stridsvagns- och strids-
fordonsbesattningar.

Olycksplatsen

Olycksplatsen ar belagen pa Revingeheds 6vningsfalt i lage 55°68,26’ N,
13°45,74’ E.

Terréangen utgjordes av grasbevuxen mark, svagt kuperad och med en
nagot boljande nedforsbacke mot ett dike i ungefarligen nordvast-sydostlig
riktning diagonalt i framryckningsriktningen. Dikets totala bredd var
knappt atta meter med en ca tva meter bred vattenspegel. Vattendjupet var
35-50 centimeter. Overgangen 6ver diket hade en korbredd pé ca 12 meter
och var belagd med grus. Aven omradet pa émse sidor om diket fére och
efter dvergangen var belagd med grus. Vattnet leddes under 6vergangen i
en trumma av korrugerad plat dar hojden fran vattenytan till trummans
Overdel var 1,2 meter. (Se bild 1 nedan.)

Bild 1. Olycksplatsen sedd i korriktningen

Personskador

Beséttning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna 1 — — 1
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade 1 1 — 2
Inga skador 1 — — 1
Totalt 3 1 — 4
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1.6.2

1.7
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1.7.2

Skador pa fordonet

Stridsfordonet fick begransade mekaniska skador. Motoroljan rann ut i
chassiet efter valtningen och smetade ner motorrummet och facken i héger
bandhylla. Vatten och slam tréangde in i tornet och skadade elektroniken.

Andra skador

Markskador
Markskadorna var av mindre omfattning.

Personlig utrustning

Den personliga utrustningen skadades lindrigt av det vatten som trangde in
i stridsfordonet.

Raddningsinsatsen

Allmant

R&ddningstjansten Syd var ett kommunalférbund som vid tiden for olyckan
omfattade kommunerna Burldv, Eslév, Kavlinge, Lund och Malmé. For-
bundet ansvarade inom kommunerna bl.a. for rdddningsinsatser vid olyck-
or enligt 1 kap 2 § lagen (2003:778) om skydd mot olyckor. | lagen anges
sadana insatser som raddningstjanst.

Vilka brandstationer som skulle larmas framgick av en i forhand fast-
stalld larmplan for trafikolycka med tungt fordon. Larmplanen fanns vid
SOS-centralen i Malmé som utférde alarmeringen. Vid SOS-centralen som
ingar i SOS Alarm Sverige AB fanns ocksa personal fran Raddningstjansten
Syd. Det var ett stabsbefal i jour som gick in och svarade fér den bakre led-
ningen av raddningstjéanstens insats.

Landstingens ansvar for sjuktransporter regleras i 6 § Halso- och sjuk-
vardslagen (1982:763). KAMBER-Skane (Katastrof-, ambulans-, och bered-
skapsforvaltningen) var inom Region Skane vid tiden for olyckan bl.a. an-
svarig for den akuta prehospitala verksamheten!. Agare till KAMBER-
Skanes verksamhet var Region Skane. | Region Skane fanns fem ambulans-
distrikt med sammanlagt 24 ambulansstationer. Det var SOS-centralen i
Malmo som hade uppdraget att larma och dirigera all ambulanssjukvard
inom Region Skane.

Alarmering

Olyckan upptéacktes i den efterféljande eldledningsvagnen av skytten, som
sag olycksvagnen vélta. Han anmalde detta omedelbart till sin vagnchef,
som via kommunikationsradio larmade stallféretradande kompanichefen,
som i sin tur larmade resten av kompaniet och 6vningsledningen. Darifran
larmades 6vriga enheter inom forbandet och SOS Alarm.

Utbildnings- och sékerhetsofficeren vid P7 ringde SOS-centralen i
Malmoé via nédnumret 112. Samtalet besvarades efter 4 sekunder ca
kl. 03:432. Av samtalet framkom att officeren var pa véag till en plats dar en
olycka intraffat med ett stridsfordon. Stridsfordonet hade ett antal soldater
ombord och hade vélt sa att det lag upp och ner. Adressen angavs till

1 Prehospital akutsjukvard: Samlingsnamn for ambulanssjukvard, supportorganisationer,
alarmerings- och dirigeringscentraler, sjukvardsgrupper m.fl.

2 Uppgift frdn SOS Alarm AB:s drenderapport fran olyckan. Ovriga tider som anges i texten
ar fran samma arenderapport om inte annat sarskilt anges.
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Tvedora och darefter vagen i 6stlig riktning ca 3 km mot Silvakra. Dar fanns
en vag rakt soderut och precis dar den borjade svanga var en dikesévergang
vid vilken stridsfordonet 1dg upp och ned i ett stort dike. Det uppgavs att
ungefar atta till nio personer brukade finnas i en sadan vagn.
Forsvarsmaktens bargningsfordon var pa vag till olycksplatsen.

Né&rmaste brandstation i Revinge larmades under samma minut som
larmet besvarades ca kl. 03:43. Inom en minut efter att larmet besvarats
larmades ocksa Jagersro brandstation i Malmé och Lunds brandstation.
Fyra ambulanser larmades ca kl. 03:45 (+2 minuter?3) i Lund, Sjobo och
Eslov. Ytterligare en ambulans larmades i Horby och en lékarbil i Lund ca
kl. 03:46 (+3 minuter). Samtliga enheter gick 6ver pa raddningstjanstens
radiokanal 59.

Polismyndigheten informerades om olyckan av SOS-centralen ca
kl. 03:46 (+3 minuter).

SOS-centralen begéarde en sjukvardsgrupp# fran Universitetssjukhuset i
Lund. Vid tillfallet medgav inte bemanningen pa sjukhuset att nagon
sjukvardsgrupp skickades ut. Ungefar en minut senare ca kl. 03:49 (+6
minuter) begéarde SOS-centralen darfoér en sjukvardsgrupp fran
Universitetssjukhuset MAS i Malmo.

Raddningstjanstens raddningsledare, som ansvarade for ledning och
samordning av raddningsinsatsen, utsag ingen brytpunkts. Innan 6vningen
hade Férsvarsmakten skickat en karta till SOS-centralen i Malmd med ett
antal markerade platser som brytpunkter. Uppgifterna i éversand
brytpunktskarta anvandes inte. Tjanstgérande driftchef vid SOS-centralen
uppgav vid intervju efter olyckan att han hade kdinnedom om den aktuella
kartan.

Forsta atgarder pa olycksplatsen av Férsvarsmaktens personal

Direkt efter larmningen till dvningsledningen avbroéts évningen och full
belysning beordrades. Beséattningen i eldledningsvagnen sprang fram till
olycksvagnen. Trots upprepade forsok att undsétta vagnchefen kunde han
inte lossgoras. Han satt instdngd med huvudet och en del av 6verkroppen
under vattenytan.

Forbandets lakare var framme pa olycksplatsen ca tio minuter efter
olyckan. Vagnchefen satt da fortfarande instangd och visade inga
livstecken. | det laget var det inte heller mojligt att vidta nagra forsok till
aterupplivning da han inte kunde nas for sadana atgarder.

Kdrtiden till olycksplatsen

Vid SOS-centralen fanns ca kl. 03:51 (+8 minuter) uppgifter om att atta
personer var ute ur fordonet. En person uppgavs vara fastklamd och laget
for den personen bedémdes som allvarligt. Samtidigt fick SOS-centralen
information om att bataljonslékaren var pa olycksplatsen.

Utbildnings- och sékerhetsofficeren meddelade ca kl. 03:53 (+10 minu-
ter) att personen som var kvar i vagnen bedémdes vara under vatten.

SOS-centralen hade ca kl. 03:55 (+12 minuter) information om att for-
don fran Forsvarsmakten skulle moéta utryckande enheter vid Tvedora.

Raddningstjanstens enheter fran Lund hade ca kl.03:59 (+16 minuter)
kontakt med Forsvarsmaktens personal, som visade vagen fram till olycks-
platsen. En av ambulanserna fran Lund och raddningsledaren fran brand-
stationen i Lund var framme pa olycksplatsen ca kl. 04:04 (+21 minuter).
Ca en halv minut senare anlande enheten fran Revinge brandstation. Den

3 Tid efter forsta besvarade 112-samtal om olyckan.

4 Sjukvardsgrupp: Bestar av sjukvardspersonal med sarskild katastrofmedicinsk utbildning
och utrustning for arbete pa skadeomrade.

5 Brytpunkt: Geografisk plats dit ambulans- och rdddningsfordon dirigeras fore insats.



1.75

1.7.6

1.8
181

1.8.2

10

hade kommit fran motsatt hall och utan att stanna akt forbi militarens in-
fartspost vid Silvakra. Utan information fran infartsposten passerades den
aktuella avtagsvagen som ledde till omradet for olyckan.

Personal i undsattande enheter hade tidigare upplevt att uppgifter om
adressangivelser och kérvagar varit osékra vid olyckor pa Revingeheds 6v-
ningsfalt, vilket har ett stort vagnat med i vissa fall 1asta vagbommar.

Raddningsarbetet pa olycksplatsen

N&r raddningstjanstens enheter kom fram till olycksplatsen informerade
forbandets lakare att en person inte hade kunnat tas ut utan satt kvar i
stridsfordonets torn. Personen visade inga livstecken.

Raddningsledaren meddelade ca kl.04:11 (+28 minuter) att en person
var kvar i vagnen. Ett bargningsfordon fran Férsvarsmakten hade kopplat
vajer och paborjat vandning av stridsfordonet.

Né&r vagnen hade vénts i diket syntes hjalmen pa personen som fanns
kvar och en arm som hangde ut ur den delvis 6ppna luckan. Lakaren fran
sjukvarden i Lund konstaterade att personen var omkommen.

Stridsfordonet bargades upp ur diket med hjalp av tva bandgaende
bargningsfordon fran Forsvarsmakten.

Utan att vid tillfallet vara fastklamd lyftes personen upp genom torn-
luckan och transporterades med ambulans till Universitetssjukhuset i Lund.
En person fran stridsfordonet som hade en misstankt bukskada transporte-
rades ocksa med ambulans till Universitetssjukhuset i Lund.

De 6vriga som varit med i stridsfordonet vid olyckan togs om hand av
Forsvarsmaktens egen personal.

Enligt raddningstjanstens insatsrapport avslutades raddningsarbetet pa
olycksplatsen ca kl. 05:37 (+1 timme 54 minuter).

Resurser

| insatsrapporten fran Raddningstjansten Syd anges att raddningstjansten
sjalv inom egen organisation inte hade tillgang till maskiner/utrustning for
att snabbt kunna gora atgarder pa tunga fordon. Forsvarsmaktens utrust-
ning var en forutsattning for att kunna vanda stridsfordonet.

Enligt personal fran Raddningstjansten Syd fanns utrustning i form av
sarskilda lyftkuddar och bargningsfordon vid Assistancekaren i Lund. Re-
surserna var inte inférda i larmplanen, utan fick i forekommande fall sar-
skilt begéaras av raddningsledaren.

Besattningen

Besattningen

Besattningen i Stridsfordon 9040A bestar av tre soldater, vagnchef, skytt
och forare. Vagnchefen sitter till vanster i tornet pa fordonet, skytten sitter
till hoger i tornet och féraren i chassiet langst fram till vanster i fordonet
och framfor tornet. I stridsrummet bak i fordonet finns plats fér en pansar-
skyttegrupp om sex soldater, inkluderande en pansarskyttegruppchef.

Vagnchefen

Tjanstg6rande vagnchef

Vagnchefen var 38 ar, yrkesofficer vid regementet P7 med graden major.
Han var kompanichef i insatsorganisationen for aktuellt kompani ingdende
i insatsbataljonen. Kompanichefsbefattningen hade han innehaft under
utbildningsaret 2006-2007. Utbildningsaret dessforinnan var han stallfore-
tradande kompanichef. Han var ocksa utsedd kompanichef for ett pansar-
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skyttekompani i den pagaende uppséattningen av ett av Sverige lett interna-
tionellt snabbinsatsforband, Nordic Battle Group. Han var utbildad for be-
fattningen vagnchef och hade arbetat vid regementets grundutbildning se-
dan augusti 2005. Tidigare hade han bl. a. tjanstgjort vid en kurs som in-
struktor for instruktorskursen pa Stridsfordon 90 vid Markstridsskolan i
Skovde. Han var dock inte grundutbildad pa Stridsfordon 90, dvs. han hade
inte genomfort sin varnpliktstjanstgoring vid ett sddant forband.

Vagnchefen deltog inte direkt i dvningsverksamheten under 6vnings-
veckan, utan arbetade under mandagen och tisdagen med administrativa
uppgifter och planering for kompaniet som skulle inga i Nordic Battle
Group. Han sov dock mandag och tisdag natt med sitt kompani ute i falt.
Under onsdagen reste vagnchefen med egen bil till Karlsborg for att delta i
en kurs under torsdagen och fredagen den 22-23 mars som en del av forbe-
redelserna infor Nordic Battle Group. Han steg upp fredag morgon den 23
mars for att vara i tjanst fran kl. 08:00. Kursen slutade vid lunchtid. Han
lamnade Karlsborg pa eftermiddagen for att kéra ca 37 mil tillbaka till Re-
vingehed. Han anlande till vningsplatsen ca kl. 23:00 och tog déarefter del
av nattens dvningsverksamhet med hjalp av sin stéllforetradande chef, som
hade varit delaktig i 6vningsplaneringen.

Sammanlagt visar detta att vagnchefen kan ha varit aktiv uppemot ca 21
timmar fore olyckstillfallet. Det har inte framkommit att han sovit nagon
del av tidsperioden, vilket dock inte kan uteslutas. Olyckan intraffade under
den tidsperiod pa dygnet som normalt anses vara den mest utsatta for
trotthet, dvs. mellan ca kl. 03:00 och 05:00.

Under 6vningen natten mot I6rdagen tog vagnchefen sjalv ansvar for
bada radiokommunikationsnéaten, dvs. bade kompaninat for kommunika-
tion inom kompaniet och bataljonsnat for kommunikation med bataljons-
chefen.

Vagnchefen hade under hosten 2006 uttryckt att han kédnde sig nagot
“ringrostig” vad gallde vana och praktisk fardighet i rollen som vagnchef.
Detta var bl.a. paverkat av att han inte hade tranat eller arbetat speciellt
mycket i befattningen som vagnchef under den senaste tiden. Han hade
tidigare verkat forhallandevis lite som vagnchef, och detta gallde dven un-
der det senaste utbildningsaret, dvs. under grundutbildningen hésten 2006
och vintern 2007. Vagnchefen hade sjalv uttryckt nskemal om egen ut-
bildning och tréning i befattningen som vagnchef under hésten 2006, men
detta hade inte kunnat ordnas.

Vagnchefens ansvar och uppgifter
Vagnchefen har under framryckning och strid ansvar for och ska utfora fol-
jande uppgifter:

e Ansvara for sékerheten genom att standigt évervaka farden, kontrol-
lera att kanonens eldror inte kommer att sla mot ndgonting, kon-
trollera att foraren kor ratt vag och om hinder dyker upp, varna fo-
raren och resten av personalen i vagnen.

Kontrollera att materiel i fordonet &r lastsékrat.

Leda foraren.

Leda skytten genom bl.a. eldkommandon.

Identifiera mal som skytten upptéckt.

I samband med eldgivning manévrera kanonens mekaniska avfyr-

ningssakring.

Ladda och genomfora pipbyte pa kulsprutan.

¢ | samband med eldgivning mandvrera kulsprutans mekaniska av-
fyrningssakring.
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e Passa tva externa radiokommunikationsnat normalt for dels kom-
munikation med bataljonsledning och dels eget kompani, samt ett i
fordonet internt kommunikationsnat.

e Manovrera sambandspanelen s att ratt personal hor ratt kommu-
nikationsnat.

e Manbvrera mandverpanel for begransad riktmod samt frontpansar-

funktion.

Avfyra rokkastare fran mandverpanel.

Ge uppgift till personalen i stridsrummet.

Orientera sig via karta och navigeringssystem NAV 90.

Observera terrangen genom prismaperiskopen eller med luckan i

s.k. ”paraplylage” med eller utan barbar bildférstarkare GN1.

For vagnchef som tillika &r kompanichef tillkommer:
e Ge order till eget kompani.
e Folja med pa eget kompanistridsledningsnat samt stridsleda eget
kompani.
e Taemot och omséatta order fran bataljonschef.

Vagnchefen leder sin besattning med hjalp av ett internt kommunika-
tionssystem med order och kommandon dar mikrofon och horlurar funge-
rar tillsammans med en telehjalm. Hela besattningen och pansarskytte-
gruppchefen anvander detta system for kommunikation. Samma utrustning
anvands aven for radiokommunikationssystemet pa bataljons- och kompa-
ninaten fran och till vagnen.

Vagnchefen har fritt synfélt runt hela horisonten genom ett prismaperi-
skop i tornet, forutom nar tornet ar riktat rakt framat da sikten skyms i en
mindre sektor rakt bakat samt mot skyttens sikteshuv och hylsutkastnings-
luckan. Om tornet vrids, eller luckan 6ppnas i paraplylage, sa har vagnche-
fen synfélt runt om. Vagnchefen har en IRV-monitor8 som ar kopplad till
skyttens IR-system.

Foraren

Foraren var varnpliktig soldat, 20 ar, och utbildad till sin befattning som
forare under det senaste utbildningsaret. Inryckning skedde samtidigt med
ovriga soldater den 31 juli 2006 varefter han genomgick grundlaggande
soldatutbildning pa ca tva manader. Darefter foljde grundlaggande vagns-
utbildning fér samtliga varnpliktiga soldater och sedan vidtog befattnings-
utbildningen till férare av Stridsfordon 90.

Forarens huvudsakliga uppgifter ar:
e Framfora fordonet pa ett trafiksakert satt.
Varna de ombordvarande for eventuella hinder.
Genomfdra de order och kommandon han far av vagnchefen.
Passa internt kommunikationsnat.
Passa det ytterligare radiokommunikationsnat som vagnchefen
eventuellt tilldelar honom.
e Genomfdra eventuell eldobservation.
e Kontrollera laget pa kanonroret sa att eldrérskollision undviks.

Foraren har tre prismaperiskop monterade i forarluckan med synfélt
over chassiets framre horn. Vid morkerkdrning monteras ett korperiskop
framfor foraren.

6 IRV: Infra Red Vision
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Skytten

Skytten var liksom foraren varnpliktig soldat, 20 ar, och utbildad till skytt
under det senaste utbildningsaret. Efter inryckning den 31 juli 2006 starta-
de grundlaggande soldatutbildning pa ca tva manader. Darefter deltog han i
den grundlaggande vagnutbildningen och sedan i befattningsutbildningen
till skytt under nagra veckor dar grundlaggande teknikpass inledde utbild-
ningen. Darpa genomfordes utbildning med hjalp av simulator foljd av
skarpskjutning

Skyttens huvudsakliga uppgifter ar:

e Genomfdra de order och kommandon han far av vagnchefen.

e Passa internt kommunikationsnat.

e Passa det ytterligare radiokommunikationsnéat som vagnchefen
eventuellt tilldelar honom.

e Inom tilldelat eldomrade sjalvstandigt nedkampa fienden.

o Kunna nedkdmpa fienden med kanon med tre ammunitionstyper
och i tva olika moder (mark- och luftmal).

¢ Kunna nedkdmpa fienden med kulspruta.

e Avfyra rokkastare fran manoverpanel.

¢ Hijalpa vagnchefen med observation.

Skytten anvander ett sikte med laseravstandsmaétare och eldledningsda-
tor vid inriktning av automatkanonen och kulsprutan. Eldledningsdatorn
tillsammans med gyro och accelerometer medger att observation och skjut-
ning kan ske under kdrning, och till siktet finns aven ett IRV-system som
mojliggdér anvandning av siktet under morker och nedsatt sikt. Skytten kan
observera genom siktet samt genom tre prismaperiskop pa tornets hogra
sida.

Under framryckningen fore olyckan hade skytten i olycksvagnen till
uppgift att spana mot en hojd efter fiender i riktning ca 60° hoger. Han var
inte delaktig i navigeringen eller i att sOka efter framforvarande vagnar.
Skytten var vid olyckstillféllet den ende i vagnen, som anvande sékerhets-
bélte. Enligt egen uppgift anvande han béltet for att sitta stadigare, nar han
siktade.

Skyttegruppchefen

Den 19-arige varnpliktige pansarskyttegruppchef, som befann sig i strids-
rummet i den bakre delen av vagnen, var inte forsedd med nagon bildfor-
starkare. Han akte med i vagnen utan att kunna se omgivningen eller bista
vagnchefen med observationer eller backledning.

Sammanséttning av beséattningar i Stridsfordon 90

Man har for stridvagnskompanier vid P7 under nagra ar anvant en metod
att forsoka valja ut och satta samman lampliga soldater som pa béasta satt
kan fungera tillsammans i en grupp eller besattning. | grupper dar man ar
starkt beroende av varandra ar det viktigt att man kan lita pa varandra for
att gruppen ska fungera optimailt.

I ett stridsfordon 90 galler detta saval som i en stridsvagn. Under de se-
naste tva aren har samma metod anvénts for att valja ut besattningar till
dessa fordon. Personligheten spelar stor roll for hur gruppen/besattningen
fungerar som en enhet. Urvalsmetoden har bl. a. utvecklats av forskare vid
Forsvarshogskolan och grundar sig pa nagot som populart kallas "big five-
teorierna”.

Man anvéander data fran inskrivningen som underlag vid sammansatt-
ning av besattningar. Det géller t ex data fran intelligenstester och plikt-
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tjanstformaga samt psykisk funktionsformaga. Man anvander ocksa data
fran kamratval som de varnpliktiga gor.

Metoden tillampas bara for varnpliktiga besattningar. Vid olyckstillfallet
ersattes den normalt varnpliktige vagnchefen i besattningen med kompani-
chefen.

Medicinsk information m.m.

Vagnchefen avled till f6ljd av drunkning utan att nagra andra sjukdoms-
eller skadetillstand eller nagon paverkan av kemiska substanser kunde pa-
visas. Nagra klamskador uppstod inte vid olyckan.

Vid uttagning av varnpliktiga vagnchefer stélls kravet pa en maximal
kroppslangd av 185 cm. Vagnchefen i olycksvagnen uppfyllde detta krav.
Han hade ett mindre synfel, som dock bedémdes sakna betydelse for be-
fattningen.

Foraren har efter olyckan genomgatt test av synfalt och synférmaga. Inga
avvikelser pavisades, och han uppfyllde synkraven for korkort.

P7 hade efter tidigare intraffade héandelser en plan och en upprattad
grupp for psykologiskt krisstod. Denna aktiverades. Initialt pa natten mobi-
liserades tre utbildade resurspersoner, som senare forstarktes med ytterli-
gare tva. Inledningsvis riktades insatserna fran denna grupp mot den om-
komnes familj, skytten, som befann sig pa sjukhuset, foraren och skytte-
gruppchefen.

Efter hand vidgades insatserna till andra med narhet till olyckan, saval
fysisk narhet som néarhet genom vanskap och motsvarande. Dessa kontak-
ter, inklusive besok pa olycksplatsen med de drabbade fortsatte under ett
par dagar och foljdes dérefter upp. Efter hand togs dessa insatser déver av
ordinarie befal.

Krishanteringen utférdes enligt vedertagna principer.

Stridsfordon 90

Versioner

Stridsfordon 9040A ar grundversionen av Stridsfordon 90 med bl.a. en 40
mm stabiliserad automatkanon. Dessutom finns versioner med fordon av-
sedda for eldledning, stridsledning, luftvarn och bargning. Samtliga fordon
finns aven i en C-version. Dessa har bl. a. luftkonditioneringsaggregat, ar
forstarkta ut- och invandigt med tillaggsskydd samt ar férsedda med min-
skydd.

Olycksvagnen
.

Bild 2. Stridsfordon 9040A
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Bild 3. Vagnen sedd uppifran med fronten at vanster

Vagnskroppen ar tillverkad av pansarstal. Pa vardera sidan om vagns-
kroppen finns bandhyllor, som bidrar till en hog skyddsniva. Under band-
hyllorna finns sidoskarmar for 6kat skydd. Sidoskarmarna fungerar aven
som stankskydd.

Vagnen indelas i forarrum, motorrum, tornrum och stridsrum.

I den framre delen av vagnskroppen finns férarrum och motorrum. Mo-
torrummet ar avskilt fran den 6vriga delen av vagnen med tata motorrums-
vaggar. Foraren sitter till vanster om motorrummet.

Bakom motorrummet finns tornet. Tornet ar forskjutet 20 cm till vanster
om vagnens centrumlinje for att kompensera vikten av drivenheten sa att
marktrycket fordelas jamnt pa de bada banden. Under tornet finns huvud-
delen av vagnens ammunitionsforrad.

I tornet sitter vagnchefen till vénster och skytten till hoger. Mellan dessa
finns en 40 mm automatkanon som ar rekylmanévrerad. Vagnchefens stol
ar justerbar i hojdled. Den pressas uppat av en gasfjader och sanks med
hjélp av vagnchefens tyngd. Stolen kan lasas i 6nskat lage med hjalp av ett
handtag, som &r forsett med en sparr. Den kan dock inte lossgdras om vag-
nen ligger upp och ned. Om man frigér sparren nar vagnen ligger upp och
ned kommer gasfjadern tillsammans med stolens tyngd att pressa stolen
mot det hogsta laget. Aven férarens och skyttens stolar &r justerbara. Skyt-
ten har ett dagersikte och ett morkersikte (IRV-sikte). Tornet och kanonen
ar elmandovrerade i sida och kanonen aven i hojd.

Bakom tornet finns skyttegruppens utrymme, stridsrummet, med sitt-
plats for sju personer. Skyttegruppen, som omfattar sex soldater inklusive
gruppchefen, kan genomfora strid fran vagnen genom tva stridsluckor i
stridsrummets tak. Baktill pa vagnen finns en dorr for skyttegruppen. Den-
na dorr anvands aven av besattningen vid utrymning av vagnen om ordina-
rie luckor for vagnchef, férare och skytt inte kan anvandas.

Vagnen ar forsedd med sakerhetsbélten vid samtliga sittplatser. Dessa
ska enligt faststalld instruktion anvandas vid fard.
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Data pa Stridsfordon 9040A

Motorn &ar en Scania DSI 14 med en Perkins Automatvaxellada.
Stridsvikt 23100 kg

Langd, totalt 6550 mm

Bredd, totalt 3170 mm

Hojd, med/utan antenner 4170 mm/2710 mm
Markfrigdng 450 mm

Gravtagningsformaga, teoretiskt 2,6 m

Vadférmaga 1,4 m (reducerad hastighet, ca 2 km/h)
Storsta statiska sidlutning 30°

Praktisk stigformaga 30° (dar markadhesion tillater)
Maxhastighet framat 70 km/tim

Maxhastighet bakat 45 km/tim

Aktionsstracka 320 km

Bildforstarkare

Bildforstarkning allmént
Bildforstarkare anvands for att forbattra méjligheten att se omgivningen
under daliga ljusforhallanden.

Man kan inte forstarka ljus, fotoner, direkt utan maste ga omvégen over
elektrisk forstéarkning. Fotonen faller in mot en fotokatod, som férvandlar
fotonen till en elektron. Denna formeras darefter i en elektronisk forstéarka-
re och accelereras mot en fosforskarm (bildskarm). For att fa fram en bild
med god uppldsning konstruerar man forst en optik som tar in bilden i ett
planparallellt stralknippe, vilket traffar bildroret rakt. Forstarkarroret har
miljontals sma elektronforstarkare, en for varje bildpunkt, pixel, som sedan
formeras dnda upp till 100 000 ganger. Nar varje bildpunkts elektroner
traffar bildskarmen blir de synliga fotoner igen, aven nér ljusnivan for att
kunna ses for det manskliga 6gat fran borjan var alldeles for svag. Bild-
skarmen pa utgangen av bildroret betraktas sedan med ett okular. Forstar-
karen och styrelektroniken ar inbyggda i bildréret. Styrelektroniken ordnar
automatiskt sa att bildforstarkaren ger lamplig forstarkning och ljusniva pa
bildskarmen. Vid fér mycket ljus kan bildréret skadas och vid for lite ljus
orkar det inte med att fa fram en bra bild.

Bildforstarkarna har utvecklats mycket pa senare ar. Numera anvands
bildforstarkare framst av generation Il och I11. Uppbyggnaden ar i huvud-
sak densamma och forstarkarrdren ar oftast utbytbara for uppgradering till
béattre ror efter hand. Det forekommer bade en- och tvadgda NVG? som for-
utom kameraobjektiv, periskop och annan spanings- och siktesutrustning
aven innehaller bildforstarkarror.

Bildférstarkare GN 1C

Vagnchefens bildférstarkare, GN1C, var forsedd med ett bildror av genera-
tion 111 och utrustad med minus bla filter for att han skulle kunna anvanda
den utan att bli blandad av den egna instrumentbelysningen, vilken var
NVG-anpassad.

"NVG: Night Vision Goggles
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Bild 4. Vagnchefens GN1C

Skyttegruppchefen hade vid olyckan ingen bildférstarkare. Denne har
normalt en Simrad GN1 med generation Il bildror, eller generation 111,
samma som vagnchefen. Aldre typer av bildforstarkare lar enligt uppgift
aven forekomma.

Kdrperiskop
Fordonets forarplats var utrustad med ett kdrperiskop med bildforstarkare

for morkerkdrning. Korperiskopet var forsett med ett bildror av generation
I1, utan minus bla filter.

Bild 5. Férarens korperiskop

IR-sikte

Skyttens plats var forsedd med ett IR-sikte (virmekamera). Skytten kunde
darfor se aven i morker med sitt sikte, som arbetar med betydligt langre
vaglangder an bildforstarkarna. Detta morkerhjalpmedel anvands normalt
inte for navigering utan huvudsakligen for att spana efter mal och att sikta
med kanonen.
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Tillsyn och underhall

Tillsyn och underhall av stridsfordonet hade utforts enligt Férsvarsmaktens
gallande bestammelser. Sparren vid infastningen av férarens ryggstéd var
trasig, varfor han hade pallat upp ryggstodet med sin hjalm for att fa en
acceptabel sittstallning. En anmarkning pa detta var skriven, men hade inte
atgardats pa grund av materialbrist.

Regelbunden tillsyn enligt en underhalisplan ska enligt uppgift utforas
pa bildforstarkarna. SHK har dock inte kunnat finna ndgon dokumentation
pa att detta har utforts.

Fordonsvraket

Efter bargning transporterades stridsfordonet till regementsomradet. Chas-
siet sanerades fran motorolja. Motor- och hydraulolja byttes ut. Efter ater-
montering av motorn provkordes chassiet utan torn. Provkérningen visade
att chassiet fungerade utan anmarkning.

Tornet demonterades och sanerades fran slam och grus. Elektroniken
var skadad av intrangande vatten, varfor tornet inte har provkdorts. Det
finns inga uppgifter som tyder pa nagon felfunktion i tornets elektronik fore
olyckan.

Brand
Brand uppstod inte.

Navigering och framférande av Stridsfordon 90

Allmant

Vid framfdrande av Stridsfordon 90 ansvarar vagnchefen for att leda fora-
ren med order och kommandon. Vagnchefen ar den ende i vagnen, som har
tillgang till en karta 6ver terrangen och darmed 6éverblick Gver omgivningen
for att leda féraren. Dessutom anvander vagnchefen navigeringssystemet
NAV 90. Ledning av foraren omfattar framst navigering, dvs. att ta sig fran
en position till en annan, men aven ledning och stdd i den direkta narmil-
jon. Vid behov ska vagnchefen gora lampliga vagval med tanke pa olika
hinder eller svarigheter, som kan finnas framfor eller vid sidan av fordonet,
exempelvis tréd, stora grenar, vattendrag och sank eller kraftigt lutande
mark. Detta blir &n mer patagligt vid moérkerkorning och anvandning av
bildforstarkare da den visuella informationen av omgivningen ar betydligt
nedsatt i jamforelse med dagsljus. Vagnchefen leder dven féraren vid back-
ning av fordonet, vilket &r nédvandigt eftersom foraren inte har ndgon moj-
lighet alls att se bakat. Backledning kan delegeras till pansarskyttegrupp-
chefen, som uppehaller sig i stridsrummet, om vagnchefen sa finner lamp-
ligt. Under morker forutsatter detta att skyttegruppchefen har bildforstar-
kare. Foraren kan saledes inte sjalv navigera utan order och kommandon
fran vagnchefen och har dessutom ett mycket begransat synfalt.

I de fall vagnchefen ocksa ar kompanichef, vilket var fallet i olycksvag-
nen, inhamtar han information och order fran bataljonschefen, vilka om-
satts till order till samt ledning av kompaniet. Detta innebdr normalt &ven
navigering i samband med forflyttning av kompaniet.
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1.14.2 Navigeringsmetod vid olyckan

1.15

Vagnchefen navigerade efter en karta, som han hade fatt av sin stallforetra-
dande kompanichef vid genomgangen infor nattens 6vningsverksamhet.
Kartan saknade markeringar for forberedda dikesdvergangar.

Foraren i olycksvagnen arbetade tamligen sjalvstandigt och utan detalje-
rade kommandon eller inblandning av vagnchefen. Féraren fick inlednings-
vis hjalp av vagnchefen direkt efter forfragan i samband med avmarsch fran
den forlaggningsplats fran vilken évningsaktiviteten startade natten till den
24 mars. Foraren fick da hjalp av vagnchefen att i mérkret orientera sig och
finna basta vag ut mellan narstaende trad. Darefter var ordern fran vagn-
chefen att foraren skulle folja ndrmast framforvarande vagn tillhérande
forplutonen under forflyttningen norrut/nordvast ut mot anfallsmalet.

Foraren hade enligt egen utsago ingen kunskap om vart man var pa vag
och inte heller ndgon mental bild av omradet, som kompaniet framryckte
igenom. Han hade heller inte nagon karta eller information om terrangens
utseende under framryckningen. Han kande inte till att man skulle passera
ett dike dar det fanns en lamplig 6vergang. Han begarde heller inte hjélp
fran vagnchefen eller skytten med navigeringen nar han inte kunde se fram-
forvarande vagn.

Tekniken som foraren huvudsakligen foljde vid forflyttningen var att fol-
ja framforvarande vagn nar den var mojlig att se, men nar den férsvann ur
synfaltet forsokte han folja bandspar i graset, vilka han antog vara spar fran
framfdrvarande vagn. Backledningen for att komma ur diket efter fastkor-
ningen genomfdrdes av vagnchefen eftersom skyttegruppchefen saknade
bildforstarkare.

Meteorologisk information

Enligt analys av vaderforutsattningarna for Revingehed den 24 mars 2007
gjord av LedR/FM METOCC?® samt de astronomiska forutsattningarna:
Véaderanalysen fran kl. 07:00 visade ett molnomrade i vaster med bara tun-
na htga moln éver Skane och sikt 10-20 km. Observationerna under natten
visade kortvarig nederbérd omkring kl. 01:00-02:00, dvs. ett par timmar
fore olyckstillfallet. KI. 04:00 var sikten vid de tillgangliga stationerna om-
kring 15 km.

I samband med nederbdrden var det 1200-1500 m molnbas, men de lag-
re molnen sprack snabbt upp under morgonen, och kl. 04:00 var det 6ver
Skane enstaka moln med undersida omkring 2500 m och daréver bara héga
moln.

Samst sikt med lokala dimbankar intraffade omkring soluppgangen k.
06:00-07:00. Troligen var det inga dimbankar annat an lokalt i dimbenéag-
na svackor och kustnara for Skanes del. Mdjligen kan nagon lag och lokal
bank ha féorekommit vid Krankesjon, som ligger i nérheten av olycksplatsen.

Av de astronomiska forutsattningarna framgick att manen gick ner ca
kl. 02:00 fran att ha haft en relativt liten del belyst (32 %). Det borjade
ljusna ungefar kl. 04:00. Nar olyckan intraffade var det ur astronomisk
synvinkel sallsynt mérkt, omkring 2 mlux. Hartill kommer eventuell paver-
kan av vader och artificiell belysning. Det artificiella bakgrundsljuset vid
olycksplatsen var lagt. Ljusvardet hade sitt minimum omkring olyckstid-
punkten.

Nagon ljusprognos var inte utfardad och heller inte begérd av P 7. Detta
gors enligt uppgift inte vid FM:s markstridsforband till skillnad fran den
militéra luftfarten dar ljusprognoser ar ett krav och styrande planeringsun-
derlag vid NVG-flygning.

8 LedR/FM METOCC: Ledningsregementet/Forsvarsmaktens meteorologiska och oceano-
grafiska centrum.
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Sakerhetsinstruktioner

For nastan all verksamhet inom Forsvarsmakten finns det foreskrifter, in-
struktioner, bestammelser och reglementen, vilka utgor styrande dokument
och som reglerar verksamheten. En mycket viktig del i detta &ar sdkerhets-
aspekten, dvs. instruktioner for att séakerstalla att all verksamhet sker pa ett
for personal, materiel, miljo och tredje man sékert satt utan risk for skador
eller andra men. Under utredningen har féljande centralt utgivna séker-
hetsinstruktioner granskats:

o Sédkerhetsinstruktion for vapen och ammunition med mera, Gemen-
sam del, 2007, (S&kl G 07).

e Sédkerhetsinstruktion for vapen och ammunition med mera, Skjut-
ning och 6vning med stridsfordon, 2007, (Sakl Strf 07).

e Sakerhetsinstruktion for vapen och ammunition med mera, Militar
trafiksakerhet, 2007, (Sakl Trf Q7).

Det har inte framkommit att nagot avsteg har gjorts fran dessa instruk-
tioner, forutom att sdkerhetsbélte endast anvandes av skytten. Enligt upp-
gift kan vagnchefen och skyttegruppen normalt inte I6sa sina uppgifter med
pataget sakerhetsbalte.

I Sakl Trf 07, som reglerar militar trafiksdkerhet, anges bl.a. fordelning
mellan tjanst och vila for forare av fordon. Det har inte framkommit att det
fanns nagon motsvarande reglering i en centralt utgiven sékerhetsinstruk-
tion avseende vilotid for vagnchef.

Registrering i stridstraningsanlaggning (STA)

STA ér ett utbildningssystem dér stridsforlopp spelas in i realtid. Data fran
alla deltagande enheter samlas in via radiomodem och radiolank. Delta-
gande fordons positioner kan féljas och presenteras med hjalp av GPS-
utrustning. Aven fyra radionat kan foljas och spelas in. Stridsaktiviteter ned
till enskild soldat registreras. Skjut- och traffresultat genereras av en laser-
simulatorutrustning, som monteras pa fordon och soldater. Insamlade data
analyseras och sarskilt intressanta sekvenser véljs ut for att sedan anvandas
vid utvardering av genomfért dvningsmoment. Upp till 600 deltagare kan
pa detta satt foljas och utvarderas. Deltagarnas rérelser under 6vningen kan
presenteras pa en kartbild eller pa en virtuell 3D-kartbild.

SHK har tagit del av registreringar, som gjordes i STA under dvningen.
Inget i registreringarna motsager de redogorelser, som lamnats av olycks-
besattningen, vittnen och évrig personal. Vagnchefen sade inget pa radio
fore eller under olyckan, som tyder pa osakerhet eller stress eller att vagnen
korde fast eller vélte.

Overlevnadsaspekter

Skaderisker i fordonet

| fordonet fanns det manga vassa kanter och utstickande bultar m.m. som
kan ge stick och rivskador.

Personlig utrustning

Vagnsbesattningen och skyttegruppchefen anvande uniform m/90 P (vad-
derad pa armbagar och knan), skyddsvast m/90 med monterade fickor for
magasin samt telehjalm 9A.
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1.18.3 Utrymningsmdjligheter

1.19

1.20

Utrymning fran vagnen kan goras pa flera olika satt. Normalt sker det ge-
nom de ordinarie luckorna for foraren, vagnchefen och skytten och genom
bakddrren for skyttegruppen. Det ar aven mojligt att fran forarplatsen kry-
pa ut under tornet genom en gang till stridsrummet och dérifran ta sig ut
genom bakdorren eller stridsluckorna i taket. Fran vagnchefens och skyt-
tens platser i tornet kan man ta sig ut bakat till stridsrummet antingen di-
rekt efter att man har lossat torngrinden eller via luckor vid fotterna. Dar-
ifran gar det att ta sig ut antingen till férarplatsen och vidare under tornet
bakat eller direkt till stridsrummet beroende pa hur tornet ar vridet. For att
vagnchefen ska kunna komma ut dessa vagar, bor dennes stol sénkas till det
lagsta laget.

De nodutrymningsvagar som finns ar tranga och svara att anvanda med
hjalm och skyddsvast patagen. | C-versionerna har utrymningsgangen bak-
om féraren under tornet gjorts &nnu mindre én i A- och B-versionerna ge-
nom att det har tillkommit en ny balk som haller den omgjorda ammuni-
tionslagringen. Dessutom har golvet hojts for att férbattra minskyddet och
luftkonditioneringsanlaggning har monterats in. | Eldledningspansarband-
vagn 90 C har dven en hallare for Ak 5 monterats i gangen.

Sodra skadnska regementet — P 7

Sodra skanska regementet — P 7 ar beléget pa Revingehed ungefar tva mil
oster om Lund. Regementet utbildar normalt arligen ca 700 soldater forde-
lat pa olika inriktningar som brigadstab, stridsvagnstjanst, robottjanst,
pansarskyttetjanst, stabstjanst och underhallstjanst. P4 Revingehed finns
Sveriges storsta pansarévningsfalt, ca 4300 hektar. Dar kan utbildning och
ovning bedrivas dygnet runt aret runt med forband i storlek fran pansar-
skyttegrupp med ett stridsfordon till flera bataljoner med ca 60 stridsfor-
don per bataljon samtidigt.

Ett pansarskyttekompani med Stridsfordon 90 har formagan att anfalla
och strida i samverkan med stridsvagnar och ska sjalvstandigt kunna lésa
anfalls- och forsvarsuppgifter i alla typer av miljéer som 6ppen terrang och
bebyggelse.

Pansarskyttekompaniet bestar av ca 150 soldater och chefer férdelade pa
tre pansarskytteplutoner och en stab och trosspluton. Sammanlagt bestar
kompaniet av 15 Stridsfordon 90 av varierande typ.

I kompaniet ingar bland annat en eldledningsgrupp, som stéder kompa-
nichefen med ledning av indirekt eld och en bargningsgrupp, som har méj-
lighet att barga kompaniets stridsfordon vid skador eller fastkérning.

Utbildning och 6vning

Utbildningsaret 2006/2007 startade den 31 juli och inleddes med grund-
laggande soldatutbildning. Detta ar var det forsta nar man anvande en ny
form av terminssystem och dar samtliga varnpliktiga soldater utbildades
under 11 manader med samtidig inryckning. Detta innebar framférallt en
skillnad for varnpliktiga vagnchefer, som tidigare hade haft en langre ut-
bildning och pabdrjat denna nagra manader fore dvriga soldater. De varn-
pliktiga vagncheferna kunde da assistera officerarna genom att instruera
och demonstrera olika moment under den fortsatta utbildningen. Genom
forandringen att samtliga varnpliktiga i stridsfordonets besattning, dvs.
vagnchefer, skyttar och forare, paborjade sin utbildning samtidigt, fanns
det stodet under utbildningen inte langre kvar.



1.21
1211

22

Efter den inledande och grundlaggande soldatutbildningen pé ca tva
manader tog befattningsutbildningen vid under de néastféljande ca tvd ma-
naderna. D4 utbildades soldaterna linjevis, vilket innebar att utbildningen
var uppdelad mellan de olika aktuella befattningarna vagnchef, skytt och
forare. Parallellt med stridsfordonsbesattningarna utbildades pansarskytte-
soldater. For de olika linjevisa utbildningarna fanns en grupp officerare
som ansvarade for genomforandet av respektive befattningsutbildning. For
vagnchefer var det hosten 2006 vid P 7 tre officerare och en soldat fran en
speciell tillkommande resurs enligt det s.k. befélsforstarkningsavtalet, som
genomfoérde utbildningen. For befattningsutbildningen for respektive skyt-
tar och forare var det i bada fallen fyra officerare och en soldat enligt befals-
forstarkningsavtalet. | forarutbildningen ingick fyra timmars kérning med
reducerad belysning och atta timmars korning med bildforstarkare.

Efter ca fyra manaders utbildning genomfordes de forsta gruppvisa 6v-
ningarna med samtliga befattningshavare pa respektive plats, dvs. varnplik-
tiga vagnchefer, skyttar och forare.

Beséattningarna behélls sedan i mojligaste man sammanhallna under
hela det resterande utbildningsaret. Utbildningen for besattningarna fort-
satte under hosten med bl. a. skarpskjutningar och stridsutbildning bade i
dagsljus och i morker. Man genomforde sarskilda s.k. stridsdygn da man
Ovade under 24 timmar. Mot slutet av den forsta terminen, dvs. hdsten
2006, utbildades och tranades ocksa pansarskyttegrupper i Stridsfordon
90. Varje Stridsfordon 90 hade sin fasta pansarskyttegrupp. Under termin
tva, dvs. under vintern och varen 2007 fortsatte den gruppvisa utbildningen
och évningsverksamheten med dessa fasta besattningar och pansarskytte-
grupper.

Terminssystemet som ndmnts ovan innebér att termin 1 och termin 2 ut-
gor sjalva grundutbildningen av varnpliktiga soldater. Under termin 2 ¢vas
forbandet samman och ingar sedan i ordinarie insatsbataljon med krigspla-
cering.

Sarskilda prov och undersdkningar

Nodutrymning ur Stridsfordon 9040A

Provens upplaggning

Proven genomfordes for att belysa och battre forsta vilka méjligheter och
begransningar som finns fér en besattning att kunna utrymma ur ett Strids-
fordon 9040A genom bakdorren. Vagnen stod rattvand pa plan mark under
proven.

Vid proven anvandes ett stridsutrustat fordon samt tva besattningar, dar
varje besattning innehdll en utbildad vagnchef, forare och skytt. Den ena
besattningen hade en officer som vagnchef, den andra besattningen hade en
varnpliktig vagnchef. Vid proven deltog ocksa inledningsvis en pansarskyt-
tegrupp om sex soldater pa avsedd plats i stridsrummet. Avsikten med skyt-
tegruppens deltagande var att kontrollera om skyttegruppen skulle paverka
besattningens utrymning bakat genom stridsrummet.

Det visade sig nar proven inleddes, att skyttegruppen i stridsrummet inte
forsenade besattningens utrymning. Det ar helt andra faktorer som styr
besattningens mojligheter och tidsatgang for utrymning. Darfor deltog pan-
sarskyttegruppen endast i det inledande provet, d&ven om skyttegruppen
skulle ha kunnat hjéalpa besattningen med att ta bort hinder som torngrind,
beréringsskydd och vapenstall.

Samtliga deltagare i proven bar ordinarie personlig utrustning plus rele-
vant vapen med ammunition. Detta innebar bl.a. skyddsvast och telehjalm
for besattningen.
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Proven utférdes utomhus i dagsljus med inledningsvis mérklagt fordon,
dvs. samtliga soldater befann sig i fordonet pa sina respektive platser med
luckorna och bakdorren stangda, glasprismorna tackta, och utan nagon
belysning i vagnen. Dagsljus kom in i vagnen nar bakdorren éppnades. Nar
pansarskyttegruppen inte langre deltog i proven kom dagsljus in i vagnen
forst nar nagon av besattningsmedlemmarna hade natt bakdoérren och 6pp-
nat denna.

Fyra olika utrymningsprov, dvs. olika utrymningsvagar, provades varav
de tre forsta utfordes av bada besattningarna. Det fjarde provet utfordes av
en besattning.

De bada besattningarna vid proven hade varierande och representativa
varden pa langd och vikt. Besattningarnas utbildningsniva och erfarenhet
varierade enligt deras egen uppfattning fran mycket god hos yrkesofficeren
till medelgod/mycket god hos de varnpliktiga.

Bild 8. Vagnchefen utrymmer bakat genom stridsutrymmet
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Bild 9. Skytten utrymmer bakat genom stridsutrymmet. Notera
den vassa kanten vid hoger verarm

Utrymningsprov 1:

Tornet stod i position kl. 12.

Pansarskyttegruppen satt i stridsrummet. Gruppen utrymde bakat
genom bakddrren.

Vagnchefen och skytten 6ppnade torngrinden och utrymde bakat
genom stridsrummet och bakdorren.

Foraren utrymde genom sin egen reservutgang bakat till strids-
rummet och bakdorren.

Utrymningsprov 2:
e Tornet stod i position KkI. 12.
e Foraren utrymde genom sin egen reservutgang bakat till stridsrum-

met och bakdorren.

Vagnchefen och skytten utrymde framat till forarens position och
darifran vidare genom forarens reservutgang bakat till stridsrummet
och bakdorren.

Utrymningsprov 3:

Tornet stod i position kl. 12.

Vagnchefen och skytten 6ppnade torngrinden och utrymde bakat
genom stridsrummet och bakddrren.

Foraren utrymde bakat genom vagnchefens position och darifran
vidare genom stridsrummet och bakddrren.

Utrymningsprov 4:

Tornet stod i position Kkl. 6.

Foraren utrymde genom sin egen reservutgang bakat till stridsrum-
met och bakdorren.

Vagnchefen och skytten utrymde framat till forarens position och
darifran vidare genom forarens reservutgang bakat till stridsrummet
och bakdorren.
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Resultat

o Vapenstallet for AK5 bakom vagnchefen hindrar utrymning och maste
monteras ned, vilket &r svart i morker.

o Torngrinden ar svar att 6ppna, speciellt i morker.

o Hjalm och skyddsvést hindrar mycket i ssmband med utrymning. |
vissa lagen omojliggor patagen skyddsutrustning utrymning.

o Det finns en méngd vassa utstaende horn, bultar och liknande i vag-
nen, mot vilka man mycket latt kan skada sig.

o Proven gjordes med Stridsfordon 9040A. Vissa andra versioner ar
enligt samstammiga uppgifter &nnu svarare att utrymma fran.

Tornpositionens betydelse

Kontroll gjordes av vid vilka tornpositioner som utrymning var mojlig bakat
genom stridsrummet for vagnchefen och skytten. Nar tornet var vridet i
vissa lagen i forhallande till vagnens langdriktning kunde inte vagnchefen
och skytten utrymma genom stridsrummet. Enda vagen ut i dessa fall var
da genom ordinarie luckor uppat. Dessa kan givetvis inte anvandas om vag-
nen slagit runt och ligger upp och ned. Med tornet vridet i vissa lagen och
om vagnen da ligger upp och ned kan varken vagnchefen eller skytten ta sig
ut ur fordonet forran det har vants ratt.

Resultat

o Utrymningsvagen bakat genom stridsrummet var helt stangd for
vagnchefen och skytten nar tornet befann sig ca 60-90° héger respek-
tive ca 60-120° vanster.

o Vid utrymning nédra de ovan ndmnda granserna, t.ex. 60° hoger, for-
utsatte utrymning hjalp av ndgon som befann sig i stridsrummet med
att 6ppna torngrinden och ta bort berdringsskydd etc.

Vagnchefens bildforstarkare GN 1.

Vagnchefens bildforstarkare var en GN1C, Generation I11 minus blafilter,
Nr: M3220-105010 (Simrad 129-813726.7 ) individnr 03-011.

Bildforstarkaren var sandig. Kondensdroppar och imma syntes pa insi-
dan av samtliga linser. Piggen for linsskyddet saknades. Efter isarskruvning
av bildforstarkaren noterades att det saknades tva skruvar i chassiet. Alla
delar inuti hade vattendroppar pa ytorna, aven insidan av chassiet. Forst
gjordes forsok att starta bildforstarkaren med nya batterier. Det misslycka-
des. Roret kunde dock provkéras i ett annat chassi och jamfdrdes med ett
godkant ror i samma chassi.

Resultatet blev att rorens prestanda var lika.

Ljus: Olycksroret: Godkéant ror:
Medium |1:4 =0,894 Lp/mrad 1:4=0,894 Lp/mrad
Lag 0:6 = 0,563 Lp/mrad 0:6 = 0,563 Lp/mrad
Lp/mrad?®

Matvardena kommer fran SAAB:s matutrustning for GN 1.

Bildforstarkaren hade bildror generation 111 av ITT:s tillverkning, levere-
rad 2003, och var forsedd med minus blafilter. Vid prov i berghangar kon-
staterades att det inte blev ndgon storning fran ljus i vagnen om vagnchefen
tittade i springan under luckan i paraplylaget och inte hade spotligh-
ten/kartlampan tand.

Beteckningarna/markskyltarna pa GN1 ar inte enhetligt utformade, vil-
ket kan vara forvirrande.

9 Lp/mrad: Linjepar per milliradian. Matt pa synskarpa.
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Om man antar att bildférstarkaren var tat fore olyckan uppfyller bildro-
ret forvantade prestanda bade med SAAB:s matutrustning och med test i
morkrum och uppfyllde da specifikationen.

Denna bildférstarkare hade aldrig varit inne for éversyn.

Forarens korperiskop

Forarplatsen var forsedd med ett bildforstarkt korperiskop Generation 1,
AN/VVS-CV90 Litton. M3220-901010. Individnr 1116.

Inga skador hittades pa korperiskopet. Dock saknade batterilocket en
skruv i en kablageklamma samt en skylt. Periskopet startade felfritt med
batteri. Olycksperiskopet jamfordes med ett testat och godkéant periskop.
Testet visade ingen matbar skillnad mellan de tva.

Ljus: Olycksperiskopet: Godkant periskop

L2 -2:3=0,709 Lp/mrad -2:3=0,709 Lp/mrad
L3 -3:6 = 0,502 Lp/mrad -3:6 = 0,502 Lp/mrad
L4 -4:6 = 0,251 Lp/mrad -4:6 = 0,251 Lp/mrad

Matvardena kommer fran SAAB:s matutrustning for kdrperiskop.

Kdrperiskopet var av generation 11, vilket har samre forstarkning an ge-
neration 111, arbetar pa annat vaglangdsomrade och gar inte att férse med
minus blé&filter. Det finns dock inte ndgot behov av detta, eftersom foraren
normalt inte blandas av vagnens egen belysning.

Det var inte nagot funktionsfel pa korperiskopet vid olyckan.

Periskopet hade inte varit pa dversyn de senaste fem aren.

Morkerseende och siktvinklar

Undersokningen gjordes i berghangar for att fa svar pa tva fragor, dels hur
bra man hade mdjlighet att se vid den laga ljusnivan som gallde vid
olyckstillfallet, dels att bestdmma i vilka siktvinklar vagnchefen och foraren
hade mdgjlighet att se. Stridsfordon 9040A nr 140209, systervagn till
olycksvagnen, anvandes for provet.

Provet for att bestdmma uppldsning och synskéarpa i morker genomfor-
des genom att en lastavla stalldes upp 36 m framfor vagnen. Lastavlan var
gjord efter USAF 1951-tavlan. En lagkontrasttavla stalldes ocksa upp. Ljus-
nivan i berghangaren justerades till 2,24 mlux, vilket beraknades rada vid
olyckstillfallet.

Bild 10. Lastavla och lagkontrasttavia
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Vagnchefens bildférstarkare
Vid provet anvandes en GN1C Generation I11 minus blafilter, nr: M3220-
105010 (Simrad), referent fran SAAB i Arboga.

Det gick att avlasa grupp 2-3 pa lastavlan med GN1:an vilket ger Visus
(synskarpa som hos optikern) 0,36 eller 0,6 Lp/mrad.

Lagkontrasttavlan kunde knappast avlasas. Den bygger inte pa nagon stan-
dard pa samma satt som lastavlorna med full kontrast mellan svart och vitt.
Provet visar dock att man ser samre med bildforstarkare vid de laga kon-
traster som ofta forekommer i naturen.

Vagnchefen har med paraplylage pa luckan mojlighet att se 360° runt.
Med luckan stadngd medfér konsolen att han bara kan se 120° hdger och
vanster fran korlinjen om tornet star rakt fram. Vrider man tornet kan han
se 360° runt.

Forarens kdrperiskop
Vid provet anvandes forarens korperiskop generation Il AN/VVS-CV90
Litton. M3220-901010. Individnr 1116.

Det gick att avlasa grupp 9-10 pa lastavlan med korperiskopet vilket ger
Visus 0,17 i synskéarpa (vilket knappt motsvarar nast stérsta bokstavsraden
pa optikerns syntavla) eller 0,27 Lp/mrad.

Korperiskopets siktvinklar uppmattes.

e Periskopet rakt fram ger en siktvinkel pa + - 20°.
e Periskopet mot hogra siktkanten pa hoger flygel ger 34° héger och
6° vanster om rakt fram.

e Genom maximala utslag kan man se 56° hdoger och 45° vanster.
o Siktvinkeln i hojdled &r 12° och ndrmaste punkt att se marken ligger
5,5 m framfor vagnen.

F ararrum Tomrum
M Motorrum Stridsrum

Bild 11: Forarens siktvinklar. A/ Periskopet rakt fram + - 20°. B/ Perisko-
pet i linje med hoger framhorn + 34°- 6°fran rakt fram.(vanlig installning
vid kdrning). C/ Storsta mojliga siktvinkel med forflyttning av bildfor-
starkarperiskopet +56° - 45°, D/ Siktvinkel i hojdled 12°, narmaste punkt
att se marken ligger 5,5 m framfér vagnen
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Resultat

e Undersdkningen visar att vagnchefen hade mycket battre mojligheter an
foraren att se i det rddande morkret. Han hade dubbelt sa bra synskéarpa
som foraren, &ven om synskarpan var betydligt samre &n i normalt dags-
ljus.

e Generation Il1-bildforstarkare ar betydligt battre vid de laga ljusnivaer
som radde vid olyckstillfallet an generation I1-forstarkare.

e Siktvinklarna ar ocksa betydligt storre for vagnchefen med GN 1 an for
foraren. Med paraplylage pa luckan kan han se horisonten runt.

Ovrigt
Jamstalldhetsfragor

I utredningen har inte identifierats ndgra omstandigheter som tyder pa att
den aktuella handelsen eller dess effekter orsakats eller paverkats av att
berdrda kvinnor och mén inte har samma mojligheter, rattigheter och skyl-
digheter i olika avseenden.

Miljbaspekter

Nagon miljopaverkan har inte konstaterats. Det har inte runnit ut drivme-
del eller olja pa olycksplatsen.

Tidigare olycka med Stridsfordon 90

En olycka intraffade den 15 mars 2005 pa Prasttomta skjutfalt, da ett
Stridsfordon 9040 ur davarande P 10, Sédermanlands regemente, under
dager i mycket halt vaglag med lag fart kanade av en isbelagd grusvag och
gled ned i ett djupt dike. Vagnen valte och hamnade pa torntaket i diket,
som var torrlagt. | fordonet befann sig totalt atta personer. En person ram-
lade ur genom en 6ppen stridslucka i stridsrummets tak utan att bli fast-
klamd De 6vriga utom vagnchefen kunde snabbt evakueras. Ingen erhéll
nagra allvarligare skador.

Vagnchefen blev instangd i tornet mellan stolen och vagnchefsluckan
utan att kunna komma loss. Enligt uppgift fran personal, som deltog i und-
sattningen, anvandes ett spett for att lossa stolens sparranordning. Darefter
lyftes stolen med hjalp av spdnnband. Vagnchefen kunde hjalpas ut efter ca
en timme. Nar all personal lamnat vagnen, bargades den ur diket av en
stridsfordonsbéargare.

En rapport skrevs vid P 10 efter hdndelsen. | rapporten betonas forutom
bristande hansyn till det hala vaglaget vid évningens upplaggning och ge-
nomforande bl.a. betydelsen av att det finns bargare i 6vningsomradet, och
att denna ar dimensionerad for att kunna vanda pa och barga den typ av
stridsfordon som det 6vas med samt att tiden till insats &r viktig. Civila bar-
gare anses normalt inte racka till, framforallt eftersom dessa vanligtvis inte
ar terranggaende.
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ANALYS

Allmanna forutsattningar for verksamheten

Arbetsbelastningen ar betydande for den personal vid P 7, som arbetar med
utbildning av varnpliktiga, samtidigt som utrymmet &r begransat fér néd-
vandig egen utbildning och traning. Ledningen for regementet P7 har det
overgripande ansvaret fér personalens arbetssituation. Detta géller bl.a.
vagnchefens personliga fardighet och hans olika roller som kompanichef for
ett insatsforband under grundutbildning med samtidigt ansvar for upp-
rattande av ett pansarskyttekompani ingaende i Nordic Battle Group.

Forandringen i varnpliktsutbildningen med samtidig inryckning for
samtliga varnpliktiga i pansarskyttekompaniet har medfért en 6ékad belast-
ning pa officerarna under utbildningen av stridsfordonsbeséattningar genom
att stodet fran de varnpliktiga vagncheferna inte langre finns.

Besattningens sammansattning, samarbete och arbetsmetodik

Vid P 7 efterstrévas att ha en fast besattning i varje stridsvagn och strids-
fordon. Avsikten med detta ar att medlemmarna i besattningen ska lara
kdnna varandra och skapa en fungerande enhet. Detta géller endast de
varnpliktiga. Nar t.ex. en kompanichef eller plutonchef gar in som vagnchef
ersatter denne den varnpliktige vagnchefen.

Det finns en instruktion for varje besattningsmedlems uppgifter, men
denna forefaller inte till alla delar ha foljts i olycksvagnen. Framfor allt har
foraren inte fatt det stod med navigeringen fran vagnchefen eller skytten,
som han hade behdovt i det radande morkret. Foraren visste exempelvis inte
vart man var pa vag eller hur terrangen framfor honom sag ut. Med ett batt-
re samarbete mellan vagnchefen, féraren och skytten nar forplutonen for-
svann ur forarens synfalt vid kdrningen mot diket hade olyckan kanske
kunnat undvikas. Det kan inte uteslutas att féraren hade agerat annorlunda
i det osdkra laget och begart hjalp med navigeringen om inte kompaniche-
fen hade varit vagnchef.

Detta forhallande kan jamforas med forplutonens tillvagagangssatt vid
passage av diket. Vagnchefen, tillika plutonchef, valde att ndrma sig diket
nastan vinkelratt. Nar diket upptéacktes pa mycket litet avstand, ca tio me-
ter, diskuterade vagnchefen och féraren kort om man skulle kdra hoger el-
ler vanster for att komma till en 6vergang eftersom kartan saknade marke-
ringar for forberedda dikesovergangar. Pa forarens forslag beslot pluton-
chefen att svanga vanster. De 6vriga tva vagnarna i forplutonen foljde efter i
kolonn till 6vergangen, som fran den riktningen latt kunde upptéackas.

Vagnchefens forutsattningar

Vagnchefens forutsattningar att leda kompaniet och samtidigt vara vagn-
chef motsvarade enligt SHK:s beddmning inte vad som krévdes for ett sa-
kert framforande av stridsfordonet under aktuella forhallanden. Vad som
avses med detta framgar av foljande:

a) Det har framkommit uppgifter under utredningen som tyder pa att
vagnchefen inte hade sarskilt stor vana och praktisk fardighet i rol-
len som vagnchef vid tillfallet for olyckan. Han var nagot "ringros-
tig” och hans fardighet var paverkad av att han inte hade kunnat
trana eller arbeta speciellt mycket i befattningen som vagnchef un-
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der den senaste tiden. Han hade aven tidigare truppfort forhallan-
devis lite som vagnchef och detta gallde ocksa under det senaste ut-
bildningsaret, dvs. under grundutbildningen av varnpliktiga vid P 7
hdsten 2006 och vintern 2007. Vagnchefen hade sjalv uttryckt 6ns-
kemal om egen utbildning och tréning i befattningen som vagnchef
under hosten 2006, men detta hade inte kunnat ordnas. Han var
inte grundutbildad, dvs. hade inte genomfort sin varnplikt, pa
Stridsfordon 90. Daremot hade han instruktorsutbildning pa fordo-
net.

b) Vagnchefen var samtidigt kompanichef och ledde kompaniet vid
framryckningen efter en plan fér 6vningsmomenten, som han sjalv
inte hade kunnat vara med om att utarbeta, p.g.a. kommenderingen
till Karlsborg. Detta kan ha inneburit att han inte var forberedd pa
vissa svarigheter som besattningen hamnade i, t.ex. att genomfora
dikesovergangen, aven om han var val fortrogen med évningsomra-
det.

¢) Vagnchefen ledde och tog ansvar for radiokommunikationen for
bade kompaninat och bataljonsnat. Kompanichefen kan vid behov
delegera ansvaret for bataljonsnatet till sin stallféretréadare, och
sjalv koncentrera sig pa att leda kompaniet i samband med fram-
ryckning infor anfall.

d) Det har inte kunnat faststallas om vagnchefen hade sovit nagot un-
der en tamligen lang tid fére olyckan. Troligen hade han varit aktiv
narmare 21 timmar med bl.a. bilkérning fran Karlsborg ca 37 mil
och forberedelser for att ga in i 6vningen och dverta ledningen av
kompaniet fran sin stéllforetradare. Olyckan intréffade ocksa under
den tidsperiod pa dygnet som normalt anses vara den mest utsatta
for trotthet, dvs. mellan ca kl. 03:00 och 05:00.

Ljusforhallanden och kontrastverkan

Vid P7 inhamtas och utnyttjas inte ljusprognoser vid planldggning och ge-
nomférande av utbildning och 6vning under mérker. Begreppet ljusprognos
och mojligheten att redan i planlaggningen pa ett strukturerat satt anpassa
verksamheten till radande ljusforhallanden och bildforstarkarnas prestanda
forefaller ha varit okant for markstridsforbanden i FM. Med utnyttjande av
ljusprognoser forbattras sakerheten och dessutom far man en battre upp-
fattning om verkansmaojligheterna under olika ljusforhallanden.

Vid olyckstillfallet var det meteorologiska och astronomiska laget sddant,
att det gav sallsynt svara forutsattningar att kunna verka i morkret med den
utrustning man hade, trots god sikt och ingen nederbérd. Med ett ljus pa
omkring 2 mlux hade féraren med sin utrustning en ungefarlig synskarpa
pa endast 0,17 med monoseende i kérperiskopet. Detta kan jamforas med
synskarpekrav for B-korkort som &r 0,5-0,5 med tva 6gon och 0,6 pa ett
0ga, monoseende.

Maojligheten for foraren att folja framforvarandes bandspar var ocksa
narmast obefintlig vid 6vergangen. Gront gras (ljusgront i NVG) mot jord
(svart i NVG) i bandsparen gav ganska god kontrast i bildforstarkaren. Nar
graset upphorde fore och pa 6vergangen, och marken i stéllet var grustackt,
forsvann kontrastverkan. Féraren kunde inte heller se diket fran den rikt-
ning, som man narmade sig 6vergangen. Forplutonen daremot, som korde
parallellt med diket och narmade sig 6vergangen vinkelratt, hade goda kon-
traster fran de grasbevuxna dikessidorna och sag 6vergangen utan storre
svarighet.
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Bildforstarkningsutrustning

Kvalitet och underhall

Bildforstarkarutrustningarna i olycksvagnen uppfyllde gallande specifika-
tionskrav. Dock har SHK under utredningen konstaterat att de béarbara
bildférstarkarna, GN 1, vid P7 hade mycket varierande prestanda. SHK har
inte funnit nagon dokumentation, som visar att regelbunden tillsyn eller
kontroll av utrustningarna har gjorts.

Utbildning

Utbildning i handhavande av bildférstarkningsutrustningen fungerar val
vid P7. Dock har berérd personal begransad kunskap och utbildning om det
manskliga 6gats funktion och aven NVG:s funktionssatt, mdjligheter och
begransningar.

Skaderisker i vagnen. Utrymningsmoajligheter

Vagnen har invandigt manga vassa horn och utstickande bultar m.m. som
utgor en skaderisk redan vid normal anvédndning. Detta accentueras om
vagnen lutar kraftigt eller stannar tvart. Sdkerhetsbalten finns men anvands
i begransad omfattning, trots att det framgar av instruktionen for fordonet
att de ska anvandas vid fard. Enligt uppgift ar konstruktionen sadan att
vagnchefen inte kan I6sa sina uppgifter, om ar fastspand. Vid olyckan var
skytten den ende, som var fastspand, vilket medforde att han blev hangande
i sakerhetsbaltet tills han kopplade loss sig.

Det vatten, som trangde in i vagnen och &ven rann in i skyttens utrym-
me, kom med stor sannolikhet fran vagnchefens éppna lucka.

Saval vid olyckan som under utrymningsproven kunde konstateras att
det var svart och i vissa lagen omoijligt for besattningen att utrymma genom
stridsrummet med hjalm och 6vrig skyddsutrustning patagen. Skaderisken
under sadan utrymning ar betydande. Det har inte kunnat faststallas, men
kan heller inte uteslutas att vagnchefen hade fastnat i nagonting med sin
personliga utrustning.

Det kan i vissa lagen vara nédvandigt att utrymma vagnen genom bak-
dodrren, aven om de ordinarie luckorna inte ar blockerade, t.ex. vid en
stridssituation om vagnen maste utrymmas, utan att besattningen expone-
ras ovanfor vagnen. Genom att nédutgdngen bakat under tornet genom
modifiering har gjorts trangre i framfor allt C-versionerna, minskar éver-
levnadsmdgijligheten for besattningen i en sadan situation.

Vagnchefens stol har en konstruktion, som leder till att vagnchefen blir
instangd om vagnen ligger upp och ned och dennes stol inte &r last i botten-
lage.

Utbildning och traning i utrymning

Samtliga soldater i vagnen hade utbildats i utrymning under grundutbild-
ningen. Dock har en aterkommande traning saknats. | en pressad situation
och framfor allt om vagnen ar mérklagd kan det vara av avgérande betydel-
se att samtliga i vagnen direkt hittar sprintarna till vapenstall, torngrind
och berdringsskydd och kan lossa dem.
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Raddningstjanst och sjukvard

Inkommande larm

Larmning av olyckan utfordes fran olycksplatsen till vningsledningen, som
sedan i andra hand larmade SOS-centralen via nédnumret 112.

Mer exakt information om vad som hant och narmare omstandigheter pa
en olycksplats kan vanligen lamnas av en person som befinner sig pa
olycksplatsen och ringer déarifran och larmar. Det &r mindre sannolikt att
andrahandsuppgifter kan tacka in alla omstandigheter, som en larmopera-
tor fragar efter. Det var t.ex. forst i ett senare skede som uppgift framkom
om att vagnen lag i ett dike med vatten. Vid larmningen var det inte heller
klart hur manga som fanns i vagnen.

For att undvika fordréjning och andrahandsuppgifter till n6dnumret 112
bor larmning ske direkt fran olycksplatsen parallellt med att 6vningsled-
ningen larmas. Alternativt skulle inkommande larm till vningsledningen
kunna kopplas vidare till 112 och berdrd SOS-central samtidigt som med-
horning av samtalet sker av dvningsledningen.

Adressangivelser och brytpunkter

| forvag planerade brytpunkter, t.ex. enligt den karta som uppréattats inom
P7, kan avsevart underlatta framkérningen och raddningsinsatsen vid
komplicerade objekt, speciellt nar det galler geografiskt stora omraden som
t.ex. 6vningsfaltet Revingehed. Dar kan exakta adresser vara svara att ange
och det finns manga mojligheter att kora fel. Det finns ocksa ofta vagar som
stangts av med vagbommar vilket kan innebara fordrdjning av nédvandig
raddningsinsats.

Uppgifter om olycksplatsens geografiska lage var i inledningsskedet
otydliga for SOS-centralens personal och darmed aven for personalen fran
raddningstjansten och sjukvarden. Den karta med brytpunkter som hade
oversants av Férsvarsmakten anvandes inte som ett hjalpmedel. Det &r
aven osdkert om kartan var kdnd inom andra organisationer &n SOS Alarm
AB.

Det racker inte med att endast SOS-centralen har tillgang till aktuell pla-
nering da berord personal i forvag bor ges mojlighet att satta sig in i vilka
forutsattningar som galler. For att kunna utnyttja utsedda brytpunkter
m.m. pa ett effektivt satt bor framtagen insatsplanering galla generellt for
objektet och faststallas efter samrad med berdrda organisationer, som
raddningstjanst, sjukvard och polis, sa att alla har tillgang till samma in-
formation.

Fastlagd insatsplanering kan tjana som ett effektivt underlag nar radd-
ningsledare vid behov ska besluta om val av brytpunkt. Planlaggning med
fastlagda brytpunkter som galler generellt utgor ett underlag vilket férenk-
lar nédvandiga beslut och ger mdjlighet till en snabb och tydlig framkdrning
for olika raddningsenheter. Aven vid sjukvardsinsatser med ambulans, dar
raddningstjansten inte deltar, kan en utsedd brytpunkt anvandas som en
tydlig och kénd geografisk plats. Vid vald brytpunkt kan Férsvarsmaktens
personal mota for narmare vagvisning till en i manga fall svartillganglig
olycksplats.

Planeringsunderlaget kan ocksa pa férhand laggas in i de system, t.ex.
digitala kartor, som respektive organisation anvander.

Resurser

R&ddningstjansten Syd saknade vid tillfallet for olyckan egen utrustning for
bargning av tunga fordon. Kdnnedom om Assistancekarens utrustning
fanns, men uppgifter saknades for larmning enligt larmplanen och resursen
begardes aldrig. Stridsfordon 90 véager ca 23 ton vilket kan jamféras med
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vikten pa en modern turistbuss. Vid olyckor med fastklamda personer i
tunga fordon ar det andamalsenligt om raddningstjansten har tillgang till
egen utrustning eller via samverkan har tillrackliga férutsattningar for en
effektiv raddningsinsats. Insatser ska kunna genomféras inom godtagbar
tid och pa ett sékert satt for att kunna radda nédstéallda personer som
klamts fast i eller under fordon vare sig det géller stridsfordon, bussar eller
andra fordon. Detta kréaver sarskild utrustning och sarskild utbildning av
raddningstjanstens personal. SHK har i tidigare rapport, bl.a. RO 2007:1
Olycka med langfardsbuss, lamnat rekommendation (RO 2007:1 R1) anga-
ende ndédvandigheten av tillrackliga forutsattningar for den kommunala
raddningstjansten i samband med tung radddning. Bargning av stridsvagnar
och andra bandgaende stridsfordon maste tills vidare goras i samverkan
med militéra resurser, eftersom den civila raddningstjansten normalt sak-
nar terranggaende bargningsfordon.

Effektivare larmning direkt fran olycksplatsen, kdanda brytpunkter eller
sarskild utrustning for tung raddning vid Raddningstjansten Syd hade dock
i detta fall inte forhindrat att en person omkom och inte kunnat paverka
omfattning av 6vriga skador vid olyckan.

UTLATANDE

Undersdkningsresultat

a) Samtlig personal i olycksvagnen var behdrig att genomfdra verksamhe-
ten.

b) Nagra medicinska funktionshinder forelag inte.

¢) Vagnchefen kunde inte sjalv, eller med hjélp av tillskyndande personal
evakueras ur den upp och ned vanda vagnen.

d) Vagnchefen omkom genom drunkning.

e) Brister i planering, rutiner och arbetssatt innebar att vagnsbeséattningen
inte var medveten om och forberedd for de forhallanden som radde.

f) Nagon hansyn till radande ljusforhallanden togs inte vid planering och
genomfdrande av évningen.

g) Bildforstarkarutrustningen holl inte den niva som uppgiften kravde.

h) Nagra tekniska fel fanns inte pa bildforstarkarutrustningen.

i) Vagnchefens karta saknade markeringar for forberedda dikestvergang-
ar.

j) Endast skytten anvande sdkerhetsbélte.

k) Vagnchefens prismaperiskop i tornet medgav inte full 6versikt dver om-
givningarna varfor luckan stod 6ppen i paraplylage.

I) Nagra tekniska fel fanns inte pa olycksvagnen fore olyckan forutom en
trasig sprint vid forarens ryggstod.

m) Konstruktionen av beréringsskyddet vid tornet i vagnen forsvarade en-
kel losstagning.

n) Vagnchefens stol kunde inte snkas till bottenléage eller tas loss nér vag-
nen lag upp och ned.

0) Det fanns vassa utstickande horn, bultar, etc. invandigt i vagnen vilket
Okade risken for personskador.

p) Ingen som larmade via n6dnumret 112 var pa olycksplatsen.

g) Utgaende larmning fran SOS-centralen utférdes snabbt enligt en i for-
vag faststélld larmplan.

r) Oversand karta med brytpunkter var kand av personal vid SOS Alarm
AB men anvéndes inte.

s) Nagon brytpunkt utsags inte.
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t) Narmaste brandstations enhet fick vanda for att komma till olycksplat-
sen.

u) Foérsvarsmaktens bargningsfordon anvandes for att vanda stridsfordo-
net.

Orsak till olyckan

Olyckan orsakades av att det saknades tillrackliga forutsattningar bade med
avseende pa tekniska hjalpmedel och operativa rutiner for att stridsfordo-
net skulle kunna framforas sakert under radande forhallanden.

Orsaken till att vagnchefen omkom var att han blev instangd i det delvis
vattenfyllda tornet utan att kunna vanda sig eller hjalpas loss.

REKOMMENDATIONER

Forsvarsmaktens sékerhetsinspektion rekommenderas att:

e Verka for att utnyttja ljusprognoser vid utbildning och évning med
bildférstarkare under morker (2007:05 R1).

o Verka for att 6vningsverksamheten anpassas till de tekniska férutsatt-
ningarna (2007:05 R2).

o Verka for att vagnchefens stol i Stridsfordon 90 kan lossgtras oavsett
vagnens lage (RM 2007:05 R3).

e Verka for att personal som kan paverka sakerheten far tillrackliga vilo-
perioder (2007:05 R4).

e Verka for en forbattrad inre miljo i Stridsfordon 90 med avseende pa
skaderisker (RM 2007:05 R5).

e Verka for forbattrade utrymningsmojligheter fran Stridsfordon 90
(RM 2007:05 R6).

o Verka for att infora effektiva rutiner vid larmning om olyckshéndelse
direkt fran olycksplats till SOS-central (RM 2007:05 R7).

e | samverkan med samhéllets raddningsorgan infora planlaggning av
gemensamma brytpunkter m.m. vid storre militdra évningsfalt
(RM 2007:05 R8).



