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Statens haverikommission har undersékt en olycka som intriffade den g
maj 2011 pd Morups flygfilt, N ldn, med ett flygplan med registrerings-

beteckningen SE-MBZ.

Statens haverikommission ¢verlamnar hirmed enligt forordningen (EU)
nr 996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom
civil luftfart en rapport 6ver undersokningen.
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Allmanna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) ar en statlig myndighet som har till uppgift
att undersoka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sdkerheten.
SHK:s olycksundersokningar syftar till att sa langt som mojligt klarlagga saval
handelseférlopp och orsak till handelsen som skador och effekter i dvrigt. En
undersokning ska ge underlag for beslut som har som mal att forebygga att en
liknande handelse intraffar igen eller att begransa effekten av en sadan han-
delse. Samtidigt ska undersdkningen ge underlag for en bedémning av de in-
satser som samhallets raddningstjanst har gjort i samband med handelsen
och, om det finns skal for det, for forbattringar av raddningstjansten.

SHK:s olycksundersokningar ska utmynna i svaret pa tre fragor: Vad hande?
Varfor hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det galler
att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det medfor
att ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med
en undersékning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handlaggs inom
rattsvasendet eller av t.ex. férsakringsbolag.

Utredning av luftfartshandelser regleras i huvudsak av forordningen (EU) nr
996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil luft-
fart. Utredningen genomfors éven i enlighet med Chicagokonventionens Annex
13.

Utredningen

SHK underréattades den 9 maj 2011 om att en olycka med en Cessna 172 med
registreringsbeteckningen SE-MBZ intraffat pa Morups flygfalt, N lan, samma
dag kl. 20.20.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Géran Rosvall, ordférande,
Sakari Havbrandt, utredningschef och Ulrika Svensson, operativ utredare.

Undersdkningen har féljts av Transportstyrelsen genom Barbro Holmqvist.
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Luftfartyg: registrering, typ SE-MBZ, Cessna 172S

Klass, luftvardighet Normal, luftvardighets bevis med géallande
ARC

Agare Trollhattans flygklubb

Tidpunkt for handelsen 2011-05-09, kl. 20.20 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (UTC
+ 2 timmar)

Plats Morups flygfalt, ESGF, N lan

Vader Enligt SMHI:s analys: vind syd till sydost,

6-8 knop, sikt mer &n 10 km, inga moln
under 5000 fot, temp/daggpunkt
+19/+5 °C, QNH 1029 hPa

Antal ombord: besattning 1
passagerare 2

Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Totalhaveri
Andra skador Inga
Foraren:

Alder, certifikat 23 &r, PPLY(A)

Total flygtid 52 timmar, varav samtliga pa typen

Flygtid senaste 90 dagarna 21 timmar
Antal landningar senaste
90 dagarna 70

Handelseforlopp

Handelseforloppet baseras pa intervjuer med féraren samt passagerarna.

Den aktuella kvéllen genomforde foraren och de tva passagerarna en privat-
flygning fran Save flygplats till Morups flygfalt. Féraren och den ena passage-
raren hade startat fran Trollhattans flygplats och hamtade upp den andra pas-
sageraren pa Save flygplats. Efter ett uppehall pa Morups flygfalt var avsikten
att flyga tillbaka till Sdve och darefter vidare till Trollhattan.

Foraren stéllde upp for start sa nara banborjan pa bana 09 som var praktiskt
majligt och forberedde sig for en kortfaltsstart. Ett steg klaff togs ut varefter
effekten 6kades med hjulbromsarna ansatta. Under startrullningen kom luft-
fartyget att driva nagot at vanster. Nar luftfartyget hade rullat ungefar halva
banans langd och uppnatt omkring 45 knop roterade? foraren. Passageraren i
hoger framsits, som ocksa innehade ett PPL, upplevde att farten var lag i sam-
band med rotationen. Han uppgav aven att anfallsvinkeln var ovanligt hdg,
samt att anfallsvinkeln bibehélls under hela tiden da flygplanet befann sig i
luften. Luftfartyget kom att flyga pa omkring en meters hojd drivande at vans-
ter.

Foraren insag att starten maste avbrytas, men blev orolig nar luftfartyget nar-
made sig de koner som &r utplacerade langs flygfaltets langsidor. Efter att ha
dragit av effekten insag foraren att han skulle bli tvungen att styra ut mellan
konerna och stottade darfor med gasen igen. Luftfartyget slog i ett bankants-
ljus, men forblev uppratt och landades déarefter pa akern bredvid flygfaltet, se
figur 1.

1 PPL — Private Pilot License — Privatflygcertifikat.
2 Rotera — Att ta at sig hojdrodret med malet att lyfta i samband med start.



Figur 1 Luftfartygets position bredvid flygfaltet efter haveriet.

Under utrullningen pa akern hjalpte passageraren i hogersate initialt till med
att bromsa luftfartyget. Mot slutet av utrullningen kom luftfartyget in pa en
sank del av akern dar noshjulet sjonk ner. Detta ledde till att luftfartyget lang-
samt tippade runt dver nosen, se figur 2.

Figur 2 Luftfartygets noshjulsspar.

Luftfartyget hamnade upp och ned, men rundslagningen var enligt de om-
bordvarande mycket langsam och ingen kom till skada. De ombordvarande
kunde sjalva lamna luftfartyget.

Foraren som erhdll sitt PPL i april samma ar hade tranat kortfaltsstarter och
kortfaltslandningar under sin nyligen avklarade flygutbildning, men dessa
utfordes inte pa grasfalt.

Under intervju med foraren framkom inget om hantering av skev- och sidoro-
der som avvek fran det normala.
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Flygfaltet

Morups flygfalt bestar av ett 700 meter langt och 30 meter brett grasfalt som i
bada andar begransas av bilvagar. Under intervju med féraren uppgav denne

att han fatt information efter olyckan om att banan lutar nagot at vanster sett
fran banborjan bana 09. Gréasytan var klippt och torr.

Luftfartyget

Enligt luftfartygets flygplanshandbok ska en kortfaltsstart utféras med 10 gra-
der klaff. Fart for rotation vid kortféltsstart ar inte angiven, men for en normal
start ska luftfartyget roteras vid 55 knop (0-10 graders klaff). Stallfarten3 for
luftfartyget med 10 graders klaff ar 42-43 knop beroende pa tyngdpunktslaget.
Efter en kortféltsstart ska luftfartyget stiga med 56 knop tills eventuella hinder
har passerats.

Propellern pa luftfartyget roterar at hoger. Detta medfor att propellern ger en
asymmetrisk dragkraft som vill vrida luftfartyget at vanster. Denna asymmetri
Okar med okad anfallsvinkel4.

Vader

Vinden var enligt foraren rakt sydlig. Enligt SMHI:s vindanalys blaste det syd
till sydost och det forekom troligtvis ingen sjobris. Sikten var god och inga
moln férekom under 5000 fot. Temperatur och daggpunkt var +19 respektive
+5 grader Celsius. Solen befann sig i vast.

Utlatande

Detta var forarens forsta start fran ett kort falt med grasyta. Det korta faltet
med ett tydligt slut i form av en bilvag i kombination med forarens begransade
erfarenhet kan ha bidragit till den nagot tidiga rotationen vid en fart nara luft-
fartygets stallfart. Med vind in fran hoger och en hog anfallsvinkel ar det tro-
ligt att foraren upplevde problem med att kompensera for bade vindavdrift och
stark propellereffekt, vilket medforde att luftfartyget drev at vanster.

Rundslagningen orsakades av att luftfartyget fortfarande hade viss fart da det
hamnade pa en del av akern som var vattenmattad. Noshjulet sjonk ner och
bromsade luftfartyget som da tippade cver.

Olyckan orsakades av att rotationen skedde for tidigt vilket ledde till svarighe-
ter att kontrollera luftfartyget.

Rekommendationer

Inga.

3 Stallfart — Den fart vid ett givet flygtillstdnd dar luftstrommen separerar fran vingen varvid
lyftkraften drastiskt avtar.
4 Anfallsvinkel — Vinkeln mellan vingens medelkorda och luftstrémningen.
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