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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 6
mars 2011, pd Vargarda flygplats, Vastra Gotalands lan, med ett flygplan
med registreringsbeteckningen SE-KDP.

Statens haverikommission 6verlamnar hirmed enligt forordningen (EU)
nr 996,/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom
civil luftfart en rapport 6ver undersokningen.
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Goran Rosvall Uﬂ/s.s
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Allmanna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift
att undersoka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sdkerheten.
SHK:s olycksundersokningar syftar till att sa langt som mojligt klarlagga saval
handelsefdrlopp och orsak till hdandelsen som skador och effekter i dvrigt. En
undersokning ska ge underlag for beslut som har som mal att forebygga att en
liknande handelse intraffar igen eller att begransa effekten av en sadan han-
delse. Samtidigt ska undersdkningen ge underlag for en bedémning av de in-
satser som samhallets raddningstjanst har gjort i samband med handelsen
och, om det finns skal for det, for forbattringar av raddningstjansten.

SHK:s olycksundersokningar ska utmynna i svaret pa tre fragor: Vad hande?
Varfor hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte nagon uppgift nar det galler
att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det medfor
att ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med
en undersokning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handlaggs inom
rattsvasendet eller av t.ex. forsékringsbolag.

I SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av undersoékningen
som behandlar raddningsinsatsen undersotka hur personer forda till sjukhus
blivit behandlade dar. Inte heller utreds samhallets aktiviteter i form av socialt
omhandertagande eller krishantering efter handelsen.

Utredning av luftfartshandelser regleras i huvudsak av férordningen (EU) nr
996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil
luftfart. Utredningen genomfors i enlighet med Chicagokonventionens Annex
13.

Utredningen

SHK underréattades den 6 mars 2010 om att en olycka med ett luftfartyg med

registreringsbeteckningen SE-KDP intraffat pa Vargarda flygplats, Vastra Go-
talands lan, samma dag kl.10.06.

Olyckan har undersokts av SHK som foretréatts av Goran Rosvall, ordférande,
Sakari Havbrandt utredningschef, t.o.m. den 14 augusti 2011 och darefter

Nicolas Seger.

SHK har bitratts av Henrik Svensson som teknisk expert samt av Liselotte
Yregard som medicinsk expert.

Undersdkningen har féljts av Transportstyrelsen genom Barbro Holmgqvist.
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Luftfartyg: registrering, typ SE-KDP, Cessna 172

Klass, luftvardighet Normal, luftvardighets bevis med géllande
granskningsbevis

Agare Alingsas flygklubb

Tidpunkt for handelsen 2011-03-06, kl. 10.06 i dagsljus

Anm. All tidsangivelse avser svensk normaltid
(UTC + 1timme)

Plats Vargarda flygplats, Véastra Gotalands lan,
(pos 580224N 124718E; 100 m 6ver havet)

Typ av flygning Frivilliga Flygkaren, 6vning

Véader Enligt SMHI:s analys: vind nord till nord-

vast 8-12 knop, sikt >10 km, molnfritt,
temp./daggpunkt -1/-10 °C, QNH 1027 hPa

Antal ombord: besattning 1
spanare 1

Personskador Foraren allvarligt skadad
Skador pa luftfartyget Betydande
Andra skador Inga
Befalhavaren:

Alder, certifikat 60 ar, PPL (A)

Total flygtid 1500 timmar, varav 1 000 timmar pa typen

Flygtid senaste 90 dagarna 10 timmar, varav 5 timmar pa typen
Antal landningar senaste

90 dagarna 19, varav 15 pa typen
Spanaren:
Alder, certifikat 54 &r, PPL (A)

Handelseférlopp m.m.

Flygningen var en 6vning inom ramen for Friviliga Flygkarens verksamhet.
Besattningen, som bestod av befalhavaren och en spanare, startade flygningen
i Boras och flog till Vargarda efter att ha dvat landningar pa den isbelagda sjon
Mjorn. Avsikten var att trana precisionslandningar med pafoljande starter pa
Vargarda flygplats.

Inflygningen till bana 04 var normal. Landningen skedde fem till tio meter
efter den avsedda sattningspunkten och utrullningen var normal. Féraren drog
pa fullgas, tog in klaffen och stangde av forvarmningen till forgasaren i avsikt
att starta. Plotsligt girade flygplanet at hoger. Foraren forsokte latta genom att
ta styrspaken bakat och korrigera giren men flygplanet fortsatte at htger me-
dan nosen drogs nedat. Gasen drogs av till tomgang, flygplanet fortsatte dver
en stubbdker och stannade i ett dike. Bada ombordvarande kunde ta sig ut ur
flygplanet pa egen hand och ringa efter hjalp.

Foraren adrog sig kotkompression pa en kota i bréstryggraden.



Figur 2. Bild tagen motsatt fardriktningen visar att hoger hjulspar ar kraigare
an vanster hjulspar.

Raddningsinsatsen

Via 112 samtal fick SOS-centralen i Goteborg uppgift om flyghaveriet pa Var-
garda flygplats. Ett samtal kom in fran foraren kl. 10.09 den aktuella dagen
och innehdll bl.a. uppgift om flygplanet, haveriplatsen, att de bada som varit
ombord hade tagit sig ur flygplanet och hade ont i ryggen. Flygraddningen vid



JRCC! kopplades in i pagdende samtal. SOS-centralen larmade brandstatio-
nerna i Vargarda och Alingsas samt tva ambulanser och polisen. Forsta enhet
fran raddningstjansten i Vargarda var framme pa haveriplatsen ca elva minu-
ter efter besvarat 112 samtal. De bada skadade togs om hand av raddnings- och
sjukvardspersonalen och transporterades med ambulans till Alingsas lasarett.
Raddningstjansten stoppade ett begransat lackage av bransle fran flygplanet.

Teknisk undersékning

SHK utforde en teknisk undersdkning pa bada huvudhjulen samt pa hoger
broms. Ingenting har framkommit som tyder pa att nagra felfunktioner fanns
fore olyckan. Kontroll utférdes aven av noshjulet utan att nagot onormalt kun-
de upptackas.

Medicinsk undersokning

Med anledning av att foraren tidigare hade genomgatt en fotoperation har
SHK genomfort en medicinsk undersokning med avseende pa funktionen hos
forarens hoger fot. Ingenting har framkommit som tyder pa att den tidigare
operationen har haft nagon inverkan pa olyckan.

Utlatande

Vid en hogergir ar trycket hogre pa vanster hjul &n pa héger hjul. Om man for-
utsatter att hjulen var obromsade och rullade fritt torde det hjulet med hdgst
tryck ge det kraftigaste sparet. | figur tva framgar det att hoger hjul lamnat ett
kraftigare spar vilket leder till att hoger hjul sannolikt varit bromsat eller last
under giren.

SHK har inte kunnat faststélla orsaken till att hdéger broms varit ansatt.

Rekommendationer
Inga.

1 JRCC: Joint Rescue Coordination Centre



	/
	Slutrapport RL 2012:02
	Olycka med flygplanet SE-KDP
	på Vårgårda flygplats, Västra Götalands län, den 6 mars 2011
	Diarienr L-15/11
	Slutrapport RL 2012:02

	Slutrapport RL 2012:02
	Händelseförlopp m.m.
	Räddningsinsatsen
	Teknisk undersökning
	Medicinsk undersökning
	Utlåtande
	Rekommendationer


