Rapport om
luftfartshandelse 1986-10-05
pd Fornbo flygplats, B 1in
SHK drende SE-YCD 48/86
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT

Arende SE-YCD 48/86

Luftfartyg typ:

Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:

Personskador:

Skador pd luftfartyget:
Forarens alder, certifikat:
Forarens totala flygtid:

Weedhopper JC-24 C Ultra-
1dtt Experiment/Privat
1986-10-05 ca k1 17.00
Fornbo flygplats, B 1ldn
Taxning

Lugnt, vackert

Besattning: 1 Passagerare:

Allvarliga
Omfattande

33 3r, ej certifikat
0 timmar

En kamrat till dgaren av flygplanet bdrjade taxa planet mot

hangaren. Taxningen dvergick till att bli en okontrollerbar

flygning dar flygplanet stallade under hdgersvdng och slog i

marken.

Bidragande faktorer till olyckan har varit:

0 FOr hog motoreffekt vid taxning.

o Forarens okunskap om flygning.

0



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1986-10-05 om att det
ultraldtta Tuftfartyget SE-YCD havererat pd Fornbo flygplats,
Akersberaga. .

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordférande, och Age Réed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Tomas Backman som expert.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande
1987-05-07 Gullberg, Backman, flygplanets

dgare och foraren



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for hdndelsefdrloppet

Rgaren till flygplanet hade utfért ndgra starter och landningar
med flygplanet SE-YCD pd@ flygfdltet och direfter borjat forbereda
for hemfard. Flygplanet stod parkerat ute pd fdltet medan dgaren
uppehdll sig invid hangaren sysselsatt med att iordningstdlla en
slapvagn for flygplanets hemtransport.

I detta skede tog en kamrat till &dgaren och startade flygplanets
motor och satte sig i fdrarstolen. Han bdrjade, dgaren ovetande,
taxa flygplanet dver fdltet i riktning mot hangaren. Taxningen
overgick mycket snart till att bli korta luftburna hopp med ned-
slag i marken dessemellan.

Vid det sista hoppet lyfte flygplanet till en hdjd av 5-6 m dir
det stallade under hdgersvdng och slog i marken med hdger ving-
spets forst. Flygplanet vreds runt vingspetsen ca 1800 varefter
kabindelen slog i marken.

Vid islaget skadades foraren allvarligt i bdgge fotterna.

Haveriet intrdffade 1986-10-05 ca k1 17.00.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga
Omk omna
Allvarligt skadade i

Lindrigt skadade
Inga skador

1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande strukturskador.

1.4 Andra skador

Inga.



1.5 Besdttningen

Féraren var vid haveritillfdllet 33 ar och hade ej gillande

certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0 0 0
Denna typ

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: O

1.6 Luftfartyget

Kgare/Innehavare: Ichi Gadelius, c/o Broms, Valhallavdgen 174,
115 27 STOCKHOLM

Luftfartyget

Typ: Weedhopper JC 24 C
Serienummer: 2075-249

Tillverkningsdr: 1982

Flygvikt, max tilldten: 195 kg, aktuell ca 190 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: -

Motorfabrikat: Rotax Bombardier
Motormodell: Rotax 377

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som

tankats fore hdndelsen: Bilbensin 95 oktan 2% oljeinbl
Total gdngtid (Tuftfartyget): Ca 30-35 timmar
Motorgdngtid: Ca 10 timmar

Anm. Gangtider gdr inte att fd verifierade d3 inga bocker forts.



Flygplantypen dr belagd med generellt flygférbud sedan 86-06-24
P g a bristande redovisning av den strukturella hdllfastheten.

1.7 Meteorologisk information

Svag vind, ringa molnighet, ca 100°C.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Forekom ej.

1.10 Flygfdltsdata

Ca 500 m langt grdsstrdk, 15 m brett i Ost-vdstlig riktning.

1.11 Fdard- och 1judregistratorer

Forekom ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

— e — — — — —

Position 590 29,8' N 189 25,5' E

Haveriet skedde pd flygfiltet, se avsnitt 1.10.



1:12.2 Flygplanvraket

Maskinen blev mycket demolerad med brustna och krokiga
strukturror.

1,13 Medicinsk information

Foraren var fullt frisk fore haveritillfillet. Han brét b3da
fétterna (totalluxation) och &r fortfarande sjukskriven.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmdjligheter

Mojligheter till Gverlevnad efter en stall frén 5-6 m hdjd med
denna, strukturellt veka och for fdorarens skydd daligt utrustade
flygplantyp, dr trots allt god. Farten var 13g, under 20 knop och
massorna var sma, varfor energiinnehdllet var litet.

ELT

Fanns ej.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar
Inga.

1.17 Ovrigt

Foraren har uppgivit att han tydligen kért for fort vid taxningen
och ddrfor oavsiktligt blivit Tuftburen. Foraren har dessutom
uppgivit att han sokt landa genom att skjuta fram spaken.



2 ANALYS

Vid taxningen mot hangaren har foraren anvant for hdg motoreffekt
och blivit Tuftburen. Vid de landningsforsok som féraren gjorde
har han inte minskat motoreffekten tillrdckligt for att uppnd sé
1d4g fart att flygplanet stannade kvar pi marken. Att som foraren
gjorde skjuta fram spaken, Okar bara hastigheten och landnings-
forsoken blir till studsar. Motoreffekten har dock inte varit
stOrre dn att hdgervingen stallat och slagit i marken nir foraren
lagt maskinen i en hdgersvang.

Enligt 4 kap 3 § Tuftfartslagen (1957:297) &r endast den som har
ett Tuftfartscertifikat, som dr utfdrdat eller godkdnt i Sverige,

behorig att tjdnstgdra som forare pd ett luftfartyg. Foraren sak-
nade sddant certifikat.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresultat

a) Foraren var inte behdrig att utfora flygningen.
b) F&r flygplanet gdllde flygforbud.
c) Foraren saknade all flygutbildning.

d) Fdraren anvdnde for stor motoreffekt under taxning och blev
oavsiktligt luftburen.

e) Féraren forfor felaktigt vid landningsforsok.

f)  Maskinen stallade fran 5-6 m hdjd under hdgersving.
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3.2 Sannolik haveriorsak

En taxning pd marken Svergick till att bli en okontrollerbar
flygning dar flygplanet stallade under hdgersvdng och slog i
marken.

Bidragande faktorer till olyckan har varit:

o FOr hog motoreffekt vid taxning.

o FoOrarens okunskap om flygning.

- REKOMMENDATIONER

Inga.

Hans Gullberg

Datum for rapportens undertecknande: 1987-05-15



