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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-ITI 49/86

Luftfartyg, typ: Fokker F 27

Tidpunkt for hidndelsen: 1986-09-27 k1 07.43

Plats: Vdxjo/Kronobergs flygplats, G 1in
Typ av flygning: - Linjefart

Vdder: Dimbankar

Personskador: Inga

Skador pa Tuftfartyget: Inga

Befdlhavarens alder, cert: 41 ar, D-certifikat

Flygplanet Sk 839 var under anflygning mot Vdxjé. Ddrifrdn rappor-
terade AFIS om radande dimma med bansynvidd 300 meter. En bil be-
fann sig pa banomridet for fortldpande kontroll av bansynvidden,
vilken rapporterades via radio till tornet. AFIS-tjanstemannen i
tornet utgick fran att Sk 839 ej hade for avsikt att landa di den
rapporterade bansynvidden 300 meter var 1&ngt under minimisikt 750
meter.

Forarna av Sk 839 hade fitt for sig att tornet rapporterat "banan

fri". De hade haft inflygningsljusen i sikte fr&n mellan 1 000 och
1 200 fots hdojd dd de befann sig pd ILS-glidbanan. De hade senare
ansett sig se "tillrdckligt" med banljus for att ful1félja en nor-
mal fandning. De var ej medvetna om att en bil befunnit sig pé& ba-
nan och glémde bort den tidigare rapporterade ddliga bansynvidden

ndr de fick 6gonkontakt med inflygnings- och banljus.

Ett tillbud har orsakats av att Sk 839 gjort inflygning da banan
varit blockerad av ett fordon.

Bidragande faktorer har varit:

0 Besdttningen har ej meddelat AFIS sin avsikt att utféra land-
ningsforsok.



o} Besdttningen har under anflygning mot bana 19 sett s mycket
av inflygningsljus och senare banljus att de bedsmt landning-
en som normal och glomt rapporterad bansynvidd.

0 AFIS har ej rapporterat att banan var blockerad.

Luftfartsverket har foranstaltat om en utredning av det aktuella
tillbudet som mynnar i forslag till §tgirder for dkad information
frén AFIS till luftfartyg.

Fran SAS sida har uppgetts att avsikten &r att ytterligare infor-
mation om AFIS-skall tas in i foretagets drifthandbok och att hir-
vid b1 a skall Gvervdgas om krav skall gdlla for befilhavare att
inhdmta "banan fri" vid landning p3 AFIS-flygplatser.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underridttades den 9 oktober 1986
om ett tillbud till Tuftfartsolycka pd Vaxjdé/Kronobergs flygplats
och pdbérjade utredningen samma dag.

SHK har foretrdtts av Hans Gullberg, ordforande, och Stig Levén,
sakkunnig.

SHK har sammantritt Ndrvarande

1986-10-16 pad Vixjo flygplats Levén, Dick Stenberg, SHK,
Bertil Holst, Vdxjo AFIS

1987-01-13 pd SHKs kansli Gullberg, Levén, Leif Olsson, SFF,
Stanley Blom, SAS, Per Enman, SPF-
FSK, Holst, Bjorn Einvall, Vixjo
flygplats, och befdlhavaren pd flyg-
planet Sk 839



1 FAKTAREDOVISNING

I.1 Redogdrelse for hdndelsefdrloppet

P& morgonen den 27 september 1986 ridde dimma pa Vaxjo/Kronobergs
flygplats. Sk 839 en Fokker F 27 skulle avgd frin Kalmar k1 07.00
ti11 Kdpenhamn med tidtabellsenlig mellanlandning i Vaxjo k1
07.30. P g a dimsituationen pd den senare flygplatsen bestidmdes
att Sk 839 skulle avvakta forvintad viderforbdttring innan start
mot Vaxjo skedde.

SAS Trafikdisposition i Kdpenhamn, som samordnar flygtrafiken for
bolaget, begdrde ca 10 minuter efter ordinarie avgangstid att

Sk 839 skulle starta mot Vixjo. Om vddret vid framkomsten ej med-
gav landning skulle Sk 839 vinta dver Vixjo si ldnge bridnslereser-
ven til1dt, innan fortsatt flygning till Kopenhamn foretogs.

Dessférinnan k1 06.50 hade AFIS Vixjo varit i kontakt med ett an-
nat flygplan, Linjeflyg LF 690, som befann sig dver Vixjo. Befidl-
havaren pad detta plan hade med anledning av dimsituationen vid
Vaxjo flygplats meddelat att man ej tdnkte utféra nagot inflyg-
ningsforsok dar utan Gnskade g&8 direkt till Stockholm, vilket ock-
sa skedde.

Ungefdr k1 07.43 anropade Sk 839 AFIS Vixjd och begdrde vdderupp-
lysning. Besdttningen erhdll d3 bl a bansynvidd 300 meter. Nagot
senare begdrde Sk 839 att f3 all belysning med hogsta styrka. AFIS
replikerade att full styrka var p& och tillade att man hade en
person ute som mdtte bansynvidden hela tiden.

Den person som mdtte bansynvidden firdades i en rod-vitmilad bil.
Han hade forst befunnit sig i den sédra delen av banan dir han ha-
de rapporterat att sikten verkade ndgot battre norrut. Med AFIS
medgivande fortsatte bilféraren diarfor norr om bana 19 ldngs in-
flygningsljusen och fann att dimman inte var tjockare i vertikal-
planet dn att han sdg b1& himmel &ver sig. Han vdnde bilen vid



sjostranden norr om inflygningslinjen till bana 19 och fortsatte
tillbaka mot banan. Under tiden hade Sk 839 anropat Vaxjo och
sagt "stabiliserad ILS ...". Tornet hade kvitterat med "839".

AFIS-tjdnstemannen har berdttat att han varit overtygad om att

Sk 839 ej avsett landa eftersom sikten var avsevirt under fast-
stdllt minima for landning. Han hade dirfér ej frigat Sk 839 om
dennes avsikter med inflygningen via ILS 19. Inte forrin bilféra-
ren rapporterat till AFIS att han just bevittnat att ett SAS-plan
landat fGrstod AFIS-tjdnstemannen att Sk 839 avsett att landa.
Uppgiften "stabiliserad ILS", som kommit i ett sent skede, hade
han visserligen kvitterat men inte hunnit fista nirmare avseende
vid.

Piloterna, som avsett ldgga planet i vantldge mellan radiofyrarna
JX norr fdltet och VX sdder fdltet, hade f3tt ogon<ontakt med in-
flygningsljusen bana 19 di de f61jde ILS-localizera mot bana 19.
De hade ddrefter bdda totalt gldmt den RVR som rapjorterats och di
de ansdg sig se tillrdckligt av banan bes16t befidlhavaren sig for
att landa visuellt. De hade ej uppfattat frdn tornet att en bil
befunnit sig pa banan. Ej heller sdg de bilen p& banan under in-
flygning och landning. Piloterna har vidare fér kommissionen upp-
givit att de ej beddmt bansynvidden som sdrskilt dilig di de ge-
nomfdrde landningen. Endast i slutet av utrullningen och under in-
korningen ti11 uppstdllningsplattan observerade de en forsdmrad
siktbarhet. Befdlhavaren har tillagt att han troligen blandat ihop
bansynvidd med meteorologisk sikt.

Flygplatskartor, se bilaga.

1.2 Personskador

Ej aktuellt.

18 Skador pa luftfartyget

Ej aktuellt.



1.4 Andra skador

Ej aktuellt.

1.5 Besdttningen

Befdlhavarens alder 41 3r. D-certifikat giltigt t o m 87-01-31
Styrmannens alder 26 &r. B-certifikat giltigt t o m 87-06-30.

1.6 Luftfartyget

Sk 839 var en Fokker F 27 med reg SE-ITI tillhorigt SAS.

Luftvdrdighetsbevis giltigt ti11 87-03-31.

1.7 Meteorologisk information

Vdderobservationer pa Vaxjé/Kronobergs flygplats 1986-09-27 k1
05.50: Vind lugnt, sikt 100 m dimbankar RVR (bansynvidd) 3C0 m,
vertikalsikt 100 m (?), temp/daggpunkt -3/-3, QNH 1 023 hPa.

Den AFIS-tjdnsteman som tjinstgjorde i tornet vid aktuellt till-
fdlle har framhdllit att stundtals upptrddde mer eller mindre ut-

prdglade V-formade "nischer" i dimman.

1.8 Navigationshjdlpmedel

ILS bana 19 med DME plus radiofyr JX beligen ca 3,5 NM N bana 19
troskel.

»1.9 Radiokommunikation

Utdrag ur radiotrafiken AFIS - Sk 839 och AFIS - banobservations-
bilen:
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Kronoberg Sk 839 Good morning. Level 60.
Good morning Sk 839, Kronoberg.
Ja, hur ser det ut med vidret.
Ja Du just nu sd har vi 300 meter bansynvidd eh.... for
det andra sd dr det i stort sett vindstilla det ir inga
1dga moln, temperaturen -2, daggpunkt -2, QNH 1024, ge-
nom femma.
1024 vi &dr 60 sjunkande.
839.
Kronoberg, 839 har du méjlighet att skruva upp all be-
lysning Du har pd banan och sdnt.
Ja det har jag och pd banan s dr det full styrka pa.
Ja det dr bra, d§ far vi se.
Ja jag har en kille som stdr och midter hela tiden ute.
Kan Du se ndgon tendens Bjorn?
Ja jag akte ner och tittade lite vid sjon ddr nu och var
nedanfor trdskeln nere i slyet didr sd ir det i alla fall
ett par - tre - hundra meters sikt.
Ja jag ser hdr pd molnhdjdsmdtaren att det s13r ritt
mycket.
Ja det kan vdl stdmma nere precis vid lasern eller ....
marktes det ganska klart.
Ja att den visar 145 FT.
Ja just det, bitvis ndr man tittar upp3t hir s3 ir det
ndstan bl1dtt.
Ja. Jag har en svag, svag sydlig luftstrém.
Ja nere vid sjon borjar det bldsa lite hir nu s§ det
Kanske lattar rdtt kvickt.
Fran vilket hd11 dr det soder ocks3?
Ndee... tycker det &r svart att se hur fan det blser,
jag vill ndstan ha det till nordvdstliga vindar.
Ja och det kan skifta en hel del p3 ...?

- ser Over vattnet i alla fall. Ligger SAS kvar?
Nej han har inte kommit fram innu men, jag dr tveksam,
Du kan dka upp och titta igen fir vi se.
Ja jag skall aka upp och kika.
Vaxjo 839 stabiliserad ILS och? (ej ldsbart).
839.
Rod 1 tornet.
Ja. s
Han sa ligger etablerad pd ILS Jjag vet inte om han tin-
ker komma in och forsoka.
Oldsligt... ho11 pd att &ka ur bilen hir nu.
Va sa Du?
SAS har landat.
dar han landat?
Ja han passerade 10 meter Gver taket pa mej hir nu.

Banobservationsbilen hade ej méjlighet att avliyssna trafiken AFIS

- flygplan.



~1.10 _ Flygfdltsdata

Flygplatsens ldge 560 56°N 140 44°F
Bana 01-19 dr belagd med asfalt, lingd 1800 m, bredd 45 meter,
h6jd Over havet 178 meter. Vister om trdskeln bana 19 finns en

asfalterad vdndslinga.

1.11 Fdrd- och 1judregistrator

Ej utvdarderad.
1.12 Haveriplats
Ej aktuellt.

1.13 Medicinsk information

Ej aktuellt.
1.14 Brand
Ej aktuellt.

1.15  Overlevnadsmojligheter

Ej aktuellt.

1.16  Sdrskilda prov och undersokningar

Kommissionen har pd flygplatsen iakttagit en Tandning med samma
flygplantyp, vilken ocks& landat ca 300 meter frin bantrsskeln.
Detta flygplan passerade bantrdskeln, dir bilen befann sig da
foraren uppfattade motorljudet, pa en héjd av 10-15 meter Sver
troskelarean.



1.17  G&dllande bestimmelser

EnTigt BCL-D 1.17 gdller som villkor for pabérjande av instrument-
inflygningsforfarande eller inflygning med marksikt bl a att rap-
porterat varde for bansynvidd &r ldgst 750 m.

Enligt BFT 6.6 gdller bl a f&1jande angdende flyginformations-
tjdnst for flygplats/AFIS.

AFIS-organ skall meddela upplysningar till luftfartyg, for att
framja en sdker och vidlordnad flygtrafik pa och i ndrheten av
flygplatsen.

Ankommande Tuftfartyg skall normalt fran AFIS-organet alltefter
omstandigheterna erhalla upplysning "banan fri" eller upplysning
om verksamhet, hinder etc pd eller invid banan.

FOor att AFIS-organ skall kunna f&1ja upp trafiken och ldmna kor-
rekta och aktuella upplysningar ir det av betydelse, att varje
luftfartyg rapporterar sina avsikter och manévrer till AFIS-orga-
net i den omfattning som frin sdkerhetssynpunkt kan anses 1amp-
lig.



10
é ANALYS

Sk 839 har mot bestdmmelserna i BCL-D 1.17 gjort en inflygning
~ti11 bana 19 med en rapporterad bansynvidd av 300 meter. SHK har
ingen anledning att betvivla befilhavarens forklaring att han
totalt glomt bort den tidigare rapporterade bansynvidden d& han
sag inflygningsljus och banljus.

Sk 839 har inte rapporterat sina avsikter enligt BFT 6.6. Endast
information om "nivd 60 sjunkande" och "stabiliserad ILS" kan ha
indikerat att en inflygning planerades.

AFIS-tjdnstemannen har inte informerat Sk 839 om hinder pa banan i
form av banobservationsbilen bercende p§ dels att planering av in-
flygning ej rapporterats, dels att han visste att inflygning inte
far paborjas med rapporterad bansynvidd mindre &n 750 m.

Genom bristerna i informationsutbytet mellan Sk 839 och AFIS har
det uppkommit en allvarlig fara for en luftfartsolycka.

Enligt SHKs mening bdr hdndelsen dven ses mot bakgrund av att lin-
jefart i Sverige bedrivs p& sdvdl kontrollerade flygplatser som
AF1IS-flygplatser, med de skiljaktiga reglar som hir gdller i fraga
om flygtrafikledning resp flyginformationstjanst. Detta kan i vis-
sa ldgen vara forvillande for piloterna. Det ir viktigt att berdr-
da flygforetag uppmdrksammar problemet i sina drifthandbdcker.

3 SLUTSATER

3 1 Sammanfattning av undersskningsresultatet

0 Piloterna var behdriga att utfora flygningen.

0 Flygplanet hade giltigt Tuftvdrdighetsbevis.
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AFIS-tjdnstemannen var behdrig att utfdra AFIS-tjanst.

Sk 839 meddelade ej avsikt att forsdka landa.

Inflygning gjordes trots att landningsforsok ej fick utfdras
i rddande rapporterade sikt.

Sk 839 fick ingen information om att banan var blockerad.

Upplysning "banan fri" hade ej ldmnats av AFIS-tjansteman-
nen.

Sannolik orsak till tillbudet

Tillbudet har orsakats av att Sk 839 gjort inflygning da ba-
nan varit blockerad av ett fordon.

s — —— — — — — — — —

Besdttningen har ej meddelat AFIS sin avsikt att utféra land-
ningsforsok.

Besdttningen har under anflygning mot bana 19 sett s nycket
av inflygningsljus och senare banljus att de beddmt landning-

en som normal och glomt rappporterad bansynvidd.

AFIS har ej rapporterat att banan var blockerad.

REKOMMENDATIONER

Inga, jfr avsnitt 5.
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5 OVRIGT

Luftfartsverket har foranstaltat om en utredning av det aktuella
tillbudet som mynnar i forslag till &tgirder for dkad information
frén AFIS till luftfartyg.

F(én SAS sida har uppgetts att avsikten ir att ytterligare infor-
mation om AFIS skall tas in i foretagets drifthandbok och att
hdrvid bl a skall dvervdgas om krav skall gidlla for befilhavare
att inhdmta "banan fri" vid landning p& AFIS-flygplatser.

/ 4 l
/Ty ¢
) ‘V‘\ ,"’, A \/\?{ )\/\’
Hans Gullberg St{g Levén

Datum for rapportens undertecknande: 1987-01-20
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