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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SHK SE-UEA 38/86

Luftfartyg typ: Scheibe SF 34

Haveriplats, datum: 700 m N Kdpings flygfdlt
1986-05-25

Typ av flygning: Allmédn flygtrdning

Antal ombord: 2

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat: 40 ar, S- & A-certifikat

Forarens totala flygtid: 86 timmar segelflygtid

58 timnar motorflygtid

Vid termikflygning har fdraren hamnat pd s& 18g hdjd sd
langt fran fdltet att en utelardning blav nddvindig. Fo-
raren kande till terrdngen fram till flygfdltet s& vil
att han bes1ot att forsoka ta sig tilibaka och om nddvén-
digt landa ute sa ndra flygfdltet som m3jligt.

Utelandningen utfdrdes mindre &n en km fran flygfiltet pd
ett stort fdlt bevuxet med halvmeterhdg gréda. I samband
med sdttning fdngades hdger vinge upp av saden med ground
loop som foljd.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:
- Foraren frangick normal utelandningsrutin.

- Hog sad.
Ovana vid utelandningar.
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INLEDNING

1986-06-25 k1 17.40 havererade segelflygplanet SE-UEA vid
utelandning 700 m norr om Kdpings flygplats, U 1dn.

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK),
som foretrdtts av Hans Gullberg, ordforande, och Kjell
Nordstrom.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Tor Eliasson, som samman-
stdllt bilagda rapport.

SHK har sammantratt Narvarande
1986-11-07  SHK kans1i Hans Gullberg

Kjell Nordstrom
Tor Eliasson
KSAK Flygsdkerhatsman



560704 SHK SE-UEA 38/86 4

1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelseforloppet

Urkoppling skedde ca 10 km norr om Képings flygplats p3 650 m
hojd i ndrheten av ett moin. Féraren gick in under molnet for
att sdka termik men hamnade i ett sjunkomridde med 3-4 m/s
sjunk och vdnde dd och f18g mot Kdpings flygplats. P3 400 m
héjd och 6-7 km fran flygplatsen forstod foraren att han inte
skulle nd tillbaka dit utan fSrberedde sig for utelandning.

D3 omrddet norr om flygplatsen best3r av stora Skrar beslst
féraren att fortsdtta mot flygplatsen och landa pd av honom
kdnd terrdng intill flygplatsen.

Omedelbart innan fGraren skulle landa tog han ut en aning
broms. Just innan segelflygplanet kom ned p& marken tog hdger
vinge i sdden pd faltet och initierade en vridning 3t héger si
att det tog i marken ndgot pd tviren. Efter fullbordad
ground-loop stannade segelflygplanet med nosen 1800 mot
inflygningsriktningen.

Haveriet intrdffade k1 17.40 och flygningen hade varat i 20
minuter.

1:2 Personskador Besattning Ovriga

Omkomna - -
Allvarligt skadade - -
Lindrigt skadade - -

Inga skador 2 -
1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Begrdnsade skador pd siddesfilt i samband med landning och
hdmtning av segelflygplanet.

1.5 Besdttningen m f1

1.5.1 Befdlhavaren

Foraren var 40 dr gammal och innehavare av S- och A-certifi-
kat med tillstdnd att utfora strackflygning och medféra passa-
gerare. Allmdn ldkarundersdkning utfordes 1986-06-10.
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Flygtid (timmar) Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt
Segelflygplan 0h l1h 3h 86 h
Aktuell typ 0 h lh lh 3 h
Antal flygningar Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt
Segelflygplan 0 st 5 st 6 st 175 st
Aktuell typ 0 st 5 st 5 st 11 st
Utelandningar Inga

Inga tidigare flyghaverier.

1.5.2 Passageraren

Passageraren hade ingen egen flygerfarenhet.

1.6 Luftfartyget

Agare: Kopings Flygklubb, Box 199, 731 01 KOPING

Segelflygplanet SE-UEA var av typ Scheibe SF 34, tillverkat
1980 av Scheibe Flugzeugbau GmbH, Dachau, Vasttyskland,
tillverkningsnummer 5103.

Total gangtid var 783 h och gdngtid efter 3rstillsyn var 46 h.

Luftvdrdighetsbeviset var giltigt t o m 1989-12-31 och under-
hallsrapporten UR-B var daterad 1986-04-29.

Vid haveriet var flygvikten 530 kg (max til18ten 540 kg) och
tyngdpunktsldget 13g inom till8tet omride.

Inga tekniska brister pd segelflygplanet var kinda fére have-
riet.

1.7 Meteorologisk information

Vaderuppgifter var ej inhdmtade fére flygning,
Aktuellt vdder var: Vind 1800, 6 knop. Moln en §ttondel cu-

mulus med bas 1400 m. Sikt mer dn 10 km. QNH 1020 hPa. Mark-
temperatur 200,

1.8 Navigationshjdlpmedel

Inga.
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1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radiofdrbindelse var uppridttad med klubbens mark-
radiostation.

1.10 Utelandningsplatsen

Utelandningsplatsen var ett 600 m 1angt och 200 m brett sides-
falt med ca 50 cm hdg grdoda, orienterat i inflygningsriktnin-
gen.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Vid flygningen medfdrdes ej barograf.

.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

Joeiilen Haveriplatsen

Position: Lat 599 32° N, Long 0150 57° E,

Se kartskiss ovan.
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1.12.2 Segelflygplanvraket

Segelflygplanet stod i normallige med nosen ett halvt varv mot
landningsriktningen.

Skador pa segelflygplanet:

Skador pa flygkroppsskalet vid stabilisatorinfdstningen, spor-
ren och landstdllets huvudhjul. Plexiglashuven loss frén ra-
men.

Samtliga skador beddms ha uppkommit i samband med haveriet.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att befdlhavarens fysiska
eller psykiska kondition varit nedsatt vid haveritillfillet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Smé skador pd cockpit och anvdndning av sikerhetsselar medfdr-
de att inga personskador uppstod.

2 ANALYS

Sedan féraren hamnat i ett sjunkomrdde efter urkoppling flog
han mot Kdpings flygfalt.

Istdllet for att rekognosera en ldmplig utelandningsplats
innan han kom ned pd 13g hdjd fortsatte han att flyga mot
flygfdltet. Grundldggande orsak till detta beslut var ett han
tyckte sig vdal kdnna till den terrdng, som 1&g framfor honom,
samt dess ldmplighet for utelandning.

Det f&lt han nadde fram till var stort nog for att en lyckad
utelandning skulle kunna genomfdras, men det var bevuxet med
hdg sdd. Da han troligen ej 1ag rdtt pd vingarna tog hoger
vinge forst i sddan vilket resulterade i en ground loop &t
hdger.
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3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

- Fdraren var behdrig att utfora flygningen.
- Segelflygplanet var luftvdrdigt.

- Segelflygplanets Tast 18g inom ti113tna virden bdde
vad avser vikt och tyngdpunktsldge.

- Foraren har forsokt att nd tillbaka ti11 flygfiltet
och inte forsokt 1dgga upp en normal utelandning dd
han vdl kidnde till terrdngen pa vig till flygfal tet.

= FGraren har landat utan normalt lancningsvary.

- [ samband med sattningen har hoger vinge kommit lagt

och tagit tag i grddan vilket resulterade i en
ground loop.

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet, som ej 18g rdtt pd vingarna, gjorde ground-
Toop pd grund av att hdger vinge fangades upp av grodan.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:
- Foraren fringick normal ute'andningsrutin.

- HOg sdd.
- Ovana vid utelandningar.

4 REKOMMENDATIONER
Inga.
8 OVRIGT

KSAK tar fram flygsdkerhetsaffisch om riktigt utelandningsfor-
farande.

SHK kdprier/rapporten. 1987-01-14
o f’”// A ?ZJVZ"‘{ |
Hans Gullberg Kjell Nordstrom




