Rapport om

lTuftfartshandelse 1986-08-04

1,5 km NV Vallentuna kyrka, B 1dn
Arende SE-ZBU 39/86
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luftfartsverket)
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A1l tidsan

givelse i rapporten avser

svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



SAMMANFATTNING AY UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-ZBU 39/85

Luftfartyg typ: Varmluftballong Colt 105

Tidpunkt for hdndelsen: 1986-08-04 ca k1 21.00

Plats: 1,5 km NV Vallentuna kyrka,
B 1an

Typ av flygning: Forvdrvsmdssig passagerarflyg-
ning

Vdder: Vind ca 10 knop, byig

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 3

Personskador: 1 allvarligt skadad

Skador pa luftfartyget: Inga

Férarens dlder, certifikat: 37 &r, FB-och A-certifikat

Forarens totala flygtid: Ca 950 timmar, varav 750 luft-
ballong.

Vid Tandning med en luftballong skadades en passagerare allvarligt
P g a att hon f611 dver bord och trdffades av korgen. Bidragande
faktorer: Haftig Tandning til1l f61jd av vindférh31landen som avvek
fran inhimtad vdderprognos. - Otillrdcklig information til1 passa-
geraren om ldmpligt forhdllandesitt vid landning.

Rekommendation: Luftfartsverket bor Sverviga att i BCL infdra

bestdmmelser om instruktion av passagerare som deltar i flygning
med varmluftballong.



INLEDNING

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHX) sorm
foretrdtts av Hans Gullberg och Age Ried.

SHK har bitrdtts av Per E Johansson, Svenska ballongfederationen,
Lars Laurell, flygdverldkare, och Kjell Franzén, luftfartsverket,

som experter,

SHK har sammantratt

Dag Plats Nadrvarande
1987-05-18 SHKs kansli Gullberg, Johansson, Laurell,

Franzen, fGraren



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelsefdrloppet

Varmluftballongen SE-ZBU startade vid Hdgdalstippen i Stockholm
1986-08-04 k1 20.00 med en forare och tre betalande passagerare
ombord. Avsikten med flygningen var att passera Stockholm och lan-
da pd 1dmplig plats norr om staden. Fdre flygningen hade passage-
rarna fatt en allmidn information angdende ballongflygning. Strax
fore landningen pd ett fdlt 1,5 km NV Vallentuna kyrka instruerade
fraren passagerarna att bdja kndna och hdlla sig fast vid land-
ningen samt inte ldmna korgen innan foraren givit tillstdnd. Ned-
slaget blev kraftigt i den byiga vinden och korgen kom ned pd
kant. I detta ldge ramlade en kvinnlig passagerare ur korgen och
trdffades av denna. Kvinnans fdstman hoppade ur korgen for att
undsdtta henne. Ballongen Tdttade hdrvid och foraren kunde landa
forst 200-300 m frdn platsen for nedslaget.

1.2 Personskador
Besdttning Passagerare Ovriga
Omk omna
Allvarligt skadade 1
Lindrigt skadade
Inga skador 1 2
1:3 Skador pa luftfartyget
Inga.
1.4 Andra skador

Inga.



15 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 37 dr och hade gdllande F3- och
A-certifikat.

Flygtid Tuftballong (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1.40 60 750
Denna typ

Foraren hade vid till1fdllet 200 flygtimmar p& flygplan.
Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 60

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Margarinbolaget AB, Box 30025, 104 25 Stockholm/
Ballongveteranerna, Jan Balkedal, Fdsabacken 12, 132 00 Saltsjo-Bo,
telefon 08-747 89 Q0.

Luftfartyget

Typ: Colt 105
Serienummer: 828
Tillverkningsér: 1986

Flygvikt, max tillaten 800 kg, aktuell ca 675 kg

Brannare, fabrikat: Cameron MK-3
Brdnnare, modell: Dubbelbrdannare

Bransie (typ/beteckning) som tankats fbre hindelsen: Propangas
3 x 30 kg
Luftfartyget hade gdllande Tuftvdrdighetsbevis.



1.7 Meteorologisk information

Inhdmtad prognos: Markvind 4-7 knop SO.
Enligt fdraren dkade vinden sa att den vid landning var ca 10 knop
och byig.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

VHF, kontakt med Bromma ATS och foljebil.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

ladd Fard- och ljudregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Olycksplats
Haveriplatsen

Position 590 33' N 180 08' E

Grdsfdlt ca 1 km x 500 m, beldget 1,5 km NV Vallentuna kyrka.

1.13 Medicinsk information

Den skadade passageraren vardades p& sjukhus 1986-08-04--08-08 pga
ett flertal kompressionsfrakturer dels i halsryggen, dels i dver-
gdngen mellan brdst- och ldndrygg och pga en handledsfraktur.



1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter
Goda.

ELT

Ej aktuellt.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar
Inga.
1.17 Ovrigt

Den skadade passageraren har uppgett fdoljande angdende omstandig-
neterna vid skadetillfdllet: Ingen hade sagt till henne att man
skulle hdlla i sig vid landningen. Hon sdg handtagen forst efter
landningen.

En annan passagerare har 4 andra sidan omtalat att foraren fore
fdrden instruerat passagerarna hur de skulle agera vid landningen.
Enligt detta vittne blev passagerarna tillsagda att hdlla hirt i
de handtag som finns i korgen.

Enligt den vid haveritillfdllet gdllande 87 § luftfartskungorelsen
krdavdes - utom vad gdllde vissa ej hiar aktuella fall - tillstdnd
av luftfartsverket for forvdrvsmdssigt utdvande av annan luftfart
an linjefart. Enligt uppgift frén luftfartsverket hade tillstind
ej meddelats ifragavarande innehavare av luftballongen.



2 ANALYS

Ti11l 701jd av vindférhallandena blev uppbromsningen hdftig vid
Tuftballongens landning med pdf51jd att en kvinnlig passagerare
fo11 Gverbord och skadades allvarligt av korgen. Nir en annan
passagerare ldmnade korgen for att bistd henne steg ballongen

P g a viktminskningen. Denna passagerare ldmnade korgen utan att
foraren givit tillstdnd. Viktminskningen hdrvid kan ha bidragit
till att korgen stotte till och skadade den passagerare som fallit
overbord. Detta orsakssammanhang dr dock inte belagt. Foraren lan-
dade hdrefter utan ytterligare problem.

Det framgdr att piloten erh811it sidana uppgifter fran flygvdder-
tjdnsten att hinder inte fanns mot flygningen utifran vindsyn-
punkt. Den erhdllna prognosen innehd1l sdlunda ej uppgift om att
vinden skulle &ka och bli byig.

Det ligger i ballongflygningens natur att Tandning kan bli hdftig
och stdlla krav pa passagerarnas formdga att hdlla sig kvar och
parera stotar. Det krdvs ddrfdr information till passagerarna om
forhdllningssdttet vid Tandning. I det aktuella fallet har passa-
gerarna fére fdrden instruerats om hur de skulle forfara vid land-
ning. Emellertid har den skadade passageraren uppenbarligen inte
tillgodogjort sig informationen.

SHK vill understryka att det dr nddvdndigt att vid ballongflygning
ge ovana passagerare en grundlig instruktion. Viktigt dr att den
som ger instruktionen ocksd forvissar sig om att passagerarna ratt
forstdtt den. Det bdr Overvdgas att infora uttryckliga bestimmel-
ser hdrom i luftfartsverkets bestimmelser for civil luftfart
(BCL).
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3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.

b)  Luftfartyget var Tuftvdrdigt.

c) Inhdmtade vdderprognos utgjorde ej hinder mot flygningen.
d) Landningen blev hdftig till f613jd av vindforhdllanden.

e) En passagerare f511 Gver bord och skadades.

f)  Den skadade passageraren hade inte uppfattat Tdmnad informa-
tion om férhdlTningssdttet vid landning.

3 2 Sannolik olycksorsak

Vid landning med en Tuftballong skadades en passagerare allvarligt
P g a att hon fol1 Over bord och triffades av korgen. Bidragande
faktorer:

0 Haftig landning till f61jd av vindférhd1landen som avvek
fridn inhimtad vidderprognos.

0 Otillrdcklig instruktion till passageraren om ldmpligt
forhdllningssdtt vid landning.

4 REKOMMENDATION

Luftfartsverket bor Gvervdga att i BCL infdra bestimmelser om
instruktion av passagerare som deltar i flygning med varmiuft-

ballong. = T
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Datum for rapportens undertecknande: 1987-07-08



