Rapport om
luftfartshdndelse 1986-12-06
vid Korsberga, R ldn

Arende SE-HNL 55/86
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-HNL 55/86

Luftfartyg typ: Helikopter Hughes 369 0
Tidpunkt for hdndelsen: 1986-12-06 k1 13.05
Plats: Stallverket vid Korsberg

10 km vdster Hjo, R 1lan
Typ av flygning: Kraftledningsinspektion
Vader: Hird byig sydvdstlig vind
Antal ombord: Besdattning: 2
Personskador: Bada svart skadade
Skador pa luftfartyget: Totalhaveri
Forarens alder, certifikat: 40 ar, A- och BH-certifikat
Forarens totala flygtid: Ca 3 300 timmar varav 2 500

pa helikopter

Helikoptern kolliderade vid inflygning for landning med en s k
jordlina pd 14 m hdjd. Bidragande orsak: Bristande rekognosering
av landningsomrddet.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 19836-12-06 om att en
helikopter, SE-HNL, hade havererat vid Korsberga, 10 km fran Hjo.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdatts av Goran Steen (tom
1987-06-30), Hans Gullberg (fr o m 1987-07-01), Age Réed (t o m
1987-09-30) och Lennart Ringqvist (fr o m 1987-10-01).

SHK har bitriatts av Nils Grimskog, Helmer Larsson, Lars Sandberg

och Lars Laurell som experter.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1986-12-07 Polisstationen, Steen, Sandberg, Larsson
Skovde, Evert Johansson, Polisen, Skdvde

haveriplatsen

Korsberga,

lasarettet Skovde Ing iLage Rylander och skyddsing
Lars Ove Olsson, Vattenfall,
Trollhdttan, 1. driftsing Rune
Johansson, Vattenfall, Skara
Vattenfall, Skaraborgs ldns dist-

1987-08-28 SHKs kansli Gullberg, Roed, Larsson, fran
Tuftfartsverket K-G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

| Redogdrelse for handelsefOrloppet

Helikoptern SE-HNL var 1986-12-06 sedan k1 0900 p& inspektions-
uppdrag langs kraftledningar i Vara-Skdvde-omrddet for att kons-
tatera eventuella vindfdllda trdd Over ledningarna i samband med
passerat stormvdder.

Omkring k1 13.00 da helikoptern nirmade sig Korsberga stdllverk
avsdg foraren landa for paus. I helikoptern medfdljde en inspektor
fran uppdragsgivaren, Vattenfall. Inflygningen mot den vanligen
anvdanda helikopterlandningsplatsen omedelbart utanfdr stdllverkets
inhdgnade omrade kom att g& dver stdllverket. I slutfasen av
inflygningen kolliderade helikoptern med en jordlina (&skledare),
som var spand Over stdllverket och stdrtade pd stdllverksomradet
med jordlinan upplindad flera varv kring rotormasten.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga
Omkomna
Allvarligt skadade 2

Lindrigt skadade
Inga skador

1.3 Skador pa luftfartyget

Totalhaveri.
1.4 Andra skador

Jordlinan skadades.



1.5 Beséttningen

Foraren var vid haveritillfallet 40 &r och hade gallande
BH-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 3 80 3 300
Denna typ 3 70 2 500

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: ca 350

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) jenomfdérdes 30 veckor fire
haveridagen pa aktuell typ.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Skyline Helikopter AB, Box 5047,
461 05 Trollhdattan

Luftfartyget

Typ: Hughes 500 D
Serienummer: 890 557 D
Tillverkningsgr: 1979

Flygvikt, max tillaten 1 360 kg, aktuell I 200 kg
Aktuellt tyngdpunktslige: Inom godkant omridde
Motorfabrikat: Allison
Motormodell: 250 C 20 B

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: Jet A 1

Total gdngtid (luftfartyget): 1 775,9 timnar
Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn: 50 "

Luftfartyget hade gillande luftvardighetsbevis.



Lvd Meteorologisk information

Enligt utldtande av SMHI torde medelvinden vid haveriplatsen ha
varit 250-2800 12-20 knop. Enligt rapporten kan vindbyar upp till
35 knop ha forekommit.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfaltsdata

Ej aktuellt.

1:11 Fdard- och ljudregistratorer

Fanns ej, krdvdes ej.

Lol Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 589 19' y 140 7' g

Den asfaltplan som avsdgs anvindas for landning 1ag vidster om
stallverket utanfor stangslet. Ca 26 m innanfor stdangslet, pa 14 m
hojd, 16pte en 89 mnz tvinnad jordlina av st3l parallellt med
stdngslet. Jordlinan var inte markerad med linmarkeringsbollar.

Skisser Over omrddet, bilagor 2-3.



Nedanstdende fotografi visar jordlinan, lindad runt rotormasten,
samt skadornas omfattning.

Alla skador pad helikoptern var hanfirliga till haveriet.

1.13 Medicinsk information

Inga medicinska anmdrkningar foreligger betriffande foraren vid
haveritillfdllet.

Foraren skrevs ut fran sjukhus 1986-12-16 for fortsatt polikli-
nisk behandling. Han dterupptog flygtjdnst 1987-02-02.

Inspektdren skrevs ut frén sjukhus 13936-:2-15.



1.14 Brand
Brand utbrot ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter

Framre delen av helikopterkabinen slogs sdnder av rotorbladen och
inspektdren sldngdes ut. Han 13g mellan helikoptern och en hus-
vagg. Foraren satt kvar pa sin plats hangande i sdkerhetsbdltena.
Bdda skadades svirt.

Det dr oklart om inspektdren anvinde sikerhetsbilte eller axel-
remmar. Oe ombordvarande bar ej hjilim.

ELT
Okant om ELT aktiverades.

1.16 Sdarskilda prov och undersokningar

Inga.

1.17 Ovrigt

Enligt BCL-D 1 mom 4.5.3 f§r bruksflyg bedrivas pa tilifallig
helikopterflygplats som av befilhavaren bedoms lamplig med hdnsyn
till helikopterns prestanda, platsens fysiska utformning och den
egna formagan.

Enligt foretagets drifthandbok gdller bl a fdljande betrdffande
rekognosering av landningsplats.

ia
Borja med att flyga runt den tilltinkta landningsplatsen pd ca
150 m hojd. Darefter bestim med hdnsyn ti11 rddande vind och
hinder din inflygningsriktning samt start och utflygningsrikt-
ning.

2.
Gor sedan en inflygning direkt till héger om din tilltinkta

final pa ca 100 m hdjd och kontrollera eventuella hinder, som
trdad buskar och tradar.
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2 ANALYS

Pa grund av vindriktningen gjordes inflygningen dver stdllverket
och helikoptern flogs in i Jjordledningen.

Det finns i detta haveri ingen anledning att misstinka tekniska
fel pa helikoptern. Haveriet berodde pd kollisionen med lTedning-
en.

Det bor vara en sjidlvklarhet for helikopterforare att utfora nog-
granna rekognoseringar av landningsomradet fore inflygning for
sdattning. S3 har uppenbarligen ej skett i det aktuella fallet,

trots bestdmmelserna i drifthandboken.

For varje ofta anvind utelandningsplats bor operatdren stilla
samman landningsinformation med markering av farliga hinder.

Att besdttningen Gverlevde framstdr som beroende pa lyckliga
omstandigheter.

3 SLUTSATSER

3l Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.

b)  Helikoptern var luftvardig.

c) Helikoptern kolliderade vid inflygning for landning med en
jordlina.

3.2 Sannolik haveriorsak

Helikoptern kolliderade med en jordlina.

Bidragande orsak: Bristande rekognosering av landningsomrddet.



4 REKOMMENDATIONER
Inga.
7 re /7
E / ///’ //
Ve
Hans Gullberg Lennart Ringgvist

Datum for rapportens undertecknande: 1987-11-19
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