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Statens haverikommission

Aterrapport avseende vidtagna atgiirder med anledning av
Statens haverikommissions (SHK) rekommendationer i
Slutrapport RS 2014:01, Allvarlig sjoolycka den 15 oktober
2012 med fartyget Liva Greta vid Nockebybron, Stockholms
léin

Rekommendationerna

United Kingdom Hydrographic Office rekommenderas att:

¢ sikerstilla sina rutiner avseende infSrande av Sjofartsverkets Ufs-
notiser i brittiska Notices to Mariners. (RS2014:01 RI )

Transportstyrelsen rekommenderas att:
¢ isamrdd med Sj6fartsverket verka for att ett nationellt heltickande
regelverk rérande VTS-verksamhet infors. (RS2014:01 R2)

Sjofartsverket rekommenderas att:
» sikerstilla att relevant VTS-information lmnas. (RS2014:01 R3)

Trafikverket rekommenderas att:
* isamrdd med Sjofartsverket sikerstilla att broar i de stérre
farlederna har tillriickliga skydd for att undvika allvarliga skador vid
pasegling. (RS2014:01 R4)

Sjbfartsverket och Trafikverket rekommenderas att var for sig och i samrad:
* se &ver rutiner och regelverk gillande byggarbeten i eller i
anslutning till farleder for att sikerstilla att bersrda aktorer har
tillricklig information, att adekvata riskbedomningar genomfors,
samt att relevanta sikerhetsatgérder vidtas till skydd for sjofarten,
infrastrukturen och andra som kan beroras. (RS2014:01 R3)
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Sj6fartsverket berdrs av samtliga rekommendationer, men forevarande
aterrapportering avser endast de rekommendationer som #r direkt riktade till
Sjofartsverket.

Rekommendation RS2014:01 R3

I Stdertélje pagar en genomlysning av verksamheten déir arbetsprocesser
med anslutande rutiner behover anpassas till nationella procedurer for VTS.
VTS-omradena i Stockholm och Sodertilje skiljer sig markant fran évriga
VTS-omréden dé deras geografiska utbredning 4r mangfalt stérre. Med
nuvarande organisation och teknik dr det t.ex. orimligt med malféljande
overvakning samtidigt som rapporteringsrutinen #r féraldrad och
rapportering sker vid sérskilda geografiska punkter, vissa frivilliga och
andra obligatoriska,

I 6vergéngen fran att informera via navigationsvarningar till Ufs, i detta fall
navigationsvarning SWE 322 2012 till Ufs nr 409 den 18 juli 2012, behdver
Sjofartsverket skérpa rutinerna for hur erforderlig information ska na ut till
sjotrafiken. Detta behdver dels ske i distributionen till NtM, dels avseende i
vilken man VTS ska agera som informatér just i 6vergangsskedet, men
ocksé som informationsforstirkning av de gillande Ufs som paverkar
sjotrafiken direkt. Det &r inte sjilvklart att Ufs kan ersitta en
navigationsvarning i alla ligen.

Tillsammans med Transportstyrelsen genomfor Sjéfartsverket ett arbete
med uppbyggnad av en forordning som ska reglera ansvarsfrigor och
sdrskilda krav pd leverantorer av VTS-funktionen. Denna foreskrift, TSFS
2009:56, utgor idag den enda forfattning som i huvudsak reglerar kravbilden
avseende sjotrafikens upptriadande i VTS-omrade.

Formuleringsfragan i SHK:s rapport avseende VTS informationsansvar, och
formuleringen “kan” respektive "ska” i foreskriften TSFS 2009:56,
kommer att genomarbetas i en ny och anpassad forfattningstext. En mer
proaktiv formulering kan vara att foredra da det handlar om att ”ge” relevant
service och information pa ritt sétt, pa rétt niva och vid ritt tidpunkt utan att
belasta trafiken med 6verinformation.

Viktigt i ssmmanhanget 4r att VTS #r en ung funktion dér regelverk,
arbetsmetodik, utbildning och trdning 4nnu inte harmoniserar men dar
insatser pagar sivil internationellt som nationellt.

Det interna informationsflodet inom Sjéfartsverket och informationsutbytet
mellan Sj6fartsverket och andra myndigheter behéver belysas.
Miélsittningen maste hir vara att information gér snabbaste viigen ut till
sjdtrafiken och inte stannar upp i flodet. Kopplingen mellan centrala
funktioner, lotsomradet och vad som kanaliseras ut till VTS mdste
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kvalitetssikras och ske pa ett systematiskt sitt. Detta avses ske genom
framtagande av rutiner i Sj6fartsverkets Ledningssystem, se vidare nedan.

Synpunkter, [irdomar och slutsatser:

- Genomgang av tillimpliga rutiner for MSI och Ufs genomfors. Detta
sker i ett sdrskilt arbete med att ta fram ett IT-baserat beslutsstéd och
work-flow-system for funktionen Sweden Traffic i Sodertilje.

Sérskilda kontrollfragor laggs in i systemet med avseende pa vilka
informationsérenden som ska ldmnas av VTS till sjotrafiken och om
informationen ska skickas till UKHO for distribution via Notice to
Mariners.

- En&versyn av VTS-omradenas geografiska utbredning i
Malardalsomradet pagar. En anpassning ska ske for att &ka
mdjligheterna till individuell malfsljning och en mer aktiv/
obligatorisk passagerapportering av fartygen vid givna punkiter.

- Ensiirskild skrivelse har inlémnats till Transportstyrelsen frén
Sjofartsverket dér ett antal rapporteringspunkter i Milaren foresls
vara obligatoriska.

- Tydligare formulering av VTS-instruktioner infdrs i kommande
nationella regelverk.

- Arendet "Liva Greta” tas med som lirdomsexempel i seminarium for
”Aterkoppling av incidenter” som Sjofartsverket startar upp hésten
2014 och som avses vara arligen dterkommande.

Rekommendation RS2014:01 R5

Sjofartsverket har paborjat ett arbete for att forbéttra kommunikation och
informationséverfring, dels internt, dels i forhallande till Trafikverket. Som
en del i detta ingdr en genomlysning av behovet av nya eller uppdaterade
rutiner i Sjofartsverkets Ledningssystem.

Sjofartsverket har fordjupat samarbetet med Trafikverket genom etablering
av en kontakt med ansvariga inom Trafikverket region Ost/Stockholm och
med Trafikverkets nationella brosamordnare i Borlinge. Ett mote mellan
ndmnda parter har héllits fr att gemensamt reda ut ansvar och rutiner
mellan myndigheterna och uppfijningsméte kommer att hillas.

Sjofartsverket har uppfattat rekommendationens syfte som att téppa till
luckor i hur information angaende projekt sprids mellan och inom
Sjofartsverket respektive Trafikverket. Dirutver maste en riskanalys goras
for varje projekt s4 att identifierade risker kan analyseras och dtgirdas.
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En viktig parameter for att forbittra sikerheten kring sjofartsniira projekt #r
att Trafikverket i sitt forfragningsunderlag infor upphandling har med de
omstindigheter som generellt méste beaktas nir byggarbeten ska utforas i
nérheten av farleder med sj6trafik. Savitt Sjofartsverket kinner till har detta
redan inférts av Trafikverket. Denna #ndring innebir en mdjlighet for
Sjofartsverket att, utver mojligheten att lamna synpunkter pa formella
remisser, fa en direktkontakt med en m&jlig entreprenér. Denna mdjlighet
har visat sig fungera i praktiken genom att kontakt etablerats med en
entreprendr som pé Trafikverkets uppdrag ska sitta upp dagvattenrinnor pa
Nockebybron under veckora 31-32 i ar, vilket kommer att péverka
sjéfarten.

Enligt Sjofartsverkets och Trafikverkets tolkning &r det byggherren
Trafikverket, tillsammans med entreprensren, som tar fram en riskanalys.
Detta innebdr att det finns generella fragor att ta stallning till i
forfragningsunderlaget, att en anbudsgivare etablerar kontakt med
Sjofartsverket och att det halls ett mdte med vald entreprendr for utbyte av
information samt genomgang av den framtagna riskanalysen. Hir sker &ven
overldmnandet frdn Sjofartsverkets Infrastrukturenhet till berért Lotsomrade
inom Sjdfartsverket for framtagande av operativa rutiner.

Den hér beskrivna rutinen &r dnnu inte fastslagen i nagon Sverenskommelse
med Trafikverket eller i intern rutinbeskrivning, men den tilldimpas i
praktiken redan i dagsliget. Exempel pa detta dr méten som hallits med
Nacka kommun och entreprenér f5r Kvarnholmsbron, Skanska med
anledning av ledverksbyggnation vid Gréndalsbron (enligt instruktion i
forfrégningsunderlaget fran Trafikverket) och med Uppsala kommun
angéende ny bro i Flottsund. Ett ytterligare exempel &r renovering av
Hassldbron dédr Sj6fartsverket har beslutat om avlysning av farleden for att
minimera risker med sjéfart under byggtiden

Det som saledes aterstar #r att formalisera det nya arbetsséttet i en
Overenskommelse med Trafikverket och en intern rutin i Sjofartsverkets
Ledningssystem. Mélsittningen #r att detta ska bli klart under 2014.

-

Ulf Holmgren



