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Allmanna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift
att undersoka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sakerheten.
SHK:s olycksundersékningar syftar till att sa langt som mojligt klarlagga
saval handelseforlopp och orsak till handelsen som skador och effekter i 6v-
rigt. En undersokning ska ge underlag for beslut som har som mal att fore-
bygga att en liknande handelse intréffar igen eller att begransa effekten av en
sadan handelse. Samtidigt ska undersékningen ge underlag fér en beddmning
av de insatser som samhaéllets rdddningstjanst har gjort i samband med han-
delsen och, om det finns skal for det, for forbattringar av raddningstjansten.

SHK:s olycksundersokningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande?
Varfoér hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte ndgon uppgift nar det gal-
ler att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det
medfor att ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i
samband med en undersékning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand
handlaggs i stallet inom rattsvasendet eller av t.ex. forsakringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av undersékningen
som behandlar raddningsinsatsen undersdka hur personer forda till sjukhus
blivit behandlade dar. Inte heller utreds samhallets aktiviteter i form av soci-
alt omhandertagande eller krishantering efter handelsen.

Utredningar av luftfartshandelser regleras i huvudsak av forordningen (EU)
nr 996/2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom
civil luftfart och lagen (1990:712) om undersokning av olyckor. Utredning-
arna genomfors i enlighet med Chicagokonventionens Annex 13.

Utredningen

SHK underréattades den 23 februari 2015 om att en olycka med en helikopter
med registreringsbeteckningen N 90584 intraffat pd Orestens flygplats,
Véstra Gotalands lan, den 6 februari 2015 klockan 16.20.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Hans Ytterberg, ordfo-
rande, Nicolas Seger, utredningsledare, Sakari Havbrandt, teknisk utredare
och Jens Olsson, utredare beteendevetenskap.

Som radgivare for Transportstyrelsen har Magnus Axelsson deltagit.

Foljande organisationer har notifierats: Europeiska byran for luftfartsakerhet
(EASA), EU-kommissionen, Transportstyrelsen och den amerikanska myn-
digheten for sakerhetsutredningar National Transportation Safety Board
(NTSB), USA.

Utredningsmaterialet
Intervjuer har genomforts med piloten.
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Luftfartyg:
Reqgistrering, typ N 90584, HU269
Modell Hughes 269A
Klass, luftvéardighet Normal, géllande luftvardighetsbevis
Serienummer 64-18130
Agare Privat
Tidpunkt for hédndelsen 6 februari 2015, klockan 16.20 i dagsljus
Anmaérkning: all tidsangivelse avser
svensk normaltid (UTC' + 1 timme)
Plats Orestens flygplats, Vistra Gotalands lan,
(position 5726.7N 1238.9E, 115 meter
Over havet)
Typ av flygning Privat
Vader Enligt SMHI:s analys: vind vast till syd-
vast 5 knop, sikt 400 m till 4 km (siktvar-
den svaruppskattade), moln 6-8/8 med
bas 200-400 fot, temperatur/daggpunkt
+1/+1 C, QNH? 1026 hPa
Snddjup 10-15 centimeter
Antal ombord: 1
Beséttning inklusive kabin 1
Passagerare Inga
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Begransade
Andra skador Inga
Piloten:
Alder, certifikat 47 &r, PPL (H)®
Total flygtid 179 timmar, varav 57 timmar pa typen
Flygtid senaste 90 dagarna 10 timmar, allt pa typen

Antal landningar senaste 90 dagarna 28

SUMMARY IN ENGLISH

The accident occurred at Oresten Airfield in Southern Sweden on 6 February
2015 and involved a helicopter of the model Hughes 269A with registration
marks N 90584.

During hover the pilot, who was the only occupant, lost visual references due
to white out. The pilot landed from hover and struck the ground with the aft
part of the skids and the tail rotor and its gearbox, which separated. The pilot
was not injured. The helicopter’s tail rotor, its gearbox and the tail boom
were damaged.

1 UTC (Coordinated Universal Time) - referens for angivelse av tid vérlden 6ver.
2 QNH anger det atmosfariska trycket vid havsytans medelniva.
® PPL (H) (Private Pilot License Helicopter) — privatflygarcertifikat helikopter.
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The accident was caused by the risks associated with hovering over the
ground covered with loose snow not being considered sufficiently. A con-
tributing factor was that the pilot lacked experience of flying under such
conditions.

No safety recommendations have been issued by SHK.
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Faktaredovisning

Avsikten med flygningen var att trana flygning under snéforhallanden vilket
piloten inte hade praktiserat tidigare. Flygningen skulle endast omfatta hov-
ring och taxning vilket innebér att man flyger stationart eller med 1ag fart pa
en hojd av en till tre meter.

Piloten hade planerat flygningen genom att ta del av tillgédnglig vaderinfor-
mation. Han gjorde &ven en bedémning pa plats. Han har uppgett att vinden
var 230 grader, vindhastigheten 4-5 knop, sikten 6-8 kilometer samt moln-
basen 600 till 700 fot. Han uppskattade snddjupet till ungefar 50 centimeter.

Helikoptern var inte utrustad for flygning utan yttre visuella referenser.

Orestens flygplats &r ett grasfalt som vid tillfallet var snétackt. Flygningen
inleddes med tva hovringsmandvrer och tva sattningar 6ver ett omrade utan-
for hangaren som hade plogats. Dérefter taxades helikoptern till mitten av
banan och riktades mot vinden for fortsatt hovring.

Piloten har forklarat att det under den fortsatta hovringen var svart att ur-
skilja horisonten eftersom det var dalig kontrast mellan den snotackta mar-
ken och himlen. Pl6tsligt forsamrades sikten av uppvirvlande sné och piloten
beslot darfor att satta ner helikoptern fran ett lage dar den bakre delen av
medarna nastan hade kontakt med snotacket. Han har vidare uppgett att han
tror att han backade nagot under mandévern.

Under sattningen kom medarnas bakre del och stjartrotorn i kontakt med
marken genom snoticket. Stjartrotorn och dess vaxelhus separerade fran
helikoptern som blev staende upprétt pa marken. Motor och huvudstrom
stdngdes av varefter piloten som var oskadd lamnade helikoptern.

Helikoptern hade skador pa stjartrotorn, dess vaxelhus och stjartbommen.
Medarnas bakre delar var jordbeméngda.

Piloten har uppgett att han sannolikt hade rakat ut for “white out”, ett feno-
men som han hade hort talas om, men inte hade nagon erfarenhet av.

Sjalvinducerad ”white out” definieras som ett fenomen som intraffar nér en
helikopter lyfter eller landar pa ett snotackt omrade. Rotorns nersvep sétter
snopartiklar i rorelse och atercirkulerar dem genom rotordisken. Fenomenet
kan leda till en total férlust av visuella referenser.*

Enligt EASA® Part FCL® ingar “white out” i teoriutbildningen for PPL (H).
Under den praktiska utbildningen ska riskerna med flygning under snofor-
hallanden belysas. Det finns dock inga krav pa att praktiskt 6va flygning
under snoforhallanden.

* Flying in Flat Light and White Out Conditions, FAA, 2001.
% EASA (European Aviation Safety Agency) — Europeiska byran for luftfartssakerhet.
® FCL (Flight Crew Licensing) — Flygbesattningscertifiering.
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Utlatande

Det har inte framkommit nigot som motséger pilotens beskrivning av hur
héndelsen gick till.

Den uppvirvlande snon tillsammans med det referensfattiga underlaget inne-
bar att det blev svart eller omdjligt att urskilja referenser i terringen for att
kontrollera flygléget. I den uppkomna situationen &r det forstieligt att piloten
valde att sdtta ned helikoptern.

Skadorna pa helikoptern tyder pa att den fick markkontakt med en viss
rorelse bakat. Nir medarnas bakre delar borjade gora motstind tippade heli-
koptern bakét varvid stjértrotorn slog i marken.

Niér stjirtrotorn bromsades av markkontakten fortsatte motorn att ge effekt
till stjértrotordrivningen. Detta medforde att stjértrotorns vixelhus vreds av
p.g.a. kraften frén stjartrotorns drivaxel eftersom denna inte kunde Gverforas
till den uppbromsade stjértrotorn.

Fenomenet “white out” ingdr i den teoretiska delen av PPL (H) utbildningen.
Det finns inga krav pé praktiska Ovningar. Enligt haverikommissionens
mening dr det forstaeligt med hénsyn till de risker som finns med att Gva
detta i forhdllande till erfarenhetsnividn pd de blivande piloterna. P4 denna
nivé dr det rimligt att utbildningen i detta avseende inriktas pa vilka risker
som finns och hur dessa undviks. Det finns allts4 inte skil att rekommendera
praktiska dvningar av detta slag redan pa PPL (H) utbildningen.

Olyckan orsakades av att riskerna med att hovra éver mark tickt med 16ssn6
inte beaktades i tillricklig omfattning. En bidragande orsak var att piloten
saknade erfarenhet av flygning under siddana forhéllanden.
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