SAMMANFATTNING

Det Gibraltarflaggade lastfartyget Phantom lastade sagat virke i Oskarshamn mellan den 13
februari och den 15 februari 2012. Overstyrman ombord hade innan lastningens borjan
berdknat att endast en liten del av lasten skulle hamna uppe pa lastluckan men eftersom lasten
stuvades samre i rummet an beraknat lastades tva paket hogt pa luckans hela yta.

Under hela lastningen hade det sndat. Natten mellan den 14:e och den 15:e hade det sndat
kraftigare och nar lastningen av det andra lagret skulle paborjas pa morgonen lag det cirka 15
cm sno pa det forsta lagret av dackslasten. Fartyget var fardiglastat omkring kl. 14.00 och
efter tackning och surrning av dackslasten avgick Phantom fran Oskarshamn kl. 18.05 den 15
februari mot sin destination Casablanca, Marocko, utan lots ombord.

Klockan 20.00 noterade befalhavaren i skeppsdagboken att det blaste NNV 8 Beaufort. Det
motsvarar 17,2-20,7 m/s och enligt samma Beaufortskala genererar den vindstyrkan 4-5,5
meters vagor i ppen sjo.

Efter ett misslyckat forsok att halla upp mot vinden pa NE kurs gjorde befalhavaren omkring
kI. 21.30 samma kvall ett andra forsok att runda Olands norra udde. En sjo fick da fartyget att
rulla 6ver mot styrbord och nar hon ratade upp sig sa traffade ytterligare en storre sjo fartyget.
Den uppratande rorelsen at babord stannade da plotsligt upp medan lasten fortsatte at babord
pa grund av centrifugalkraften och blev hangande i surrningarna, vilket resulterade i att
fartyget fick kraftig slagsida.

Befalhavaren tryckte omedelbart pa alarmet for dvergivande av fartyget for att vacka
eventuella besattningsmedlemmar som Iag och sov och kort dérefter larmade han aven den
svenska sjoraddningen.

Omkring kl. 23.15 var samtliga besattningsmedlemmar evakuerade fran fartyget och blev
transporterade i helikopter till Kalmar flygplats.

Utredningen om lastforskjutningen ombord pa Phantom har visat att fartygets stabilitet var
otillfredsstéllande vid avgang fran Oskarshamn. De direkta orsakerna till den bristfalliga
stabiliteten var en kombination av oldmplig barlastning, liten bunkermangd samt for mycket
last pa dack. Vidare har utredningen visat att lastsakringsmanualen ombord varit bristfallig
samt att flaggstatens allméanna rad rérande klackar som forhindrar att lasten kan glida inte har
foljts.

Rekommendationer:
Rederiet Interscan Schiffahrtsgesellschaft mbH rekommenderas att:

e Kontrollera att rederiets fartyg foljer faststallda krav pa stabilitet samt kraven enligt
lastsékringsmanualen (RS 2013:01 R1).

e Overviga att revidera lastsakringsmanualen till fartyget med entydiga instruktioner for
den typ av laster som normalt fors i fartyget.
(RS 2013:01 R2).



e Overvaga att basera kraven pa lastsakring i rederiets fartyg pa den reviderade
timmerlastkoden TDC 2011(RS 2013:01 R3).

e Uppmana fartygen att géra rullningsprov fore avgang vid timmerdackslaster (RS
2013:01 R4).

e Overviga mojligheterna till att genomfora repetitionskurser i stabilitet och lastsakring
i synnerhet for befal ombord i fartyg som for timmerdackslaster (RS 2013:01 R5).

Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Utreda forutsattningarna for att i Sverige, i likhet med Kanada, infora foreskrifter som
staller krav pa inspektioner av fartyg, bade fore och efter lastning av timmer, sa att
dessa ar sjovardiga innan avgang fran svensk hamn (RS 2013:01 R6).

Flaggstaten Gibraltar rekommenderas att:

e Forbattra kontrollen vid granskning och godkannande av lastsakringsmanualer sa att
instruktionerna i manualerna blir anvéndbara for beséttningarna ombord i fartygen (RS
2013:01 R7).

Svenska Skogsindustrierna rekommenderas att:

e Snarast tillse att den information som kravs enligt SOLAS och TDC 2011
tillhandahalles av Svenska Skogsindustriernas medlemmar till fartygen i samband med
lastning i svenska hamnar (RS 2013:01 R8)



