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P.O.Box 125 38
102 29 Stockholm

Transportstyrelsens svar pa rekommendationer
i slutrapport RS 2014:06 Mycket allvarlig
sjoolycka den 28 november utanfér Dago,
Estiand — Drunkningsolycka i samband med
omankring ombord pa ekipaget KARL-
ERIK/OXELOSUND

Transportstyrelsen verldmnar hirmed svar om omhéndertagande av de
rekommendationer som Statens haverikommission (SHK) redovisat i
slutrapporten for rubricerad hindelse.

Transportstyrelsens svar har foregétts av ett remissyttrande den 15 maj 2014
om haverikommissionens externremiss.

Allmaéant

Transportstyrelsen startade under varen 2014 en sérskild fokusgrupp
rorande prdmar. Arbetena initierades eftersom sjdolycksstatistiken visade att
verksamheter runt pramar bidragit till ett relativt stort antal olyckor och att
det vid analysen visade sig finnas tecken pa substandard inom négra
omraden. Fokusgruppen arbetar med att identifiera risker inom denna del av
branschen och att senare sprida information i sédkerhetshdjande syfte. Vi
konstaterar ocksa att svenskregistrerade fartyg inom bogserings-
/prambranschen i internationell trafik inte fanns vid kontrolltillfillet. In- och
utflaggning dr dock inte ett statiskt forhllande.

Fokusgruppen arbetar idag med att utforma en riktad informationsbroschyr
till denna del av branschen, dér vi tar upp de stérsta riskerna.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Erik Sandberg
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Transportstyrelsen startade ocksa ett arbete for att identifiera och kartligga
mer detaljerat hur den svenska sj6fartsbranschen ser ut idag. Detta arbete #r
vésentligt for att Transportstyrelsen ska kunna fokusera arbetet mot de
omréden dér riskerna finns; bland annat genom tillsyn, tydliga regelverk och
informationskampanjer.

Transportstyrelsens svar (TSS 2011-2688, Lnr 18) p4 denna slutrapports
externremiss beskriver ytterligare konstateranden som ligger till grund for
véra svar p& rekommendationerna.

Rekommendationer
Transportstyrelsen rekommenderas att:

RS 2014:06 RI1:

— i samarbete med Sjofartens arbetsmiljénimnd vidta atgérder for att sprida
information om vikten av kontinuerliga riskbedémningar i samband med
dicksarbete i hart vider samt om ddrmed sammanhingande riskreducerande
atgérder.

Svar: Transportstyrelsen gér bedomningen att ett riktat samarbete med
Sjofartens arbetsmiljonimnd (SAN) inte tréffar den del i branschen dir vi
indikerar de storsta riskerna. Bedomningen grundar sig p att den tidigare
svenska delen av bogserings-/prambranschen i internationell fart, i alla fall
for tillféllet, inte 1dngre 4r flaggade i Sverige eller ingér i Sveriges
redaref6rening.

Planerade atgérder: Transportstyrelsen har istillet att identifiera, hitta
informationsvégar och dérefter sprida rekommendationens inneb6rd med
kraftsamling till den nationella delen av motsvarande sjofart. Spridningen
till den internationella sjéfarten, bland annat genom SAN, kommer parallellt
att folja detta genom den ordinarie processen. Vi beriknar att kunna pabérja
en informationskampanj senast 2014-12-31 och under efterkommande ar
folja upp effekten av densamma.

Vidtagna atgérder: Transportstyrelsen har spridit information om
reseplaneringsverktyg inom METOC! i T ransportstyrelsen informerar —
sjofart 2/14 (se utdrag sid 5), vilken har spridning till SAN och de svenska
utbildningssamordnarna. Bedomningen #r dock att spridningen till den
nationella bogserings-/prdmbranschen &r begrinsad. De pagdende arbeten
som beskrivits ovan, under rubriken allmént, behdver prioriteras innan
atgidrderna i rekommendationen kan uppfyllas dir de storsta riskerna finns.

! METOC: meteorologi och oceanografi
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Notera att de vdderprognosverktyg som ndmns ovan utgor en delméingd i de
dimensionerande faktorer i reseplanering och ankring som aterges i
rekommendation RS 2014:06 R2.

RS 2014:06 R2:

— vidta atgérder for att sprida information till sj6fartsnéiringen och
sjiofartshdgskolorna om vikten av noggrann reseplanering och av att, vid val
av ankarplatser, beakta de designkriterier som finns for ankringsutrustning.

Svar:

Planerade atgérder: Transportstyrelsen avser att sprida de lardomar som
slutrapporten och rekommendationen pekar pa efter en sammanstillning av
denna slutrapport och de aktuella relaterade héndelser som vi beskriver i
vért remissvar till denna slutrapport. Var bedémning &r att detta kan bidra
till ett relevant och sékerhetshdjande damnesdjup vid utbildnings-
samordnarna. Sammanstéllningen sprids till den internationella
sjofartsniringen genom ordinarie rutiner. Till den nationella sj6farten dir
dessa risker finns genomfors arbetet enligt planerade atgérder i RS 2014:06
R1. Arbetet beriiknas vara klart senast 2015-03-31, men &r till viss del
beroende av nér andra slutrapporter fran Statens haverikommission utges.

RS 2014:06 R3:

— mot bakgrund av de iakttagelser som gjorts i utredningen betréffande
brister betriffande tillsynen (avsnitt 2.8) understka och vid behov vidta
atgérder for att sikerstilla att svenska fartyg som genomgér tillsyn uppfyller
géllande krav.

Svar: Transportstyrelsen startade under véren 2014 en sérskild fokusgrupp
rorande prdmar. Arbetena initierades eftersom sjoolycksstatistiken visade att
verksamheter runt pramar bidragit till ett relativt stort antal olyckor som det
vid analysen visade sig finnas tecken pa.

Den substandard och de avvikelser som slutrapporten konstaterat i
rekommendation 2014:06 R3 belyses och delges vér tillsyn genom deras
delaktighet i tidigare ndmnd fokusgrupp.

Vidtagna och planerade &tgérder: Med hénsyn till de observationer som
gjorts rdrande hanteringen av certifikatens harmoniseringsdatum har vi
funnit att en lamplig atgird inom den svenska tillsynen ir att fortydliga
procedurerna om hur certifikat ska harmoniseras. Dérf6r paborjar
Transportstyrelsen en §versyn av tillsynshandboken rérande denna tolkning.
Arbetet berdknas vara klart senast 2014-12-31.
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Transportstyrelsen kommer &ven att beakta rekommendationen i
myndighetens arbete med tillsyn av klassningsséllskapens delegerade
tillsyn.

Detta drende har beslutats av enhetschef Simon Posluk. I den slutliga
handldggningen av drendet deltog sjokaptenerna tillsynssamordnare Ronnie
Hanzén, handléggare utbildning Fredrik Jonsson, arbetsmilj6handlédggarna
Mikael Andersson och Christina Ostberg, Stefan Eriksson vid sektionen for
sj0- och luftvirdighet samt haverikoordinator Erik Sandberg, den senare
foredragande.

Simon Posluk
Chef enheten for marknad, milj6 och analys
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Utdrag ur TS informerar — sjofart 2/14

Reseplanering — Signifikant vaghéjd m.m.

Transportstyrelsen har uppmérksammat nagra olyckor dir man eventuellt
inte helt tagit hinsyn till de yttre faktorer som paverkat resan. Bland annat
har sldp och pramar tappats.

Att av erfarenhet eller med hjélp av vaghdjdsnomogram stka bedoma
véghdjden med hénsyn till viderprognosen kan bli osékert och tidsédande.
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) har en relativt
hogupplost prognosmodell med ett grafiskt gréanssitt som vil limpar sig for
sjofarten.
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Utdrag fran SMHI:s hemsida

Tjénsten &r publik och gar att na pa http.//www.smhi.se/oceanweb/Surface-layers
utan nigra abonnemang. lis mer om modellerna pa
http://www.smhi.se/2.153/sakerhet-och-beredskap/oceanografiska-
prognoser/oceanografiska-modelldata-for-48-timmar-1.13209




