Sammanfattning

Mandagen den 30 januari 2012 intraffade ett tillbud till kollision mellan tag 6225 och en
vaxlingsrorelse pa Helsingborgs godsbangard i Skane lan.

Véxlingsrorelsen, bestaende av ett ensamt lok, skulle véxlas ut fran spar 12 pa Helsingborgs
godshangard for att kopplas samman med vagnar och bilda tag 4300. Vaxlingen skulle
framforas till vaxlingsdvéargsignal 154 som visade ”’stopp” och dven var véxlingsvéagens
slutpunkt. Véxlingsdvargsignal 154 var vid tiden for tilloudet placerad pa hoger sida om
sparet med en tillaggskylt i form av en pil som pekade mot det spar som signalen gallde for.

Vaxlingsrorelsen passerade vaxlingsdvérgsignal 154 i ’stopp” obehdrigt. Sekunden senare
passerade tag 6225 sin sista medriktade huvudljussignal och kom in pa spar 6. Cirka 30
sekunder senare passerade vaxlingsrorelsen stopplykta 145 och kom in pa spar 6.
Tillsyningsmannen for vaxlingen och foraren pa tag 6225 upptackte varandra och stannade
sina fordon utan att nagon kollision hann intréffa.

Orsaken till tillbudet var att vaxlingsdvargsignalen passerades i ”’stopp” for att den inte
uppmarksammades. Inte heller efterfoljande stopplykta uppmarksammades.

Bidragande orsaker till att vaxlingsdvargsignalen inte uppmarksammades var att den var
hogerplacerad vilket inte tillsyningsmannen forvantade sig, att signalens tillaggsskylt var liten
och otydlig, att tillsyningsmannens lokalkdnnedom var begrénsad samt att sikten begransades
av stark sol, smutsiga fonster pa loket och en i viss man pa hall skymmande

?varmepost”. Eftersom tillsyningsmannen hade fatt “rorelse tillaten”

i foregdende véxlingsdvargsignal och inte uppmarksammade vaxlingsdvargsignal 154 sokte
han férmodligen inte efter nagon efterféljande stopplykta.

Rekommendationer
Transportstyrelsen rekommenderas att:

e inom ramen for sin tillsyn verka for att infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag i
sina avvikelsesystem foljer upp forekomsten av otillatna stoppassager forbi signaler
placerade pa hoger sida om
sparet for att kunna dra slutsatser om hogerplacerade signaler
passeras obehdrigt oftare dn vansterplacerade signaler
(se avsnitt 2.8 och 3.2) (RJ 2013:02 R1).

e inom ramen for sin tillsyn verka for att infrastrukturforvaltare ser dver hogerplacerade
vaxlingsdvérgsignaler for att utréna om
placeringen fortfarande &r motiverad (se avsnitt 2.4.2, 2.7.3 och 3.2) (RJ 2013:02 R2).

e utOva tillsyn dver att jarnvagsforetag tydligt anger signaler med avvikande placering i
lokala bangardsinstruktioner
(se avsnitt 2.1.1, 2.4.2 och 3.2.2) (RJ 2013:02 R3).

e utdva tillsyn 6ver av att infrastrukturforvaltarna anvénder sig av pilskyltar utformade
enligt JvSFS 2008:7
(se avsnitt 2.3.3, 2.3.4, 2.4.1 och 3.2) (RJ 2013:02 R4).



