SAMMANFATTNING

Pa resa i Trollhatte kanal den 12 november 2014 miste torrlastfartyget NOSSAN sin
styrformdga och grundstotte hart mot kanalkanten strax soder om Stallbackabron i
Trollhattan. Lastrummet vattenfylldes och en kraftig slagsida uppstod. Kort darefter kom
fartyget loss fran kanalkanten och fartyget flot fritt i kanalen. Besattningen borjade pumpa
barlast med avsikt att minska slagsidan samtidigt som fartyget sakta mandvrerades mot
Stallbackabrons ledverk pa motsatt sida om kanalen. Efter fortéjning vid ledverket under
Stallbackabron sjonk fartyget och stallde sig, utan att kantra, pa kanalens botten.

Sjofartsverkets kanalcentral i Trollhattan tog emot ett anrop via VHF fran fartyget kl. 12.46.
Ungefar tre minuter senare angav lotsen pa fartyget att kanalcentralen borde ordna sa
vattentappningen minskades for att begransa strommens hastighet i kanalen. Samtidigt
begardes Sjofartsverkets bogserbat till olycksplatsen.

Fran kanalcentralen larmades SOS Alarm. Samtalet inkom via néd-numret 112 och kopplades
ihop med JRCC samt ledningscentralen vid NARF. Under det pagaende samtalet
konstaterades fran JRCC att olycksplatsens geografiska lage innebar att raddningsinsatsen var
ett ansvar for kommunens raddningstjanst. SOS Alarm larmade brandstationen i Trollhattan.

Fartyget evakuerades och besattningen gick ombord pa bogserbaten som anlant till platsen.
Trollhatte kanal stangdes for all yrkesmadssig sjofart under drygt 4 dygn till dess att NOSSAN
var provisoriskt tdtad och avgick mot Gruvon for att lossa lasten och darefter till ett varv i
Vanern for reparation.

Orsaken till olyckan var att en kulventil med oskyddad placering till huvudmotorns
varvtalsregulator oavsiktligen 6ppnades, vilket ledde till att varvtalet gick ner, fartyget miste
styrformagan och grundstotte.

Utredningen har visat vikten av en genomténkt placering och skydd av kénsliga ventiler och
knappar for att undvika ofrivillig beréring ombord pa fartyg samt att samverkan pa en
olycksplats mellan saval myndigheter som andra aktorer, ofta i en komplex situation, &ar en
forutsattning for ett positivt utfall av opera-tionen. Dessutom ar det av stor vikt for alla
inblandade aktorer att vara inforstddda med och vara tranade for sitt ansvarsomrade pa
olycksplats med fartyg inblandade.

Séakerhetsrekommendationer
Thun Ship Management rekommenderas att:
e genom riskinventeringar uppratta langsiktiga atgarder ombord pa rederiets fartyg for

att sakra utsatta ventiler och knappar fran ofrivillig beroring, se avsnittet 2.2. (RS
2015:07 R1)

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an rekommenderas att:
e i sin tillsyn 6ver Norra Alvsborgs Raddningstjanstforbunds ansvar enligt LSO félja

upp raddningstjanstens formaga att genomfora effektiva raddningsinsatser vid
fartygsolyckor inom kommunalt ansvarsomrade, se avsnitt 2.3. (RS 2015:07 R2)



Transportstyrelsen rekommenderas att:

e synliggora utfardade lotsdispenser och endorsement i utdrag fran sjomansregistret, se
avsnittet 2.5. (RS 2015:07 R3)

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap rekommenderas att:

e se over kunskaps- och kompetensnivan samt planlaggningen inom de kommunala
réddningstjansterna for raddningsinsatser som beror fartyg samt vid behov vidta
atgarder for att starka formagan att — i samverkan med och med stod av andra aktorer —
genomfora raddningsinsatser i samband med fartygsolyckor, se avsnittet 2.3.3. (RS
2015:07 R4)



