SAMMANFATTNING

Med tva passagerare ombord avgick taxibaten SUNNI for att korsa Furusundsleden mellan
fastlandet och Mar6. De tva resenarerna, en man och en kvinna, tog inte pa sig nagon flytut-
rustning och baten pabdrjade farden med dorr, hyttaklucka och ljusventiler (fonster) stangda.

Vid denna tidpunkt l1ag en mycket tat dimma i Sodersundet och Gver den norra delen av farle-
den. Dimman gjorde det svart att se mer an en mycket kort distans framfor sig.

Under farden hade befalhavaren fatt forlita sig pa att navigera med elektroniska hjalpmedel,
ett nyinkdpt navigationssystem med radarbild och sjokortsplotter (elektroniskt sjokort). Be-
falhavaren visade passagerarna ett eko strax framfor dem. Ekot var mycket litet pa skarmen
men befalhavaren forklarade att det var en annan bat som fanns i omradet och att de skulle
passera tatt inpa varandra. De kunde pa grund av den nedsatta sikten inte se den andra baten.
Passagen skedde sedan med litet avstand pa SUNNI:s babordssida, och férst da kunde de fak-
tiskt se baten. Nagot annat eko, som kunde utgora nagon fara, har man inte sett.

Samtidigt fardades VIKING GRACE fran Stockholm. Nar fartyget hade passerat Furusund
hade sikten varit god, men ndr de narmade sig Mar6 konstaterades att sikten tenderade att
forsamras. Enligt besattningen kunde man bara nagra sekunder innan kollisionen skedde se en
bét, som visade sig vara taxibaten SUNNI, komma fran babord pa skarande kurs 6ver farle-
den.

VIKING GRACE traffade SUNNI med foren kring mitten pa SUNNI:s styrbordssida och
SUNNI trycktes nedat under vattnet, fordes en kort stund med VIKING GRACE och kom
sedan Gver pa det storre fartygets styrbordssida. Varken befalhavaren pd SUNNI eller besétt-
ningen pa VIKING GRACE genomférde nagon undanmandver for att undvika kollisionen.

Boende pa en 0 i narheten bevittnade det hela och kunde radda de tre, som hamnat i vattnet
utan nagra flythjalpmedel.

Olyckan orsakades av att bada fartygen fardades pa skarande kurs i farleden i tron att det inte
foreldg nagon kollisionsrisk. Detta forhallande har kunnat rada da besattningarna pa bada far-
tygen undgick att upptécka det andra fartyget.

Orsaken att ingen av beséttningarna har uppfattat att det andra fartyget fanns i nérheten har
inte kunnat faststéllas narmare. Dock fullgjordes inte uppgiften att tyda och tolka informat-
ionen fran radarskarmarna pa ett tillrackligt bra satt pa nagot av de tva fartygen.

Utebliven ljudsignalering fran bada fartygen bidrog till att kollisionen inte avvérjdes.



Rekommendationer

Med hansyn till att Viking Line efter handelsen vidtagit atgarder bl.a. nar det galler medve-
tenheten om vikten av att signalera och om utkikens roll och den resurs befattningen innebar
finner haverikommissionen inte anledning att utfirda nagra rekommendationer till Viking
Line.

Likasa finner haverikommissionen ingen anledning att utfarda rekommendationer till Grasko
Sjotransport AB da rederiet vidtagit atgarder bl.a. avseende ljudsignalering och utkik.

| 6vrigt finner haverikommissionen anledning att utfarda foljande rekommendationer.
Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Overvéga att infora krav pa radarutbildning for befalhavare med enbart Skepparexamen
for att fa framfora fartyg i yrkesmassig trafik. (RS 2015:02 R1)

e (vervaga att infora krav pa AIS ombord pa fartyg oavsett storlek som
anvands yrkesmassigt. (RS 2015:02 R2)



