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Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority

SAMMANFATTNING

Den 22 juli 2014 intraffade ett tillbud till kollision mellan tag 44660 och tag 1859
i Bjuv, Skane lan. Nar foraren av tag 44660 skulle bromsa, infor ett tagmote med
tadg 1859, ansattes bromsarna i vagnarna bakom vagn 3 sa langsamt att taget inte
kunde stoppas inom den forvantade stoppstrackan. Taget stannade med loket cirka
40 meter bortom stopplyktan. Strax efter att tdget stannat kom tag 1859 in till
Bjuv och stannade vid plattformen for resandeutbyte. Den totala bromsstrackan
for tag 44660 blev cirka 2 000 meter och om godstaget fortsatt ytterligare cirka 80
meter innan det stannade, hade det inte statt hinderfritt for 1859 och under ogynn-
samma forhallanden hade en kollision mellan de tva inblandade tagen kunnat in-
traffa.

Den omedelbara orsaken till tilloudet, var att tdgbromsens ansattningstid blev
onormalt lang, pa grund av en strypning av huvudledningen i vagn 3.

Strypningen uppstod pa grund av att en fast slangférbindning i huvudledningen
atermonterats pa ett satt som medforde att den vreds. Vid montaget blev slangen
vriden sa att genomstromningsarean paverkades. Strypningen fangades inte upp
av de tekniska efterkontrollerna och inte heller av efterféljande bromsprov.

Bakomliggande orsak var att underhallsentreprendren inte hade identifierat risken
med att slangen vid atermontering kunde erhalla viss vridning eftersom det sakna-
des en tydlig styrning fran jarnvagsforetaget och den underhallsansvariga enheten
av hur den aktuella slangtypen skulle monteras och funktionskontrolleras efter
felavhjalpande underhall pa fordon. Varken underhallsansvarig enhet eller jarn-
vagsforetagets sakerhetsstyrningssystem hade fangat upp detta forhallande.

Sakerhetsrekommendationer
Ahus-Alstatter Eisenbahn AG rekommenderas att:

o fblja upp och sdkerstélla att allt underhall som utfors pa fordon, som de ar un-
derhallsansvarig enhet for, utfors i enlighet med deras instruktioner, samt att
vid behov tydliggora sarskilda risker som kan uppkomma vid underhall av
fordonen eller deras delsystem (se avsnitt 3.2). (RJ2015:02 R1)



