SAMMANFATTNING

ZJAWA 1V var pa resa 6ver Atlanten mot hemmahamnen Gdynia i Polen. Under resan
gjordes ett langre uppehall i Peterhead, Skottland, dar underhall och maskinbyte utfordes.
Fore avresan fran Peterhead uppstod diskussioner mellan befalhavaren och fartygets redare,
som slutade med att befalhavaren och nagra besattningsmedlemmar valde att aka hem pa egen
bekostnad. Anledningen var att de hemvéndande inte ansag att fartyget var i tillrackligt gott
skick for att ta sig 6ver Nordsjon den aktuella arstiden. Redaren sande ut ersattare.

Resan pabdrjades trots att varmesystemet och spisen ombord inte fungerade. Dessutom lackte
fartyget avsevart och behdvde lansas med jamna mellanrum. Véadret var tidvis hart och man
var tvungen att ett par ganger soka hamn for att invanta béattre vader. Under resan levde
besattningen pa spartansk kost, tillagad enbart med varmt vatten.

D& fartyget precis hade passerat farleden Drogden, och dirmed storre delen av Oresund,
lamnade beféalhavaren dver vakten till styrman. Han instruerade styrman att gira babord och
Osterut efter passage av Falsterborev. Styrman, hade tva utkikar till sin hjélp varav den ena
stod till rors. Han instruerade rorgangaren att halla kurs narmare land, dvs. mer mot Oster for
att slippa tyngre trafik i farlederna, vilket skulle medféra mindre arbete med seglen. Styrman
var sjalv tidvis sysselsatt med att l&nsa vatten nere i maskinrummet.

Klockan 13.48 den 5 december gick fartyget pa grund pa Falsterborev, strax soder om
Maklappen. Besattningen evakuerades nagra timmar senare. Nagra personskador uppstod inte,
men fartyget fick omfattande skador.

For navigeringen anvandes ett elektroniskt sjokort i befalhavarens privata dator, och da det
inte fanns nagon fungerande kompass anvande man datorn och GPS-uppgifter for att
bestaimma kurs. Bade GPS:erna och datorn fanns nere i karthytten, en trappa ner fran
styrplatsen.

Grundstotningen orsakades av att fartyget framfordes pa en rutt som antogs vara saker, utan
att positionen kontrollerades med hjélp av kompletterande navigeringsmetoder. Avdrift av
vind och strom kan ocksa ha fort fartyget narmare det grunda omradet an vad som forutsags.
En bidragande orsak har sannolikt varit att styrman delvis varit upptagen med andra
arbetsuppgifter under déck. Det ar inte heller uteslutet att det har skett en forvéxling av
omradet Falsterborev med fyren Falsterborev, vilket bidragit till att fartyget framforts pa det
grunda omradet.

Daéliga forutsattningar med spartansk mathallning, kyla och fukt har sannolikt paverkat
planeringen och genomférandet av resan negativt.

Sakerhetsrekommendationer

Da rederiet efter handelsen har vidtagit atgarder som far anses relevanta och adekvata avstar
haverikommissionen fran att utfarda nagra rekommendationer till rederiet (se avsnitt 4).

Den polska flaggstatskontrollmyndigheten rekommenderas att:

e komplettera sina tillsynsrutiner sa att dessa béattre omhandertar magnetkompassers
funktion och anvandning (se avsnitt 2.4). (RS 2017:06 R1)



