SAMMANFATTNING

En kollision intraffade mellan godstagen 34871 och 26892 i Fangsjobacken, Jamtlands lan,
den 11 oktober 2016. Tagen skulle motas pa driftplatsen Fangsjobacken.

Driftplatsen har tva huvudspar som medger samtidig infart pa en enkelsparig bana. Tag 34871
hade signalbilden "kor, vanta stopp™ i infartssignalen till det ena sparet. Foraren pa tag 34871
har uppgett att han pa grund av motriktat solljus inte noterade den restriktiva signaleringen
och inte heller den visuella informationen fran fordonets tagskyddssystem, ATC. Foraren
uppmarksammade inte heller ljudvarningen fran ATC-systemet.

Nar foraren narmade sig mellansignalen sag han att den visade "stopp™ och markte aven att
ATC-systemet ingrep och bromsade, varpa aven foraren nodbromsade. Trots att maximal
broms ansattes, stannade tdg 34871 inte forran det hade passerat mellansignalen, en
efterfoljande stopplykta och kommit fram till den huvudsparsskiljande vaxeln i driftplatsens
andra ande. | vaxeln befann sig fortfarande den bakre delen av métande tag 26890.

Handtag, backspegel samt en yttre nodstoppsknapp pa tag 34871:s lok tog i en av vagnarna i
tag 26890 och fick smarre skador. Ingen person skadades fysiskt vid handelsen.

Foljande orsaker bidrog till kollisionen:

Foraren pa tdg 34871 noterade inte den restriktiva signaleringen i infartssignalen till
Fangsjobacken och inte heller den visuella informationen eller den visuella varningen i
fordonets ATC-panel. Foraren uppfattade inte heller ljudvarningen frdn ATC-panelen.
Bidragande orsaker till att beskeden inte uppmarksammades var sannolikt framst motriktat
solljus samt att ljudnivan pa ATC-systemets varningsljud var nerstalld pa minimum samtidigt
som horselkapor anvandes.

Att ATC-systemet pabdrjade inbromsning sent berodde pa att de varden som hade matats in i
ATC-panelen om fordonets bromsférmaga inte stamde 6verens med verkliga vérden.

Att retardationen blev langsammare an normalt nar broms val ansattes berodde pa brister i
bromssystemet.

En bidragande orsak till att den felaktiga inmatningen i ATC-systemet inte upptécktes var att
ingen retardationskontroll kunde utféras pa grund av uppforslut. Trots att retardations-
kontrollen inte kunde utféras hade inte nagot lagre vérde for retardationen matats in.

En bakomliggande orsak till handelsen var att Railcare T AB inte hade sékerstallt att
informationen till personalen ocksd hade forstatts och tillampades i praktiken. En annan
bakomliggande orsak var att det underhallsprogram som Railcare T AB tillampade inte var
tillrackligt for att upptacka har aktuella brister i bromssystemet.

Sakerhetsrekommendationer

Mot bakgrund av de atgarder som Railcare T AB har vidtagit avseende bl.a. andringar i
underhallsprogrammet (mer frekvent service och inspektion av bromssystemets komponenter)
och forstarkt uppfoljning av forare samt den tillsyn av foretagets tillampning av EU-
forordningen 1078/2012 som Transportstyrelsen har angett som prioriterad i sin tillsynsbank,



finner haverikommissionen inte skal att lamna nagra sarskilda rekommendationer i dessa
avseenden.

Haverikommissionen utgar fran att lardomar och erfarenheter fran denna handelse kommer att
beaktas under ovan namnda tillsyn.

Railcare T AB rekommenderas att:
e Utdver redan vidtagna atgarder 6vervaga om det gar att gora fysiska forbattringar av
forarmiljon i den aktuella loktypen avseende sikt, ljus- och ljudférhallanden.
(RJ 2017:05 R1)
Transportstyrelsen rekommenderas att, vid behov i samverkan med Arbetsmiljoverket:

e Inom ramen for sin tillsyn undersdka hur andra jarnvagsforetag hanterar sikt, ljus- och
ljudforhallanden i aldre loktyper. (RJ 2017:05 R2)



