SAMMANFATTNING

En driftstérning i maskinkontrollsystemet pa FINNTRADER resulterade i att fartyget var néra
totalt strombortfall (”blackout”) under resa pa vidg ut fran Travemiinde den 11 mars 2014.
Detta visade sig endast vara den senaste incidenten i en serie driftsstorningar som drabbat
fartyget och som hade koppling till fartygets nya maskinkontrollsystem. Enligt befélhavaren
behdvde felen atgardas innan fartyget kunde fortsatta i trafik.

Det har forhallandevis tidigt i utredningen statt klart att grundorsaken till de flesta av de
aktuella tillbuden har varit en bristféllig installation det nya maskinkontrollsystemet. Detta har
i sin tur lett till upprepade driftstérningar av forhallandevis allvarlig karaktar. Utredningen har
vidare visat att fartyget har varit i drift med dessa driftstérningar under en langre period. Detta
har inneburit att fokus i utredningen snarare har kommit att ligga pa de organisatoriska
fradgorna an pa de rent tekniska orsakerna till driftsstorningarna.

Den direkta orsaken till handelsen den 11 mars 2014 var att en mellanbrytare var felaktigt
monterad, vilket ledde till att en felsignal fick systemet att agera pa ett oonskat sétt.

Ovriga handelser som behandlas i rapporten kan pa ett eller annat sitt kopplas till den
felaktiga installationen av det nya maskinkontrollsystemet eller till brister i1 sjélva
kontrollsystemet.

Haverikommissionen konstaterar i utredningen att fartyget tillits ga i drift med ett
maskinkontrollsystem som varken var slutligt testat eller godként av klassificeringssallskapet.
Systemet ansags t.0.m. vara sa bristfalligt att det inte ansags vara klart for slutprovning. Trots
detta utfardades inte ndgon klassanmarkning med villkor for att kompensera for bristerna.
Enligt haverikommissionen ar en starkt bidragande orsak till hédndelserna att fartyget tillats att
under lang tid gad i trafik med detta icke godkanda och dessutom bristfalliga
maskinkontrollsystem av saval rederi, som klassificeringssallskap och tillsynsmyndighet. Det
tog bl.a. lang tid innan rederiet vidtog adekvata atgarder och tillsynsmyndigheten har inte
utnyttjat de mer ingripande befogenheter myndigheten har till sitt férfogande. En anledning
till detta har varit att samtliga inblandade parter antingen har antagit att problemen skulle l6sa
sig efter hand eller att problemen efter varje vidtagen atgard har varit l6sta. Andra bidragande
faktorer kan ha varit avsaknaden av adekvat kompetens hos klassificeringsséllskapets
inspektor samt oklarheter i ansvarsfordelningen och formerna for informationsutbyte mellan
séllskapet och tillsynsmyndigheten.



Sakerhetsrekommendationer

Transportstyrelsen rekommenderas att:

inom sin tillsynsverksamhet for sjofart, saval vid inspektioner och besiktningar som i
samband med att en olycka eller ett tilloud har &gt rum, verka for att
héndelserapportering sker i enlighet med gallande regelverk (RS 2016:03 R1).

Oka kunskapen inom sjofartsbranschen om vad som innefattas i en god sékerhetskultur
och i samband med tillsynsforrattningar inom tillsynsverksamheten for sjofart verka
for en forbattrad sakerhetskultur pa fartygen (RS 2016:03 R2).

inom sin organisation tydliggdra ansvarsfordelningen, rapporterings-skyldigheten och
kommunikationsvdgarna mellan Transportstyrelsen och klassificeringsséllskapen (RS
2016:03 R3).

sakerstalla att myndigheten anvander sig av de befogenheter och medel som star till
myndighetens forfogande (bl.a. forelagganden och viten) for att uppratthalla
sjosékerheten (RS 2016:03 R4).

Finnlines Ship Management AB rekommenderas att:

se till att rutiner for handelserapportering forbattras sa att de Gverensstammer med
gallande regelverk (RS 2016:03 R5).

DNV GL rekommenderas att:

i sin tillsynsverksamhet inom sj6fart verka for att handelserapportering fran fartygen
till tillsynsmyndigheten sker i enlighet med géllande regelverk (RS 2016:03 R6).

Overvaga att faststalla rutiner for hur lange eller under vilka forutsattningar en
klassanmarkning kan forlangas (RS 2016:03 R7).

se Over sina rutiner for att sakerstalla att relevant kompetens anvands vid godkénnande
och inspektion av tillsynsobjekt (RS 2016:03 R8).

inom sin organisation tydliggora ansvarsfordelningen och kommunika-tionsvégarna
mellan  klassificeringsséllskapet och tillsynsmyndigheten samt reglerna for
rapportering till tillsynsmyndigheten (RS 2016:03 R9).



