SAMMANFATTNING

Flygplanet startade fran Stockholm/Arlanda fér en reguljar flygning till Torsby i Varmland.
Starten blev forsenad p.g.a. radande vader med kraftigt snéfall. Ombord fanns 15 passagerare
och tva beséttningsman. | vaderprognoserna for den aktuella flygstrackan fanns varningar for
svar ishildning utfardade. Flygplanets propelleravisningssystem for hoger motor fungerade
inte, vilket var ként av befélhavaren sedan tidigare. Felet var dock inte noterat i flygplanets
loggbok.

Pa flygplatsen i Torshy pagick arbete med snorgjning av banan p.g.a. vadret med 2 000 meter
sikt i snofall. | slutfasen av réjningsarbetet mattes friktionskoefficienterna (se avsnitt 1.6.9) pa
banan och rapporterades till det ankommande flygplanet. De uppmatta koefficienterna — som
motsvarade mattlig bromsverkan — foranledde inte nagon atgard hos férarna eftersom
korrektioner for detta inte ingick i operatérens prestandaunderlag.

Flygplanet paborjade en manuell inflygning till bana 16 med den bitradande foraren vid
kontrollerna. Landningen kom att ske langt in pa banan med ca 800 meter kvarvarande
banlangd. Efter sattningen tog befalhavaren 6ver kontrollen av flygplanet och pabdrjade
inbromsning. Flygplanet kunde dock inte stoppas fore banslutet och befalhavaren fattade da
beslutet att forsoka kora av till hoger in pa taxibanan. Detta lyckades inte utan flygplanet
korde ut i snon i vinkeln mellan banan och taxibanan. Ingen person skadades vid tillbudet.

Haverikommissionen har tillvaratagit och analyserat flygplanets fardskrivare (FDR) och
rostregistrator (CVR). Vid analys av FDR:en kunde konstateras att registrerade vérden inte
kunde anvandas da operatoren saknade korrekt underlag for utlasning. Haverikommissionens
egna korrigeringar av registreringarna utvisade att inflygningen inte varit stabiliserad och
uppvisade hojd- och fartvariationer, samt visade att sédttningen skett med hogre fart an
normalt. Data fran CVR:en kunde inte anvéandas da enheten inte hade frankopplats i tid efter
tillbudet.

Utredningen har visat pa ett antal avvikelser i samband med den aktuella flygningen:
e Landningen genomfdrdes utan att man anvant sig av friktionskoefficienter och
utan att ha tillgdng till nadgot relevant prestandaunderlag for landning pa

kontaminerad bana.

e Inflygningen har inte varit stabiliserad och operatéren har inte haft nagot
sammanhallet koncept for stabiliserad inflygning.

e Bristande teknisk standard nar det galler operatérens underhall av FDR for att
sékerstalla mojligheterna till en korrekt utlasning av registrerade data.

e Bristande hantering av CVR betraffande avstdngning av enheten efter ett tillbud.
I samband med utredningen har haverikommissionen dven konstaterat andra brister
hos operatéren som inte har haft nagot direkt samband med den intraffade handelsen:

e Operatérens system for hantering av tekniska anmarkningar foljde inte
gallande foreskrifter.



e Beslutet att starta fran Arlanda med hoger sidas propelleravisningssystem ur
funktion under forhallanden som innebar risk for svar ishildning, innebar ett
avsteg fran gallande lista 6ver minimiutrustning for flygplanet.

| det aktuella fallet ar den direkta orsaken till att flygplanet kérde av banan enkel att
fastsla:

Sattningen skedde for langt in pa banan och med for hog fart.

Som fullédig forklaring till handelsen, och @n mer som underlag for verkningsfulla
sékerhetsrekommendationer, ar den slutsatsen emellertid otillracklig.

Haverikommissionen har darfor pa omstaende sida forsokt att kortfattat visualisera
det resonemang som kan sammanfatta orsaksanalysen av handelsen i Torsby.



Orsaksbeskrivning.

Beséattningen kunde inte fa stopp pa flygplanet efter landning utan korde av banan.

Sattningen skedde for langt in pa banan och med for hog fart.

s

Inflygningen var inte stabiliserad.

s

Operatdren tillampade inte ndgot sammanhallet koncept for stabiliserad inflygning.

s

Operatdrens avvagningar mellan produktion och sékerhet har inte varit i balans.

:

Operatorens systematiska sékerhetsarbete har inte levt upp till de krav som maste
stallas pa en kommersiell operator.

s

Den ansvariga tillsynsmyndigheten har inte formatt upptacka och vidta atgarder mot
bristerna i operatorens systematiska sakerhetsarbete.

Sakerhetsrekommendationer

Med anledning av att Trafikverket sagt upp avtalet med den aktuella operatéren har
haverikommissionen begransat rapportens rekommendationer till att endast omfatta
den estniska tillsynsmyndigheten for civil luftfart, Lennuamet, som rekommenderas
att:

o Skérpa tillsynen av den aktuella operatéren AS Avies, i syfte att sdkerstélla
att verksamheten bedrivs i enlighet med géllande flygsékerhetskrav, sérskilt
med avseende pa sadana brister som identifierats i avsnitt 2.5 i denna rapport.
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